XUNTA DE GALICIA
CONSELLERIA DE axencia galega
INFRAESTRUTURAS E MOBILIDADE de infraestruturas
TIPO DE ESTUDIO
PO/21/115.06 PROXECTO DE TRAZADO

TITULO

MELLORA DA SEGURIDADE VIARIA

NA INTERSECCION DO P.Q. 31+540
DA PO-255 EN COVELO

PO-255 PONTE CALDELAS (PO-234) - PETAN (N-120)

31+100 - 31+540 6+730 41+350 INT. PO-250 N-120

PONTEVEDRA L (LOCAL)

TOMO UNICO

MEMORIA, PLANOS E ORZAMENTO

CARLOS LEFLER GULLON

OSCAR IGLESIAS VAZQUEZ / OSCAR ANDRES GONZALEZ ARIAS

OBL sen IVE DATA CONSULTOR

168.304,99 € FEE'SZE‘:RO
| EXEMPLAR | "
(0BL | EXEMPLAR I n I'U p re

203649’04 € 1 CONSULTORIA INRUPRE S.L.



AutoCAD SHX Text
axencia galega

AutoCAD SHX Text
de infraestruturasinfraestruturas





g XUNTA | siesitee MELLORA DA SEGURIDADE VIARIA NA
INTERSECCION DO P.Q. 31+540 DA PO-255 EN

COVELO. PO/21/115.06

No presente proxecto participaron as seguintes persoas:

REDACTOR/ES DO PROXECTO: CONFORMIDADE DO RESPONSABLE/DIRECTOR DO CONTRATO:
OSCARIGLESIAS VAZQUEZ | OSCAR ANDRES GONZALEZ ARIAS . CARLOSLEFLERGULLON
INGENIERO DE CAMINOS, CANALES Y PUERTOS INGENIERO DE CAMINOS, CANALES Y PUERTOS INGENIERO DE CAMINOS, CANALES Y PUERTOS
e e 'E::::::,'::'i::f:'T;,;,'a'l'('jl'éi::ib:c'j'r':::é’g\hl‘_:é'siz:‘:]'d:\:éu':','\j::'1:_:E',gi_::|éi§::'(:B:t':JL:I'_:@;I'::;::::::::E

: Firmado por IGLESIAS GONZALEZ ARIAS OSCAR ***5380** el dia 05/02/2024 con un certificado
- VAZQUEZ, OSCAR (FIRMA) €l ANDRES - 44493544K Eengago por AC CAMERFI RVA FCR NATURAL PERSCNS
- dia 05/02/2024 con un certificado 2024.02.05 08:01:22

emitido por AC DNIE 004 +01'00

Il'IfU[JfE“lE

CONSULTORIA INRUPRE S.L.







— XUNTA CONSELLER{A DE .
INFRAESTRUTURAS MELLORA DA SEGURIDADE VIARIA NA INTERSECCION DO P.Q. 31+540 DA PO-255 EN COVELO.
,, @xencia galega DE GALICIA | e MoBILIDADE PO/21/115.06

INDICE GENERAL







B XUNTA
e DK BH DE GALICIA

de infraestrutura

CONSELLERIA DE
INFRAESTRUTURAS
E MOBILIDADE

MELLORA DA SEGURIDADE VIARIA NA INTERSECCION DO P.Q. 31+540 DA PO-255 EN COVELO. P0O/21/115.06
INDICE GENERAL

INDICE GENERAL

DOCUMENTO N°1: MEMORIA

MEMORIA DESCRIPTIVA

MEMORIA JUSTIFICATIVA:

13. Drenaje
14. Servicios afectados
15. Ordenacion ecoldgica, estética y paisajistica

DOCUMENTO N°3: PRESUPUESTO

MEDICIONES AUXILIARES

Anexo n° 01: Cumplimiento de la orden de estudio MEDICIONES

0o L - .
Anexo n° 02: Antecede,ntes tecnlcos, y administrativos CUADRO DE PRECIOS N°1
Anexo n° 03: Cartografia y topografia

Anexo n° 04:
Anexo n° 05:
Anexo n° 06:
Anexo n° 07:
Anexo n° 08:
Anexo n° 09:
Anexo n° 10:
Anexo n°® 11:
Anexo n° 12:
Anexo n° 13:
Anexo n° 14:
Anexo n° 15:
Anexo n° 16:
Anexo n°® 17:
Anexo n° 18:
Anexo n° 19:
Anexo n° 20:

Geologia y geotecnia

Efectos sismicos

Climatologia e hidrologia
Planeamiento urbanistico

Tréfico

Trazado

Movimiento de tierras

Firmes y pavimentos

Drenaje

Soluciones al trafico durante las obras
Sefializacion, balizamiento y defensas
Ordenacién ecolégica, estética y paisajistica
Expropiaciones

Reposicién de servicios y coordinaciéon con otros organismos

Plan de obra
Estimacion de precios
Presupuesto para conocimiento de la administracion

PRESUPUESTO

RESUMEN DEL PRESUPUESTO

DOCUMENTO N°2: PLANOS

Situacién

Estado actual
Trabajos previos
Planta de actuacion
Estado reformado
Planta Trazado
Perfiles longitudinales
Perfiles transversales
9. Secciones tipo

10. Planta de sefializacion
11. Detalles de sefalizacion
12. Detalles de replanteo

NGO AN~

INDICE GENERAL. \\DS920\SERVIDOR\05 PROYECTOS\11- ANO 2021\02-PROXECTOS\P-042-2021 COVELO AXI PAG 1DE 1
PONTEVEDRA\01.MEMORIA Y ANEJOS\PORTADA, INDICE Y FIRMAS )

INfrupres

CONSULTORIA INRUPRE S.L






own on KM XUNTA CONSELLERIA DE ,
vd INFRAESTRUTURAS MELLORA DA SEGURIDADE VIARIA NA INTERSECCION DO P.Q. 31+540 DA PO-255 EN COVELO.

" a | + 0,
encia saleo (G B¢ DE GALICIA | eMoBILIDADE PO/21/115.06

DOCUMENTO N° 1
MEMORIA DESCRIPTIVA'Y ANEJOS

PRESL






"X XUNTA CONSELLERJA DE )
S INFRAESTRUTURAS MELLORA DA SEGURIDADE VIARIA NA INTERSECCION DO P.Q. 31+540 DA PO-255 EN COVELO
PR o o i @¢l DE GALICIA | E mosILIDADE PO/21/115.06

MEMORIA DESCRIPTIVA EN CASTELLANO

MEMORIA. \\Ds920\servidor\05 Proyectos\11- ANO 2021\02-PROXECTOS\P-042-2021 Covelo AXI
Pontevedra\01.Memoria y Anejos

Inrupres

CONSULTORIA INRUPRE S.L






CONSELLERIA DE
INFRAESTRUTURAS
E MOBILIDADE

1 B3 XUNTA
fm 24 DE GALICIA

MELLORA DA SEGURIDADE VIARIA NA INTERSECCION DO P.Q. 31+540 DA PO-255 EN COVELO. P0O/21/115.06

INDICE

1 ANTECEDENTES Y ORDEN DE ESTUDIO.........ccoiiiiiiiiiiciicecei

2 OBJETO DEL PROYECTO ...iiiiiiiiiiiiiiiiiii e

3 DESCRIPCION DE LAS OBRAS Y JUSTIFICACION DE LA SOLUCION

ADOPTADA ...
3.1  JUSTIFICACION DE LA SOLUCION ADOPTADA ......cccceueiirceeieieiereeeeeee e
3.2 DESCRIPCION DE LAS OBRAS .....oooiiieeeeeeeeeeeeeeee e en s

3.2.1  UNIDADES DE OBRA.......cooieieeieteteieeeece ettt ettt s s

4 DATOS PREVIOS ...,
41 CARTOGRAFIA Y TOPOGRAFIA ....ciiiiiiiieeeieeeeeeeeeeee e
4.2  GEOLOGIA Y GEOTECNIA ...oooiiiieiieteeeeee ettt
4.3  EFECTOS SISMICOS ......oiuiiiieieieeeeeeeeie ettt ettt n s
4.4  CLIMATOLOGIA E HIDROLOGIA .....ooveeieieeeeeeeeeeee et
45 PLANEAMIENTO URBANISTICO ....coiiiiiiieceeieeeieeeeeeeae et sesseee et
4.8 TRAFICO ...ttt et an et n st nens

5 DESCRIPCION DEL PROYECTO ... oottt e et
B.L TRAZADO ...ttt ettt
5.2  MOVIMIENTO DE TIERRAS ..ottt n s s s
5.3 FIRMES Y PAVIMENTOS ...cocoiiiiiieieieieeeececee ettt n s
B4 DRENAJIE ...ttt ettt ettt ettt
5.5 SOLUCIONES AL TRAFICO DURANTE LAS OBRAS .......coooiiieeieeeeeeeee e,
56 SENALIZACION BALIZAMIENTO Y DEFENSAS ....coovoviieeeeeeeeeeeeeeeeee e
5.7 ORDENACION ECOLOGICA, ESTETICA Y PAISAJISTICA ...ccooveeeeeeceeeeeeeereeae,
5.8  EXPROPIACIONES ......coouiteteececececececeet et ee oottt ne s s s s s s s s
5.9 REPOSICION DE SERVICIOS Y COORDINACION CON OTROS ORGANISMOS.........

MEMORIA
59.1  REPOSICION DE SERVICIOS .......oooereveeeeeeeeseseseseseesssseseseseessssssesesessessssssesessesssssssesnee 15
5.9.1.1  SERVICIOS DE ADMINISTRACION PUBLICA..........coovveerereeerereeseseseneeeeseseessssesenenens 15
"""""" 3 5.9.1.2  SERVICIOS DE SUMINISTRO ........orveeerereeeceeenseseesesessesssssesssssessesessssssesesesessennnssns 15
........... 3 59.1 COORDINACION CON OTROS ORGANISMOS .........coovverrreeereieneeeieserissessssserssesensnnene 16
6 PROPUESTA DE CONDICIONES CONTRACTUALES ..., 17
"""""" 3 6.1 PLAN DE OBRA Y PLAZO DE EJECUCION..........ccovvveormeeiereeieneeeeeseeeeeeeeeeeeeeseeeesenensenneesnnn A7
""""""" 3 7 PRESUPUESTOS ...ttt s e e s e s an s e sanseesnnnees LT
""""""" ° 7.1  PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL .......orvveemeeeerereeneeeseeesesessesesssessssnesessnesesnnnns A7
""""""" ! 7.2 PRESUPUESTO BASE DE LICITACION SIN LV.A......orvviimeeiereeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeeseneoesnneesnnn A7
"""""" 8 7.3 PRESUPUESTO BASE DE LICITACION ......coorveeerereeneeeesesseseseesesesesessesesssesssesesessnesnsnnnns A7
""""""" ° 74 PRESUPUESTO PARA CONOCIMIENTO DE LA ADMINISTRACION ......ccovvvvorveerercesrrnenn A7
'''''''''''''' ° 8 DECLARACION DE OBRA COMPLETA ...oiioiiciiieeeeee e se e 17
.............. ’ 9 CONTENIDO DEL PROYECTO Y RESPONSABILIDAD DERIVADA .................... 18
.............. z 10 CONSIDERACIONES FINALES ... eenn 18
.............. 9
......... 10
............ 10
............ 11
............ 11
............ 12
............ 12
............ 13
............ 14
............ 14
............ 15

MEMORIA. \DS920\SERVIDOR\05 PROYECTOS\11- ANO 2021\02-PROXECTOS\P-042-2021 COVELO AXI
PONTEVEDRA\01.MEMORIA Y ANEJOS

PAG. 1 DE 18

Infrupre®

CONSULTORIA INRUPRE S.L






CONSELLERIA DE

LY o>
ey XUNTA INFRAESTRUTURAS MELLORA DA SEGURIDADE VIARIA NA INTERSECCION DO P.Q. 31+540 DA PO-255 EN COVELO. P0O/21/115.06
 @xencia galega 3¢l DE GALICIA | e MoBILIDADE

de infraestruturas MEMORIA

1 ANTECEDENTES Y ORDEN DE ESTUDIO e
Estrada [Po-255 Ponte caldelas (PO-224) - Petan (N-120) v| Treito [26+73041+350 Int. PO-250 Int. N-120 v

La AXENCIA GALEGA DE INFRAESTRUTURAS, perteneciente a la Conselleria de Infraestruturas e Puns glomtnien) o1 T _|.IL| Rede  LPC(mer Complomentari)
Mobilidade de la Xunta de Galicia emite el 07 de julio de 2021 la Orden de Estudio para la redaccion del - i i D }7I e

Proyecto de Construccion titulado: “MELLORA DA SEGURIDADE VIARIA NA INTERSECCION DO P.Q.
31+540 DA PO-255 EN COVELO” Clave: PO/21/115.06, con el fin de definir las unidades de obra
necesarias para que, una vez aprobado, sirva de base para la contratacién y posterior ejecucién de las
mismas.

Con fecha 12 de julio de 2021 fue adjudicado a la empresa INRUPRE S.L. el siguiente contrato menor:

e ACTUACION: Mellora da seguridade viaria na interseccion do P.Q. 31+540 da PO-255 en Covelo.
e CLAVE: PO/21/115.06

¢ PROGRAMA: Seguridade Viaria.

e TIPO DE CONTRATO: Contrato se servizo.

¢ SUBPROGRAMA: 7.2 Mellora de intersecciéns

e ORGANO: Axencia Galega de Infraestruturas.

e TIPO DE ESTUDO: Proxecto constructivo.

La adjudicacién se comunica a la empresa consultora el dia 19/07/2021.

Las actuaciones contempladas en el presente proyecto suponen una variaciéon respecto a lo indicado en la
orden de estudio, dado que en la misma se indica que la solucion dada a la interseccion existente debe ser
una glorieta. A pesar de esto, habiendo realizado un estudio de alternativas con diferentes propuestas, y
después de varias reuniones con todas las partes se decide ampliar la plataforma para generar un carril
central de espera, y la ejecucion de un enlace de acceso directo de una carretera a la otra.

En la orden de estudio no se contempla un presupuesto estimado de las obras por lo que no se han
producido variaciones al respecto, teniéndose por tanto que este presupuesto se ha ido generando y
ajustando segun el tipo de obras propuestas durante la redaccién del proyecto y a los acuerdos adoptados
con todas las partes implicadas en el desarrollo de las mismas.

Por lo expuesto anteriormente se considera que el presente Proyecto da cumplimiento a la Orden de
Estudio.

2 OBJETODEL PROYECTO

En el P.K. 31+540 de la carretera autonémica PO-255 existe una intersecciéon en “T” con la carretera
provincial EP-5104, resuelta mediante un giro a la izquierda.

Este es un punto conflictivo desde el punto de la seguridad vial debido a la escasa visibilidad que se tiene
a la hora de realizar el giro a la izquierda, por lo que el proyecto tiene por objeto darle una solucion que
haga méas cémoda la circulacion, y que mejore la seguridad de los usuarios de la infraestructura.

Beiravia Dereita (m)

|
! |

Beiravia Esquerda (m) I‘ ‘ UTM Z
i |

,,,,,

Sy o e

Data da toma de imaxes 06/10/2016
Concello: Covelo

Figura 1. Cruce PO-255 con EP-5104.
Fuente: Catélogo visual de estradas de la Xunta de Galicia

XUNTA DE GALICIA

ESTRADA ' PO-255
REDE L (LOCAL)

DEPUTACION DE PONTEVEDRA

ESTRADA EP-5104
oW\ [1o-Yel[o] 'Ry e \|[¢.] ESTRADA CONVENCIONAL
CATEGORIA FUNCIONAL [{{s]Ne]o:\N

3 DESCRIPCION DE LAS OBRAS Y JUSTIFICACION DE LA
SOLUCION ADOPTADA

3.1 JUSTIFICACION DE LA SOLUCION ADOPTADA

A la hora de plantear las actuaciones para dar solucion a los problemas de la interseccién se consideraron
las siguientes alternativas:

e Alternativa 0. No actuacion.

e Alternativa 1. Carril de espera: Esta solucion plantea resolver la interseccidon con un giro a la
izquierda, pero ampliando la plataforma para afiadir un carril central de espera. Para solucionar el
giro tan cerrado que se haria al incorporarse de la PO-255 a la EP-5104 en sentido de avance
contrario a los P.K., se plantea un ramal de acceso directo desde la PO-255 a la EP-5104 al que se
accederia desde el carril central de espera.

e Alternativa 2,3y 4. Glorieta: La solucion que se presenta es la ejecucion de una glorieta. A su vez,
se presentaran 3 posibles alternativas diferentes, en las que se estudian diferentes posiciones para
la glorieta, asi como varias configuraciones para los ramales.
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Figura 4. Alternativa 3. Glorieta posicién 2

Figura 2. Alternativa 1. Carril de espera

Figura 3. Alternativa 2. Glorieta posicion 1 . . . —
g P Figura 5. Alternativa 4. Glorieta posicién 3
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Atendiendo a los objetivos fijados para la actuacién y a las caracteristicas del medio social y ambiental en
el que ésta se desarrolla, se ha estimado conveniente valorar las alternativas considerando los siguientes
criterios:

e Funcionalidad: valorara la mejor solucion en términos de trazado y cumplimiento de la normativa,
asi como que aporte la mayor comodidad y seguridad para los usuarios.

e Inversion: inversién econémica

e Impacto ambiental: se valorara la afeccion de la alternativa al entorno, valorando mejor la que
menor movimiento de tierras represente, y que menos se aproxime al elemento patrimonial existente
en la zona.

e Afecciones: se valorara cudl es la mejor alternativa en cuanto a la afeccion a la poblacion de la
Zona y a sus propiedades privadas.

Se utilizara el método de la suma ponderada, mediante el cual se calcula la ponderacion de las alternativas
como resultado del sumatorio del producto del peso de cada criterio por el valor que toma para esa
alternativa la variable correspondiente.

El proceso parte de informacidn que se presenta en la siguiente tabla donde se tiene el valor normalizado
de las variables para cada alternativa y el peso o ponderacién de cada variable, previamente establecido.

ALTERNATIVA CRITERIO A CRITERIO B CRITERIO C ‘ CRITERIO D
1 X1a X18 Xic X1p
2 Xaa X28 Xac Xap
3 X3a X3 Xac X3p
4 Xaa Xap Xac Xap
PESOS Wa Ws W Wop

La valoracion de las variables Xj se hard de una manera cuantitativa, valorando cada alternativa respecto a
cada criterio con valores entre 1y 4, de manera que se asigna el valor 1 a peor alternativa y 4 a la mejor.
Posteriormente estos valores se estandarizaran en base 1.

Para determinar los pesos de los criterios se usa el método de la ordenacion simple. En el método de la
ordenacion se demanda al decisor que ordene los criterios de mayor a menor importancia, de forma que
después se da el mayor valor al primero y el menor valor al dltimo. En el supuesto de que dos criterios se
definan como de la misma importancia a cada uno de ellos se le adjudica el promedio de ambas
valoraciones.

La valoracién final de cada alternativa se obtiene mediante la férmula:
_— n

Wi = Ei_ (W) * x45)

Siendo:

e W, = ponderacion final obtenida de cada alternativa
» w; = peso de cada variable

e x;; = valor de cada variable para cada alternativa

Se pasara a analizar y valorar las distintas alternativas mediante el método expuesto en el apartado 4.2.1
del presente anejo.

Se excluye del analisis la alternativa 0 de no actuacién, ya que esta se descarta por no dar solucion a la
problematica existente.

Tabla de informacion
ALTERNATIVA

FUNCIONALIDAD INVERSION | IMPACTO AMBIENTAL

AFECCIONES

N
wibx~ N
N (=W
N (=W
N (W |-

Tabla de informacion en base 1

ALTERNATIVA  FUNCIONALIDAD  INVERSION IMPACTO AMBIENTAL AFECCIONES ‘
1 0.100 0.400 0.400 0.400
2 0.200 0.300 0.300 0.100
3 0.400 0.100 0.100 0.300
4 0.300 0.200 0.200 0.200

Pesos de las variables por ordenacion simple

CRITERIOS ORDEN VALOR \ PONDERACION \
FUNCIONALIDAD 1 4 0.400
INVERSION 3 2 0.200
IMPACTO AMBIENTAL 4 1 0.100
AFECCIONES 2 3 0.300

Ponderacion final de las alternativas

ALTERNATIVA FUNCIONALIDAD INVERSION ~ IMPACTO AMBIENTAL  AFECCIONES | VALORACION FINAL DE LA ALTERNATIVA

1 0.100 0.400 0.400 0.400 0.280

2 0.200 0.300 0.300 0.100 0.200

3 0.400 0.100 0.100 0.300 0.280

4 0.300 0.200 0.200 0.200 0.240
PESOS 0.400 0.200 0.100 0.300

Como se puede ver, las alternativas con mayor puntuacion son la 1 y la 3, ambas con 0,280 puntos de
valoracion final.
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Después de analizar las alternativas, se tuvo una reunidon con el promotor (Axencia Galega de
Infraestruturas) y el alcalde del concello afectado (Covelo) para decidir la mas idonea.

A pesar de que en la orden de estudio se especifica que la solucién debera de ser una glorieta, se opta por
desarrollar la alternativa 1, al considerarse por todas las partes como la que mejor soluciona la problematica
existente generando las menores afecciones posibles.

3.2 DESCRIPCION DE LAS OBRAS

Las obras proyectadas consisten en la mejora de la seguridad vial de la interseccion mencionada
anteriormente, y el refuerzo de firme de un tramo de la PO-255. Para solucionar la interseccion se amplia
la plataforma existente de la PO-255. Aprovechando el espacio adicional ganado, en el entorno del PK
0+050 se proyecta una lagrima que permita el cambio de sentido a los vehiculos que vengan tanto de la
EP-5104 como de la propia PO-255 en sentido decreciente de los puntos quilométricos. Se genera también
un carril central de espera entre los PK 0+080 a 0+095, que da acceso a un ramal directo de nueva ejecucion
hacia la EP-5104 para evitar el giro brusco que se debia hacer. En el espacio muerto que queda se propone
la ejecucion de una isleta.

Con esta solucién se mejoran todos los movimientos permitidos en la interseccion, aumentado tanto la
visibilidad de todos ellos como la comodidad en su ejecucién. Como se pude observar no se generan isletas
en la lagrima para el cambio de sentido ni en la bifurcacién de los carriles inmediatamente anterior, sino que
Unicamente se indican con marcas viales y cebreados. Esta decision se toma para facilitar los movimientos
de vehiculos pesados como autobuses, permitiéndoles asi invadir estas zonas en sus trayectorias.

El inico movimiento no contemplado es el de cambio de sentido en la PO-255, en sentido de avance de los
puntos quilométricos. Este cambio de sentido tampoco estd permitido en la actualidad, por lo que al
descartarse la opcién de ejecutar una glorieta, se ha optado por mejorar los movimientos posibles en la
interseccion existente. De todas formas, de cara al proyecto constructivo, si asi se requiriese, con un
pequefio cambio en la sefalizacién horizontal se podria generar una mini-glorieta en la zona de la lagrima,
permitiendo asi este movimiento, sin repercutir este cambio ni las expropiaciones ni en el presupuesto.

Previo inicio de las obras se retiraran las sefiales verticales, conservando las que se reutilizaran, se
desbrozara y retirara la tierra vegetal en las zonas dénde se ampliara la plataforma, en la zona generara el
ramal de enlace, y en la zona de la isleta, y se trasplantaran los arboles afectados a su nueva ubicacién.

A la hora de modelar esta solucion, se traté de mantener el trazado similar al actual en lo maximo posible,
por lo que existen zonas dénde Unicamente se fresara y rehabilitara el firme, y otras zonas dénde la rasante
cambia y sera necesario demoler el pavimento. Por esto se han diferenciado 3 paquetes de firme:

PAQUETE DE FIRME TIPO 1 TIPO ESPESOR

CAPA DE RODADURA MEZCLA BITUMINOSA AC16 Surf BC 50/70 D 5CM

RIEGO DE ADHERENCIA EMULSION ASFALTIFA C60B3 TER =

TIPO ESPESOR

PAQUETE DE FIRME TIPO 2

MEZCLA BITUMINOSA AC16 Surf BC 50/70 D 5CM
EMULSION ASFALTIFA C60B3 TER -
MEZCLA BITUMINOSA AC22 Bin BC 50/70 S 5CM
EMULSION ASFALTICA C60BF4 IMP -
ZAHORRA ARTIFICIAL 25 CM

TIPO ESPESOR

PAQUETE DE FIRME TIPO 3

MEZCLA BITUMINOSA AC16 Surf BC 50/70 D 5CM
EMULSION ASFALTIFA C60B3 TER -
MEZCLA BITUMINOSA AC22 Bin BC 50/70 S 5CM
EMULSION ASFALTICA C60BF4 IMP -
ZAHORRA ARTIFICIAL 25 CM
SUELO SELECCIONADO TIPO 3 35 CM
A modo de resumen indicar que:

e El paquete tipo 1 corresponde a las zonas donde se hace Unicamente una rehabilitacion del firme.

e El paquete de firme tipo 2 corresponde a las zonas donde se demuele el pavimento y se aprovecha
la explanada existente de la carretera.

e El paquete de firme tipo 3 corresponde a las zonas donde se dispone el paquete de firme completo,
que seran zonas de ampliacion de la plataforma existente / nuevo vial, 0 a zonas dénde se demuele
el pavimento existente, pero debido a la diferencia entre la rasante actual y la proyectada, no se
puede aprovechar la explanada actual.

La isleta se pavimentara con 15 cm de hormigobn HM-20 y tendra un bordillo perimetral tipo Xunta (22x15
m).

O

Se realizardn los movimientos de tierras necesarios para alcanzar las rasantes proyectadas. Las arenas
graniticas obtenidas de la excavacion se utilizaran para el relleno del niicleo de los terraplenes. La extension
de la explanada, donde sea necesaria, se realizar4 con suelos seleccionados tipo 3 procedentes de
préstamo.

A pesar de que los taludes tanto de terraplenes y desmontes se proyectan con una inclinacién de 1H:1V,
en las zonas dénde entronquen con los actuales se hara una pequefia transicién para enrasarlos con las
pendientes existentes. Estos taludes se repoblardn mediante hidrosiembra Unicamente, no se extendera
tierra vegetal en ellos debido a su pendiente.

En cuanto al drenaje longitudinal, se ejecutaran cunetas tendidas con talud interior 5H:1V y talud exterior
1H:1V, de 20 cm de profundidad, y revestidas con 10 cm de hormigdn. Las cunetas contiguas ya existentes
a las de nueva ejecucion se limpiaran y se realizara en ellas una transicion para el entronque con la seccién
de las cunetas hormigonadas.

En el talud de relleno que inicia en el PK 0+025 y finaliza al lado de la vivienda situada en la EP-5104 se
colocara en la berma una barrera de seguridad metalica simple con nivel de contencion N2, anchura de
trabajo W3 e indice de severidad de impacto A.
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Para finalizar, en cuanto a los servicios afectados, sera necesario reponer los tramos afectados de: cODIGO UNIDADES DESCRIPCION MEDICION
o GO0B.07.01.090 m Marca vial blanca de 10 cm (termoplastica en caliente) 2.237,00
* Red de, ab.aStECImlento. GOB.07.01.100 m Marca vial blanca de 15 cm (termoplastica en caliente) 50
* Redeléctrica. L. GO0B.07.01.110 m Marca vial blanca de 30 cm (termoplastica en caliente) 14
¢ Red de telecomunicaciones. ) ) )
GOB.07.01.120 m Marca vial blanca de 40 cm (termoplastica en caliente) 14
También se retranquearan a su posicion final los cierres de fincas afectados. GO0B.07.01.180 M2 Superficie pintada en cebreados ( termoplastica en caliente) 128
C05.02 SENALIZACION VERTICAL
GO0B.07.02.010 ud Sefal cuadrada de lado 600 mm 1
3.2.1 UNIDADES DE OBRA G0B.07.02.030 ud Sefial circular de didmetro 600 mm 7
GO0B.07.02.040 ud Sefial octogonal de doble apotema 600 mm 1
CODIGO UNIDADES DESCRIPCION MEDICION GOB.07.02.220 ud Recolocacion de sefial o cartel hasta 3 m? 2
co1 TRABAJOS PRELIMINARES C05.03 BALIZAMIENTO Y DEFENSAS
GMA.01.01.190 Ud Trasplante de érbol ($=200 cm) 5 GO0B.07.4.250 m Barrera de seguridad metalica N2, W3, A 73
GO0B.01.01.010 M2 Despeje y desbroce mecanico en terreno sin clasificar 1.533,00 co6 SENALIZACION DE OBRA
G0B.07.02.210 ud Retirada de sefial o cartel 8 GOB.07.01.010 M2 Borrado de marca vial mediante microfresado 60
G0B.01.02.120 m Desmontaje y reposicion de cierre 98 GSS.01.04.010 ud Sefial de seguridad triangular de lado 900 mm 5
G0OB.01.02.130 m Desmontaje y reposicion de muro de cierre 27 GSS.01.04.050 ud Sefial de seguridad circular de diametro 900 mm 5
co2 MOVIMIENTO DE TIERRAS Y EXPLANACIONES GSS.01.04.070 M2 Cartel de indicacién tipo TS 5
G0B.02.01.020 M3 Excavacidn de tierra vegetal 568,74 GSS.01.04.080 ud Sefial manual de obra TM-1, TM-2 0 TM-3 5
GOB.02.01.040 M3 Desmonte o excavacion en tierras 647,57 GSS.01.04.090 ud Panel direccional TB-1 o TB-3 5
GO0B.02.02.010 M3 Terraplén o relleno todo-uno con suelos de la excavacion 543,54 GSS.01.04.120 ud Cono de balizamiento tipo TB-6 de altura 50 cm 50
GO0B.02.03.010 M2 Perfilado y refino de taludes 320 GSS.01.04.200 m Marca vial reflexiva color amarillo o naranja tipo TB-12 600
GOB.02.02.060 M3 Coronacion de terraplén con s. seleccionados (préstamos) 321,16 GSS.01.04.210 M2 Superficie pintada en cebreados color amarillo o naranja tipo TB 100
co3 DRENAJE GSS.01.04.230 Ud Bastidor movil tipo TB-14
GO0B.04.01.010 m Cuneta triangular tendida 1,20 m talud: 5/1y 1/1y h=10,20 150 GSS.01.04.240 ud Grupo semaférico tipo TL-1
G0B.01.01.060 m Limpieza y reapertura de cunetas 71 GSS.01.04.250 ud Luz dmbar TL-2/TL-10 o TL-11,
GOB.04.03.040 ud Inicio y terminacién de paso salvacuneta 1 GSS.01.04.310 h Mano de obra de sefialista 16
GOB.04.03.010 m Tubo de hormigdn en masa para paso salvacunetas @= 400 mm 5 co7 REPOSICION DE SERVICIOS
GOB.04.03.001 M3 Relleno impermeabilizacidn de bermas 23,4 GSA.01.01.070 m Tuberia PEAD $=90/ 10 atm 152
GOB.04.04.110 ud Puesta a cota de pozo 2 GSA.01.01.190 ud Valvula de compuerta Fund. $=90 mm 4
co4 FIRMES Y PAVIMENTOS GSA.01.01.490 Ud Acomet. Red gral. Abast. 15 M. 1
G0B.05.01.010 m Recorte de pavimento o firme 59 GOB.04.04.020 ud Pozo de registro #=1000 mm para tubos hasta @#=600 4
GOB.05.01.020 M3 Demolicion por medios mecanicos de firme bituminoso 53,6 PAAJABA ud PAAJ instalaciones provisionales abastecimiento 1
GOB.05.01.080 M2 Fresado de pavimento existente (por cm de espesor) 17.615,00 cos ORDENACION ECOLOGICA, ESTETICA Y PAISAJISTICA
GO0B.05.02.010 M3 Zahorra artificial ZA - 0/20 354,45 GMA.01.01.110 M2 Hidrosiembra tipo 11 30 G 320
GO0B.05.03.030 T Emulsion asfaltica C60BF4 IMP 1,22 o9 GESTION DE RESIDUOS
GOB.05.03.020 T Emulsidn asfaltica C60B3 TER 2,37 GRC.01.01.001 M3 Tratamiento de tierras 672,78
GOB.05.04.340 T Betdn mejorado con caucho BC 50/70 32,15 GGR.01.01.020 M3 Tratamiento de residuos de hormigén 2,37
GOB.05.04.180 T Hormigdn bituminoso en caliente AC 16 surf BC 50/70 D 581,14 GGR.01.01.040 M3 Tratamiento de residuos de madera 0,79
GOB.05.04.130 T Hormigdn bituminoso en caliente AC 22 bin BC 50/70 S 149,94 GGR.01.01.050 M3 Tratamiento de residuos de vidrio 0,1
GUR.01.01.080 m Bordillo tipo senda prefabricado segun Instruccion 3/2021 95 GGR.01.01.070 M3 Tratamiento de residuos de papel, plasticos y cartén 0,44
GUR.01.01.030 M2 Pavimento de hormigdn coloreado (Instruccién 3/2021) HF-3.5 sin 207 GGR.01.01.080 M3 Tratamiento de residuos de mezclas bituminosas 229,75
Co5 SENALIZACION, BALIZAMIENTO Y DEFENSAS GGR.01.01.090 M3 Tratamiento de residuos metalicos 0,49
C05.01 SENALIZACION HORIZONTAL
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cODIGO UNIDADES DESCRIPCION MEDICION e PNOA 2020 GAL_W_18-15cm_OB_comp_hu29 h05 0224 5-4
C10 SEGURIDAD Y SALUD L _ _ _
10,01 R IoH Para la correcta definicién de los elementos contenidos en el proyecto fue necesario un levantamiento
' . ) topogréfico de las zonas de actuacion, que fue llevado a cabo por un equipo de topografia compuesto de
GSS.01.01.010 h Formacién en Seguridad y Salud 8 . o . P . .
o o un Ingeniero Técnico y un ayudante. Las caracteristicas técnicas del levantamiento, asi como las
G55.01.01.030 Ud Reconacimiento médico > coordenadas de las bases de los puntos tomados, se adjunta en los apéndices del presente anexo.
C10.02 INSTALACION DE HIGIENE Y BIENESTAR
GSS.01.02.010 ms Alquiler caseta aislada para vestuario 10 pers. 4 Para completar el levantamiento topografico se usa el modelo digital del terreno con paso de malla de 5 m
GSS.01.02.030 ud Limpieza y conservacion de instalaciones 4 facilitado por el CNIG. Sistema geodésico de referencia ETRS89 (Peninsula, Islas Baleares, Ceuta y Melilla),
GSS.01.02.060 ud Recipiente para recogida de basura 1 e REGCANO95 (Canarias). Proyeccion UTM en el huso correspondiente. Alturas ortométricas. Las hojas
GSS.01.02.070 ud Taquilla metalica individual 5 usadas son las siguientes:
GSS.01.02.080 ud Botiquin de primeros auxilios 1 PNOA MDTOS ETRS89 HU29 0224 LID
C10.03 PROTECCIONES INDIVIDUALES * - - - - -
GSS.06.01.010 ud Casco de seguridad 5
GSS.06.01.020 ud Traje de trabajo 5 .
GSS.06.01.030 ud Traje impermeable 5 4.2 GEOLOGIA Y GEOTECNIA
G55.06.01.040 Ud Par de guantes de uso general 5 El estudio fue estudio ha sido realizado a solicitud de Consultoria INRUPRE S.L y comprende el Estudio
G55.06.01.070 Ud Par de botas de Seguridad 5 Geotécnico de los materiales prospectados realizado por IG CALIDAD, S.L.
GSS.06.01.080 ud Par de botas de agua 5
GSS.06.01.100 ud Chaleco reflectante 5 Las actuaciones recomendadas a realizar sobre taludes a desarrollar en el terreno son las siguientes,
GSS.06.01.110 ud Gafas antiproyecciones y antiimpactos 5 siempre a juicio de la direccion de obra:
GSS.06.01.120 ud Gafas antipolvo 5
H H H H . O H .
6SS.06.01.170 Ud Orejeras de seguridad 5 o Disponer los taludes con inclinaciones del_orden de 1H:1V (45 ), pudiendo aumentar hasta 1H:2V
) B (55° - 60°) en las zonas de mayor compacidad de los materiales.
GSS.06.01.190 ud Faja de proteccion lumbar 5 ., . ; .
) ] ) e Revegetar los taludes de manera que la vegetacion recoja el agua de escorrentia y la afeccién a
GSS.06.01.200 ud Cinturdn portaherramientas 5 ) L L. .
los mismos por erosion sea la minima posible.
C10.04 PROTECCIONES COLECTIVAS P ) . .
e Asi mismo, con caracter general, se recomienda evitar la entrada de agua a los taludes con las
G35.05.01.020 Uud Valla de obra 30 correcciones topogréficas pertinentes y efectuar labores de vigilancia y control de las medidas
GS5.05.01.040 Ud Pasarela de 60 cm de anchura 'y 2,5 m de longitud 2 ejecutadas, con la readecuacion de las mismas, si fuese el caso, para el correcto funcionamiento
GSS.05.01.080 Ud Tope final de recorrido 5 de estas durante el periodo Util de la infraestructura.

4 DATOS PREVIOS

4.1 CARTOGRAFIA Y TOPOGRAFIA

Como base cartografica se uso6 la base topografica nacional de Espafia a escala 1:25.000 (BTN25). Las
hojas empleadas son las siguientes:

e mapaBTN25 epsg25829 0224-2

Como complemento de la base cartogréafica para el presente proyecto, se utilizaron ortofotos obtenidas del
Plan Nacional de Ortofotografia Aérea (PNOA), que tienen como objetivo la obtencién de ortofotografias
aéreas digitales con resolucién de 25 o 50 cm y modelos digitales de elevaciones (MDE) de alta precision
de todo el territorio espafiol, con un periodo de actualizacién de 2 o 3 afios, segundo las zonas. Las hojas
usadas se han descargado del centro de descargas del CNIG y son las siguientes:

En base a los datos aportados en los ensayos de laboratorio a continuacidon se muestra la siguiente tabla
con la clasificacion de los distintos materiales existentes a lo largo de la traza, segun el Pliego general de
carreteras PG-3:

Material Potencia Estimada Clasificacion PG-3
MIVEL 1: Tierra vegetal 0.50 metros INADECUADQO
NIVEL 2: Arenas graniticas G.A. VI =300 mefros SELECCIONADOD

Para la cimentacién de estructuras se seguiran las siguientes pautas:

e El nivel superficial de tierra vegetal se considera inadecuado como sustrato de cimentacion, dadas
sus pobres caracteristicas geotécnicas y teniendo en cuenta que no se recomienda cimentar sobre
rellenos, capas incompetentes o tierra vegetal.
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e Cualquier tipo de estructura que se considere apoyar, debera cimentarse sobre el nivel relativo a
las arenas graniticas, estimandose una tensién media admisible del terreno no superior a 2.0
kg/cm2 a una profundidad de -1.00 metro.

e En cualquier caso, para la cimentacion de cualquier estructura se recomienda la realizaciéon de un
estudio geotécnico de detalle de acuerdo con las solicitaciones del terreno previstas.

Asiento admisible Nivel geotécnico

Mivel 2: Arenas

1i6icm
Sustrato granitico G.A VI

Mivel 2: Arenas
Sustrato granitico G.A VI

4.3 EFECTOS SISMICOS

En funcién del mapa de peligrosidad sismica de Espafia de la Norma NCSE-02, que relaciona la aceleracién
sismica bésica y la gravedad, se determina un valor para esta relacion inferior a 0,04 g. Por lo tanto, se
concluye que la Norma de Construccion Sismorresistente (NCSE-02) no es de aplicacion a este proyecto.

4.4 CLIMATOLOGIA E HIDROLOGIA

El clima es templado y calido en Covelo, y con una clasificacion csb (Mediterraneo oceénico con verano
suave) en la escala de Koppen—Geiger.

Los coeficientes medios anual de reduccién climatologica para cada tipo de unidad de obra son los
expuestos en la tabla siguiente:

UNIDAD DE OBRA COEFICIENTE REDUCTOR TOTAL (Cv)

Hormigones 0,89
Explanaciones 0,84
Aridos 0,95

Riegos y tratamientos 0,64
Mezclas bituminosas 0,76

En cuanto a la hidrologia superficial de la zona, la red fluvial de la zona de actuacion pertenece a la
Confederacion Hidrografica Mifio - Sil. Cercano a la zona de actuacion, el Regato de San Breixo cruza la
carretera de la Diputacion afectada (EP-5104).

Los resultados obtenidos del calculo de caudales de aportacion de las cuencas vertientes a los elementos
de drenaje de las obras son los siguientes:

PERIODO DE RETORNO
CAUDAL (m?/s) T (ANOS)
.25 50 |

CUENCA 1
CUENCA 2
CUENCA 3
CUENCA 4

4.5 PLANEAMIENTO URBANISTICO

El concello de Covelo se rige por el Plan Xeral de Ordenacién Municipal de Covelo, con aprobacion definitiva
del 19 de mayo de 1999 y publicacién en el DOG el 28 de julio de 1999.

Las obras discurren por dos tipos de terreno:

e Suelo de nucleos rurales (ord. 5)
e Suelo rastico de especial conservacion y proteccion de parques forestales, zonas agrestes y de
potencialidad agricola (ord. 7)

Ademas, la mayor parte de la actuacion se realiza en el viario publico existente actualmente, excepto las
zonas en las que se amplia la plataforma existente.

Se concluye que las actuaciones son compatibles con el planeamiento existente.

4.6 TRAFICO

Segun la Norma de Carreteras de Secciones de Firme 6.1-IC la estructura del firme se debera adecuar entre
otros factores a la accion prevista del trafico pesado durante la vida util del firme, es decir, depende de la
intensidad media diaria de vehiculos pesados (IMDp) que se prevea en el carril de proyecto en el afio de
puesta en servicio, que en el presente proyecto es el afio 2021.

Para la realizacién del estudio se ha tenido en cuenta la informacién procedente de la “Memoria de Tréfico
da Rede Autondémica de Estradas de Galicia”, elaborada por la Xunta de Galicia, mediante el programa
informatico Afoxun en su versidn mas reciente en el momento de la redaccion del proyecto.

Con el objeto de analizar la evolucion del trafico en el area de estudio, se han recogido en este apartado los
datos de trafico sobre la PO-255.

Como estaciones de referencia para el calculo del trafico se tomaran las estaciones de Caritel (la mas
importante instalada en la carretera), y la de Lardeiro (la méas cercana al tramo de actuacion, y por tanto la
mas representativa, a pesar de los escasos datos de la misma).
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IEstacién | IGréﬁcm:

Nombre |Car'rtal ‘

Tipo |Cumplamantar\a Magnetica ‘

Cédigo [Po-2s503) |

Provincia |PD ntevedra ‘

Afo instalacion |199'5 ‘

2015 2016 2017 2018 2019 2020

de Pesados

Icarrelera |

Carretera P
[po-2ss [[238 |

Denominacion

[Ponts Caldelas (PO-224) - Petén (1-120) |
Tipo de Red

4 P
|HE*‘J primaria complementaria | 2015 2018 2017 2018 2020

Estacion | [Graficas

Nombre |Larde|rn ‘ Evolucién histérica de IMD

Tipo |Cnmp\amamana Neumatica ‘

Cédigo |P07255(4ux3u ‘

Provincia |Puntevadra ‘
Afo on [2015 ‘
| 2015

Mes instalacién |"‘5’ZD

% de Pesados

|carretera |

Carretera PK

|P0-255 ”40‘21 |
Denominacién

|Pun(e Caldelas (PO-234) - Petan (N-120) |
Tipo de Red

|Red primaria complementaria | Prve

A pesar de que los datos de esta estacion de Lardeiro son escasos, es la que se usara ya que son los
considerados como representativos de la zona de actuacién. Como % de pesados, ante la falta de datos,
se usaran los de la estacion de Caritel, ya que al estar situada esta en el tramo de mayor trafico de la
carretera, se considera que este dato serd como minimo igual al del tramo de estudio.

En calzadas de dos carriles, uno por sentido de circulacion, se considera que, a lo largo del dia, el reparto
por sentidos es del 50%. A efectos de aplicacién de la Norma 6.1-IC ‘Secciones de firme’ se definen ocho
categorias de trafico:

TABLA 1.A. CATEGORIAS DE TRAFICO PESADO T00 A T2

IMDp 4000 <4000 <2000 < 800
(vehiculos pesados/dia) = 22000 = 800 =200

TABLA 1.B. CATEGORIAS DE TRAFICO PESADO T3 Y T4

IMDp <200 <100 <50

(vehiculos pesados/dia) =100 =50 =25 E

IMDp afio puesta en servicio

IMDp carril de proyecto Categoria de trafico pesado

Consecuentemente (empleando como criterio para la determinacién de la categoria de trafico el volumen
de pesados esperados), se considera una categoria de trafico T42.

5 DESCRIPCION DEL PROYECTO

5.1 TRAZADO

Al tener que respetar el trazado actual en lo maximo posible se considera un proyecto de mejoras locales,
por lo que no es obligatorio el cumplimiento de la norma 3.1 IC, tal como se indica en la citada norma en su
punto 1.2:

“En estudios y proyectos de carreteras de montafa, de carreteras que discurran por espacios
naturales de elevado interés ambiental o acusada fragilidad y de actuaciones en carreteras
existentes, podran disminuirse las condiciones exigidas en la presente Norma, justificandose
adecuadamente.

Excepcionalmente, se podran admitir cambios de los criterios desarrollados en la presente Norma
con la suficiente y fundada justificacion. En dichos casos el autor del proyecto debera incluir en la
Memoria del proyecto la citada justificacién que deberéa contar, en su caso, con la conformidad del
Director del proyecto”

A pesar de esto los pardmetros se ajustaran lo maximo posible a los indicados en la nhorma.

En el Anejo 10 de Trazado se analizara el cumplimiento de la normativa técnica vigente, y se justificaran los
incumplimientos.

Los ejes a analizar tendran la siguiente clasificacion:

EJES
DENOMINACION Velocidad de proyecto (km/h)
EJE 1 (PO-255) 40 3
EJE 2 (EP-5104) 40 3
EJE 3 (RAMAL ENLACE) 40 3

Se incluye a continuacién un listado de la normativa de trazado utilizada:

e Norma 3.1-IC. Trazado (Orden FOM/273/2016 de 19 de febrero de 2016).
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e Guia de nudos viarios (OC 32/12). N B ALANCE DETIERRAS o)
e ORDEN de 23 de mayo de 2019 por la que se regulan los accesos en las carreteras de Galiciay en e
sus vias de servicio (DOG Num. 217. Viernes, 5 de julio de 2019). VOLUMEN TOTAL A VERTEDERO 672.78
. L L . . Retirada tierra vegetal 568.74
Se recogen a continuacion los siguientes umbrales minimos considerados para el proyecto:
Excavacion arenas graniticas grado alteracion IV 104.04
e PO-255 VOLUMEN TOTAL A REUTILIZAR EN OBRA 543.54
o Velocidad de proyecto: 40 km/h
o Grupo: 3 Excavacidn arenas graniticas 543.54
o Carriles: 2,75m VOLUMEN TOTAL DE APORTACION DE CANTERA HOMOLOGADA 321.16
o Anch. carril central de espera: 3m Suelo seleccionado tipo 3 para explanada 321.16
o Long. carril central de espera: 15m
o Arcenes: Im
o Long. cufias reducidas: 12,50 m 5.3 FIRMES Y PAVIMENTOS
e EP-5104 La formacion de las explanadas de las distintas categorias depende del tipo de suelo de la explanacion (en
o Velocidad de proyecto: 40 km/h el caso de los desmontes), o de la obra de tierra subyacente (en el caso de los terraplenes), y de las
o Grupo: 3 caracteristicas y espesores de los materiales disponibles. En el anejo de geologia y geotecnia se indica que
o Carriles: 3m “a efectos de clasificacion de explanada sobre la que se dispondran los viales se consideraran las arenas
o Arcén interior: 0,50 m graniticas como Suelos Seleccionados. Su CBR se encuentra en el intervalo 11 a 18. Teniendo en cuenta
o Arcén exterior: 1m la compacidad estimada de los materiales se estima posible alcanzar una categoria de explanada E2.

e RAMAL ENLACE

o Velocidad de proyecto: 40 km/h
o Grupo: 3

o Carril: 35m

o Arcén interior: 1,50 m
o Arcén exterior: 1m

El ancho de los carriles en la PO-255 es variable en la actualidad, con valores desde los 2,5 hasta los 2,75
m en el tramo de estudio, por lo que se decide fijar un ancho constante de 2,75 m a lo largo de la zona de
actuacion hasta llegar al tramo en el cual se rehabilitara en firme Unicamente, en el que se respetaran los
anchos existentes.

5.2 MOVIMIENTO DE TIERRAS

Recopilando todos los datos expuestos en el Anejo 11 de Movimiento de Tierras se obtiene el siguiente
balance.

BALANCE DE TIERRAS (m?)

Volumen retirada tierra vegetal 568.74
Volumen excavacién 647.57
Volumen relleno tipo terraplén (suelo seleccionado procedente excavacion) 543.54
Volumen de explanada (suelo seleccionado tipo 3 procedente de cantera homologada) 321.16

Debera comprobarse este punto en caso de ser necesario mediante la ejecucion de placas de carga”.

Asi, en las zonas de desmontes la plataforma descansaré sobre suelos seleccionados. Estos al contar con
un CBR de entre 11 y 18 se pueden considerar de tipo 2 (CBR = 10 en capas de asiento). En la zona de
terraplén, se usara material procedente de la excavacion. Este material al usarse para el nicleo alcanza la
categoria de suelo seleccionado tipo 3 (CBR = 3 en nucleos de terraplén). Debido a esto, se estudiara la
forma de alcanzar una explanada E2

Teniendo en cuenta estos datos, a efectos de la figura 1 de la norma 6.1 IC no seria necesario disponer
ninguna capa de explanada para alcanzar la categoria E2. A pesar de esto, y para quedarse del lado de la
seguridad por posibles desviaciones en el volumen de arenas graniticas obtenidas en las excavaciones por
cambios en los estratos no detectados en las catas, se decide disponer una. Para seleccionar el espesor y
material a usar, se entrara en la tabla de la figura 1 considerando que se tienes suelos adecuados en vez
de seleccionados para estar del lado de la seguridad una vez mas. De todas las opciones disponibles se
selecciona la capa de 35 cm de suelo seleccionado tipo 3 (CBR 2 20 en capas de asiento), el cual
debera ser de préstamo. La opcion de 55 cm de suelo seleccionado tipo 2, capa para la cual se podria
usar el material y excavaciéon, se descarta al estar los volimenes de relleno y arenas graniticas
practicamente compensados, pudiendo cualquier desviaciébn en las mediciones podria romper la
uniformidad del material utilizado para la capa de asiento. Por su parte el uso de suelo estabilizado se
descarta ya que la tratarse de volimenes de escasa entidad seria la peor opcién a nivel econémico.

Se ejecutaran 3 paquetes de firme diferentes dependiendo de la zona dénde se actle. Estas zonas se
pueden consultar en el plano 4: Planta de Actuacion.

En las zonas en las que Unicamente se rehabilita el firme, ante la falta de otros datos, el diagnostico se
realizé mediante la inspeccién visual, en la cual se concluy6 que el firme presenta deterioros que afectan a
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la seguridad de circulacién, comodidad de los usuarios y durabilidad del pavimento, pero sin detectarse
agotamiento estructural.

Para corregir las deficiencias se recurrira a técnicas de fresado mas recrecimiento siguiendo lo establecido
en el apartado 11 de la norma 6.3 IC. Consistira esta solucion pues en la eliminacioén y retirada por medios
mecanicos de los materiales que componen el firme hasta la profundidad precisada y su reposicién con el
mismo espesor de mezclas bituminosas.

Siguiendo las recomendaciones de espesores minimo de recrecido para la categoria de trafico que se da a
lo largo de la norma, las recomendaciones sobre espesores minimos para capa de rodadura, y buscando
también la uniformidad de la rasante a lo largo de la obra se decide fresar y recrecer 5 cm de pavimento
con la misma mezcla que la usara para el resto de las obras.

TIPO ESPESOR

MEZCLA BITUMINOSA AC16 Surf BC 50/70 D 5CM
EMULSION ASFALTIFA C60B3 TER -

PAQUETE DE FIRME TIPO 1
CAPA DE RODADURA
RIEGO DE ADHERENCIA

PAQUETE DE FIRME TIPO 2

TIPO ESPESOR

MEZCLA BITUMINOSA AC16 Surf BC 50/70 D 5CM
EMULSION ASFALTIFA C60B3 TER -
MEZCLA BITUMINOSA AC22 Bin BC 50/70 S 5CM
EMULSION ASFALTICA C60BF4 IMP -
ZAHORRA ARTIFICIAL 25CM

TIPO ESPESOR

PAQUETE DE FIRME TIPO 3

MEZCLA BITUMINOSA AC16 Surf BC 50/70 D 5CM
EMULSION ASFALTIFA C60B3 TER ;
MEZCLA BITUMINOSA AC22 Bin BC 50/70 S 5CM
EMULSION ASFALTICA C60BF4 IMP ;
ZAHORRA ARTIFICIAL 25CM
SUELO SELECCIONADO TIPO 3 35 CM
A modo de resumen indicar que:

e El paquete tipo 1 corresponde a las zonas donde se hace Gnicamente una rehabilitacion del firme.

e El paquete de firme tipo 2 corresponde a las zonas dénde se demuele el pavimento y se aprovecha
la explanada existente de la carretera.

e El paquete de firme tipo 3 corresponde a las zonas dénde se dispone el paquete de firme completo,
que seran zonas de ampliacion de la plataforma existente / nuevo vial, 0 a zonas dénde se demuele
el pavimento existente, pero debido a la diferencia entre la rasante actual y la proyectada, no se
puede aprovechar la explanada actual.

5.4 DRENAJE

No existen obras de drenaje transversal en el presente proyecto.

En cuanto al drenaje longitudinal, se entiende este como el conjunto de elementos que recogen y conducen
las aguas pluviales caidas sobre la plataforma y sus margenes hasta que puedan ser evacuadas, de manera
que no cause dafos superiores a los permitidos a la estructura del firme.

Las consideraciones basicas a tener en cuenta son las siguientes:

e El periodo de retorno que se considera para el calculo de caudales es de 25 afos segun la “Norma
5.2 IC Drenaje Superficial de la Instruccion de Carreteras”.

e El elemento principal de conduccion y recogida del agua es la cuneta.

e El agua recogida en las cunetas es conducida a los puntos de vertido existentes en la actualidad.

El documento de referencia utilizado tanto para el disefio como para el dimensionamiento hidraulico de los
distintos elementos es la Norma 5.2-IC de Drenaje Superficial.

En el Anejo 13 de Drenaje se calculan los diferentes elementos de drenaje dispuestos en las obras, que a
modo de resumen son los siguientes:

e Cuneta tendida triangular 1,20 m taludes 5/1 y 1/1, h=0,20 m, revestidas de 10 cm de HM-20

Se siguen de esta manera las inidcaciones de las “Instrucciones de Redaccion de Proyectos” publicada por
la Conselleria de Infraestructuras e Vivenda (la actual Conselleria de Infraestructuras e Mobilidade) en el
afio 2017, en las que se indica que el talud hacia el lado de la carretera ser4 de como méaximo 5/1, y que la
profundidad méaxima sera de 20 cm.

5.5 SOLUCIONES AL TRAFICO DURANTE LAS OBRAS

Las situaciones mas frecuentes durante el desarrollo de las obras recogidas en el presente proyecto seran
las siguientes:

e Obras en la calzada ocupando parte o la totalidad del carril.
e Obras en el exterior de la calzada.

Teniendo en cuenta la situacién de las obras y su influencia sobre la calzada, se estima necesaria la
implantacion de itinerarios alternativos teniendo en cuenta la combinacion de casuisticas que se dan en
este proyecto y las situaciones posibles que menciona la Instruccién 8.3-IC.

Teniendo en cuenta las caracteristicas de la obra a realizar y los casos que se corresponden con la
normativa vigente, se dispondran los siguientes elementos de sefializacion y balizamiento:

e Sefiales de peligro TP.
e Sefiales de Reglamentacion y Prioridad TR.
e Sefiales de Indicacion TS.
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e Elementos de balizamiento reflectantes TB-1(panel direccional alto), TB-3 (panel direccional alto),
TB- 6 (cono), TB-12 (marca vial naranja) y TB-14 (bastidor movil).

e Sefiales Manuales TM-1 (bandera roja), TM-2 (paso permitido) y TM-3 (Stop o paso prohibido).

e Elementos luminosos TL-1 (Semaforo tricolor) y TL-2 (luz ambar intermitente)

Ademas, deben tenerse en cuenta los siguientes aspectos:

e Las sefales cumpliran las prescripciones de la Instruccién 8.3-IC en cuanto a sus dimensiones
minimas.

e Con el fin de lograr una visibilidad maxima, todas las superficies planas de sefiales y elementos de
balizamiento reflectantes deberan estar perpendiculares al eje de la via, quedando expresamente
prohibido situarlas paralelas u oblicuas a la trayectoria de los vehiculos.

e Eldisefio de las sefiales TP, TRy TS sera igual al de las que se empleen para la ordenacién de la
circulacion cuando no haya obras, excepto que el fondo de todas las sefiales TP, y total o
parcialmente el de todas las sefiales TS, serd amarillo.

e Los elementos de color blanco, amarillo, rojo y azul deberan ser reflectantes; con el indice de
reflectancia indicado en el Pliego de Prescripciones Técnicas del presente proyecto.

Debido a que la distancia a recorrer en un itinerario alternativo en caso de corte total de ambas carreteras
(PO-255 y EP-5104) seria de como minimo de 30 km se tratard que esta situacién no ocurra en ningun
momento a la hora de planificar el desarrollo de las obras.

Para esto se tratara de ejecutar la obra por carriles en el caso del fresado.

En cuanto a la interseccion se secuenciaran los trabajos de tal manera que siempre exista al menos un
carril abierto al trafico. También se ejecutara en primer lugar el enlace de conexién, aunque este no cuente
con el pavimento definitivo durante las obras, para poder usarlo como desvio provisional y trasvasar el
tréfico de una carretera a la otra.

A pesar de estas medidas se pueden consultar en el Anejo 14 de Solucién al Tréafico Durante las Obras los
itinerarios alternativos propuestos.

5.6 SENALIZACION BALIZAMIENTO Y DEFENSAS

Los tamarfios de las sefiales verticales empleados varian dependiendo de la categoria de la carretera en la
gue se encuentran. En el caso en estudio, los tamafios de las sefiales prescritas por la normativa para los
viarios en los que se proyectan son los siguientes:

CIRCULAR CUADRADA OCTOGONAL

?=600 mm L=600 mm L=600

Las sefiales verticales utilizadas son las siguientes

SENALIZACION VERTICAL

SENALES VERTICALES

SENAL REDONDA

VELOCIDAD MAXIMA (R-301) 4

FIN DE LIMITACION DE VELOCIDAD (R-501) 1
1
1

GIRO A LA DERECHA PROHIBIDO (R-302)
ENTRADA PROHIBIDA (R-101)

SENAL OCTOGONAL

STOP (R-2)

SENAL CUADRADA
(CAMBIO DESENTIDOALMISMONIVEL(S22) | 1 |
REUBICACION SENALES \
CARTELES DIRECCIONALES 2

Por otra parte, las marcas viales utilizadas se presentan en la siguiente tabla:

SENALIZACION HORIZONTAL

MARCA VIAL LONGITUD (m) | ANCHURA (m) | SUPERFICIE (m?) | NOMERO | SUPERFICIE TOTAL (m?)

MARCAS LONGITUDINALES DISCONTINUAS

M-4.1.

LINEA DE DETENCION

11,00

0,40

M-1.3. PARA SEPARACION DE CARRILES NORMALES EN VIAS CON VM < 60 km/h 15,00 0,10
M-1.7. PARA SEPARACION DE CARRILESDE ENTRADA Y SALIDA CON VM < 60 km/h 14,00 0,30
M-1.12. | PARA BORDE DE CARRIL DE CALZADA EN VIAS CON VM<100 km/h Y ARCEN < 1,5 m 50,00 0,15
M-2.2. PARA SEPARACION DE SENTIDOS EN CALZADAS DE DOS O TRES CARRILES 553,00 0,10
M-2.6. PARA BORDE DE CALZADA EN VIAS CON VM<100 km/h Y ARCEN < 1,5 m 1503,00 0,10

MARCAS TRANSVERSALES

M-4.2.

LINEA DE CEDA EL PASO

INSCRIPCIONES

M-6.4.

DE STOP EN VIiAS CON VM<60 km/h

3,00

0,40
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SENALIZACION HORIZONTAL

MARCA VIAL LONGITUD (m) | ANCHURA (m) SUPERFICIE (m?) | NUMERO SUPERFICIE TOTAL (m?)
M-6.5. DE CEDA EL PASO 1,43 1,00 1,43
M-5.2. A | FLECHAS 1,20 9,00 10,80
M-5.2. B | FLECHAS 1,50 1,00 1,50
M-5.2. C | FLECHAS 2,18 2,00 4,35
M-7.2. A | CEBREADO EN VIAS CON VM<60 km/h. CIRCULACION EN DOBLE SENTIDO 107,00 107,00
M-2.6. CEBREADO EN VIAS CON VM<60 km/h. CIRCULACION EN SENTIDO UNICO DIVERGENTE 166,00

MARCA VIAL BLANCA 10 CM 2237

MARCA VIAL BLANCA 15 CM 50

MARCA VIAL BLANCA 30 CM 14

MARCA VIAL BLANCA 40 CM 14

CEBREADOS E INSCRIPCIONES 128

Para la instalacién de las barreras de seguridad se han seguido los criterios contemplados en Orden Circular
35/2014 sobre Criterios de aplicacion de sistemas de contencién de vehiculos.

El sistema de contencién de vehiculos seleccionado es la barrera de seguridad metalica con nivel de
contencion N2, anchura de trabajo W3 e indice de severidad de impacto A.

5.7 ORDENACION ECOLOGICA, ESTETICA Y PAISAJISTICA

El objeto del proyecto no se encuentra entre los supuestos de los anexos | y Il de la Ley 21/2013 del 9 de
diciembre de Evaluacién Ambiental, modificada por la Ley 9/2018 del 5 de diciembre y Real Decreto
445/2023 de 13 de junio, por lo que no es necesario someterlo a procedimiento de evaluacion ambiental.

Se implementaré la siguiente partida de ejecucion material para el desarrollo de las medidas correctoras
definidas en el presente documento.

PRESUPUESTO DE VIGILANCIA AMBIENTAL

Descripcién Importe (€)
Responsable del Programa 300,00 €
Técnico Especialista Ambiental 200,00 €
Aguas Superficiales 125,00 €
Aguas Subterraneas 125,00 €
Contaminacion AcUstica 125,00 €
Contaminacion Atmosférica 125,00 €
TOTAL 1.000,00 €

Se incluyen a continuacién los elementos de interés para el Patrimonio Histérico y Cultural que deben ser
tenidos en cuenta en la ejecucién de las obras contenidas en el presente proyecto.

Distancia
ala

Elemento catalogado de Patrimonio Grado de Ficha Tipo de actuacion
Cultural proteccion Afeccion mas

préoxima

(m)
ASERRADERO HIDRAULICO INTEGRAL AL 1 0-5-5 Fuera del a'r,ea 120
de proteccion

INTEGRAL AR 150.5.5 | 'ueradelarea 450
de proteccién

GA36013018 Fuera del a.r,ea 450
de proteccion

GA36013017 | Dentro del area 330
de proteccién

IGREXA PARROQUIAL DE SAN
SALVADOR

A CIDADE DE MACEIRA

CASTRO DE MACEIRA

5.8 EXPROPIACIONES

En el apéndice 1 del Anejo 19 de Expropiaciones se puede consultar la relacion de bienes afectados.

Una vez definidos los terrenos afectados por las obras y obtenidos los precios unitarios a aplicar, a
continuacion, se recogera la estimacion presupuestaria para las expropiaciones correspondientes a las
obras incluidas en el presente Proyecto.
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Como se ha indicado anteriormente, no se han valorado aquellas parcelas o derechos cuya naturaleza
juridica sea de bien publico.

No se ha considerado indemnizacién por rapida ocupacion de las parcelas, puesto que no se estiman
prejuicios derivados de una rapida ocupacion, como mudanzas o cosechas pendientes, ya que no hay en
general suelos habitados o cultivados en la zona a expropiar.

Para la obtencién del presupuesto final de expropiaciones, se han tenido en cuenta un incremento del 5%
en concepto de premio de afeccion sobre el total, tal y como se establece en el articulo 47 de la Ley de
Expropiacion Forzosa de 1954, “En todos los casos de expropiacién se abonara al expropiado, ademas del
justo precio fijado en la forma establecida en los articulos anteriores, un 5% como premio de afeccion”.

En la tabla siguiente se recoge el resumen de la valoracion de los bienes y derechos afectados.

VALORACION

EXPROPIACION 8,442.59 €
OCUPACION TEMPORAL 0.00 €
SERVIDUMBRE 0.00 €
BIENES AFECATDOS 0.00 €
SUMA 8,442.59 €
PREMIO DE AFECCION (5%) 422.12939
TOTAL EXPROPIACIONES E INDEMNIZACIONES | 8,864.72 €

5.9 REPOSICION DE SERVICIOS Y COORDINACION CON OTROS
ORGANISMOS

5.9.1 REPOSICION DE SERVICIOS

5.9.1.1 SERVICIOS DE ADMINISTRACION PUBLICA

Para la comprobacién de los servicios afectados por las obras se solicitaron los datos sobre el estado actual
de los mismos al Concello de Covelo. Con estos datos, y la visita a la zona de actuacion realizada se valoran
las reposiciones necesarias a continuacion

ABASTECIMIENTO Y AGUA POTABLE

Se afecta la red tal como se ve en los planos del apéndice 1 del presente anejo. Se afectaria tanto a una
red municipal como a una red vecinal de abastecimiento. La reposicién de la red se valora en el presupuesto
del presente proyecto incluyendo las siguientes partidas:

e Reposicion de conduccién.
e Pozosy valvulas de compuerta en puntos de conexion.
e Reposicién de acometida domiciliaria.

SANEAMIENTO (FECALES Y PLUVIALES)

o Fecales: No existen afecciones.
e Pluviales: Se proyecta el recrecido y puesta a cota de 1 pozos de registro y 1 sumidero.

ALUMBRADO PUBLICO

No existen afecciones.

5.9.1.2 SERVICIOS DE SUMINISTRO

Se ha consultado el portal de redes de servicios INKOLAN, n° de solicitud de informacion GA2201524.
Una vez consultada esta plataforma se ha solicitado a las distintas compafiias que tienen servicios en el
ambito de actuacién los servicios existentes y desvio de servicios afectados, siendo estas las siguientes:

TELECOMUNICACIONES

Es necesario solicitar la modificacion de la linea ya que se afecta a un poste durante las obras. No se recibe
por parte de telefénica ningun tipo de valoracion de los trabajos, por lo que de acuerdo con lo indicado en
las “Instrucciones de Redaccién de Proyectos” publicada por la Conselleria de Infraestructuras e Vivenda
(la actual Conselleria de Infraestructuras e Mobilidade) en el afio 2017, se realizard una estimacién del
importe de los trabajos segun los metros lineales de afeccién a cada tipo de instalacion y el nimero de
elementos singulares que sera necesario reponer.

A pesar de que en el INKOLAN se ven afectados dos postes, se confirma por parte de la compafiia que el
situado en el cruce de las carreteras no existe (se confirma en la visita a campo), por lo que Unicamente
solo se vera afectado uno.

DESCRIPCION ub PRECIO MEDICION PRESUPUESTO ‘
Retirada de apoyos inutilizados con transporte al vertedero. ud 200,00 € 1,00 200,00 €
Colocacién de nuevo apoyo ud 1000,00 € 1,00 1.000,00 €
Desmontaje, y posterior montaje y tensado de la linea m 10,00 € 50,00 500,00 €
Trabajos compafiia suministradora ud 500,00 € 1,00 500,00 €
TOTAL sin I.V.A. 2.200,00 €

RED ELECTRICA

La red eléctrica no aparece en el INKOLAN debido a que la distribuidora de la zona es GRUPO SESTELO,
no UFD. Tras ponerse en contacto con la distribuidora se comunica que se afecta a un poste, que debera
ser retranqueado a su posicién definitiva.

La compafiia, proporciona via correo electronico la siguiente valoracion de los trabajos:

e Instalaciones provisionales para el mantenimiento del servicio durante las obras. DESCRIPCION ub PRECIO MEDICION PRESUPUESTO ‘
Retirada de apoyos inutilizados con transporte al vertedero. ud 160,00 € 1,00 160,00 €
Colocacién de nuevo poste HV-11/630 ud 899,10 € 1,00 899,10 €
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DESCRIPCION uD ‘ PRECIO ‘ MEDICION ‘ PRESUPUESTO Es necesario por tanto la tramitacion de las siguientes autorizaciones:
Desmontaje, y posterior montaje y tensado del conductor m 6,87 € 60,00 412,20 €
Descargo de la linea ud 300,00 € 1,00 300,00 € TRAMITACIONES A REALIZAR
TOTAL sin I.V.A. 1.771,30 € AFECCION ENTE OBJETO LEGISLACION
. Art. 78 y concordantes del
5.9.1 COORDINACION CON OTROS ORGANISMOS DPH Zona Reglamento del Dominio
. . servidumbre- CHMS Autorizacion Publico Hidraulico (RDPH),
Los organismos afectados por el presente proyecto son los siguientes: Polici aprobado por Real Decreto
olicia 849/1986, de 11 de abril (y
e Concello de Covelo: las obras se ejecutan en el concello. posteriores modificaciones)
e Confederacion hidrografica Mifio — Sil: Parte de las obras se sitian dentro de la zona de policia Ley 5/2016, del 4 de mayo,
del Regato de San Breixo. del Patrimonio Cultural de
Galicia, art. 39
PLAN HIDROLOGICO CHMS 2022-2027 Decreto 103/2010, que
REGATO DE SAN BREIXO regula la composicién y
OBJECTID 7827 funcionamiento de las
NOMBRE REGATO DE SAN BREIXO comisiones territorial del
COD. CAUCE NOO01826 Patrimonio Histérico
CLASE 0 Jefatura Territorial Gallego de competencias
NOM_CLASE REGATO de Corufiadela | Servicio de de las comisiones
= Patrimonio Conselleria de Patrimonio Informe / territoriales, articulo Gnico
NOM_RIO SAN BREIXO DE Cultura, Educacion, Cultural o .
Cultural 2 Autorizacion punto siete.
CODDECIMAL 14.400.800.170 Formacion
CODPK NO-4400-04072D-04124| rotesionaly Instruccion de 8 de
niversidades, . .
IDCUENCA 351 now,err?bre de 2017 re!atlva
al tramite de autorizaciones
ID_RIO 21.317 i . .
= en materia de patrimonio
LONG. METROS |3.018,637453 cultural en los bienes
inmuebles catalogados y
. - o . - e declarados de interés
e Diputacion de Pontevedra: Se modifica la traza de la EP-5104, que tiene la siguiente clasificacién:
cultural, sus contornos de
- proteccion y las zonas de
DEPUTACION DE PONTEVEDRA amortiguacion
ESTRADA EP-5104
(o[ 1o-Nel o)\ Mo (¥ ESTRADA CONVENCIONAL Carretera Diputacion de .| Ley 8/2013, de 28 de junio,
. provincial EP- P d Informe/Autorizacion d de Galici
(oY {c{o]:11-W V] el [o]\/:-YM REDE LOCAL 5104 ontevedra e carreteras de Galicia.

e Jefatura Territorial de Corufia de la Conselleria de Cultura, Educacion, Formacion
Profesional y Universidades: Servicio de Patrimonio Cultural, afeccién al elemento catalogado
“Castro de Maceira” con cédigo (GA36013017)
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6 PROPUESTA DE CONDICIONES CONTRACTUALES

6.1 PLAN DE OBRA Y PLAZO DE EJECUCION

Teniendo en cuenta las mediciones de las distintas unidades de obra, se estima que es necesario y
suficiente un plazo de ejecucién para la completa realizacién de las obras incluidas en el presente proyecto
de CUATRO (4) MESES.

En el Anejo 21 Plan de Obra se incluye la justificacién del plazo estimado y un diagrama de Gantt explicativo
del programa de trabajos.

7 PRESUPUESTOS

7.1 PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL

El importe del Presupuesto de Ejecucion Material, obtenido aplicando las mediciones correspondientes a
los precios unitarios reflejados en los cuadros de precios asciende a la cantidad de:

CONCEPTO |
PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL

IMPORTE
141.432,76 €

7.3 PRESUPUESTO BASE DE LICITACION

El presupuesto base de licitacion se obtiene aplicando al PBL sin IVA el 21 % de Impuesto sobre el Valor

Anadido:

CONCEPTO IMPORTE

Presupuesto Base de Licitacion sin |.V.A. 168.304,99 €
Impuesto sobre el valor afiadido (21%) 35.344,05 €
PRESUPUESTO BASE DE LICITACION 203.649,04 €

El PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL asciende a la cantidad de CIENTO CUARENTA Y UN
MIL CUATROCIENTOS TREINTA Y DOS EUROS con SETENTA Y SEIS CENTIMOS.

7.2 PRESUPUESTO BASE DE LICITACION SIN I.V.A.

El presupuesto base de licitacién se obtiene aplicando al PEM el 13 % de Gastos Generales y el 6 % de
Beneficio Industrial:

CONCEPTO  IMPORTE
Presupuesto de Ejecucion Material 141.432,76 €
Gastos Generales (13%) 18.386,26 €
Beneficio industrial (6%) 8.485,97 €
PRESUPUESTO BASE DE LICITACION SIN LV.A. 168.304,99 €

El PRESUPUESTO BASE DE LICITACION SIN I.V.A. asciende a la cantidad de CIENTO SESENTA Y
OCHO MIL TRESCIENTOS CUATRO EUROS con NOVENTA Y NUEVE CENTIMOS.

El PRESUPUESTO BASE DE LICITACION asciende a la cantdad DOSCIENTOS TRES MIL
SEISCIENTOS CUARENTA Y NUEVE EUROS con CUATRO CENTIMOS.

7.4 PRESUPUESTO PARA CONOCIMIENTO DE LA ADMINISTRACION

Afadiendo el coste de las expropiaciones y servicios afectados al presupuesto base de licitacion obtenemos
el presupuesto para el conocimiento de la administracion.

CONCEPTO IMPORTE
Presupuesto Base de Licitacion 203,649.04 €
Expropiaciones 8,864.72 €
Reposicién de servicios privados 3,971.30 €
Vigilancia ambiental 1,000.00 €
PRESUPUESTO PARA CONOCIMIENTO DE LA ADMINISTRACION 217,485.06 €

Asciende por tanto el PRESUPUESTO PARA EL CONOCIMIENTO DE LA ADMINISTRACION a la
cantidad de DOSCIENTOS DIECIESIETE MIL CUATROCIENTOS OCHENTA Y CINCO EUROS con
CINCO CENTIMOS.

8 DECLARACION DE OBRA COMPLETA

En cumplimiento con de la “Ley 9/2017, de 8 de noviembre, de Contratos del Sector Publico, por la que se
transponen al ordenamiento juridico espafiol las Directivas del Parlamento Europeo y del Consejo
2014/23/UE y 2014/24/UE, de 26 de febrero de 2014”, se manifiesta que el presente Proyecto comprende
una obra completa en el sentido exigido en el Articulo 13.3 de dicha Ley, y en el Articulo 125 del “Real
Decreto 1098/2001, de 12 de octubre, por el que se aprueba el Reglamento general de la Ley de Contratos
de las Administraciones Publicas”, en cuanto a que “Los proyectos deberan referirse necesariamente a
obras completas, entendiéndose por tales las susceptibles de ser entregadas al uso general o al servicio
previsto, sin perjuicio de las ulteriores ampliaciones de que posteriormente puedan ser objeto y
comprenderan todos y cada uno de los elementos que sean precisos para la utilizacion de la obra’.
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Asi, de acuerdo a lo dispuesto en la Ley 9/2017, de 8 de noviembre, de Contratos del Sector Publico, el
presente Proyecto se refiere a una obra completa que constituye una unidad funcional que puede ser
utilizada o aprovechada una vez terminada.

9

CONTENIDO DEL PROYECTO Y RESPONSABILIDAD DERIVADA

Se garantiza el cumplimiento de las IRP-E-05. El presente proyecto consta de los siguientes documentos:

DOCUMENTO N°1: MEMORIA

Memoria descriptiva

Memoria justificativa:

Anexo n° 01:
Anexo n° 02:
Anexo n° 03:
Anexo n° 04:
Anexo n° 05:
Anexo n° 06:
Anexo n° 07:
Anexo n° 08:
Anexo n° 09:
Anexo n° 10:
Anexo n° 11:
Anexo n° 12:
Anexo n° 13:
Anexo n° 14:
Anexo n° 15:
Anexo n° 16:
Anexo n° 17:
Anexo n° 18:
Anexo n° 19:
Anexo n° 20:

Cumplimiento de la orden de estudio

Antecedentes técnicos y administrativos

Cartografia y topografia

Geologia y geotecnia

Efectos sismicos

Climatologia e hidrologia

Planeamiento urbanistico

Trafico

Trazado

Movimiento de tierras

Firmes y pavimentos

Drenaje

Soluciones al tréfico durante las obras

Senfalizacién, balizamiento y defensas

Ordenacion ecoldgica, estética y paisajistica
Expropiaciones

Reposicién de servicios y coordinaciéon con otros organismos
Plan de obra

Estimacion de precios

Presupuesto para conocimiento de la administracion

DOCUMENTO N°2: PLANOS

© NN RE

Situacion

Estado actual
Trabajos previos
Planta de actuacion
Estado reformado
Planta Trazado
Perfiles longitudinales
Perfiles transversales
Secciones tipo

10.
11.
12.
13.
14.
15.

Panta de sefializacion

Detalles de sefializacion

Detalles de replanteo

Drenaje

Servicios afectados

Ordenacion ecolégica, estética y paisajistica

DOCUMENTO N°3: PRESUPUESTO

Mediciones auxiliares
Mediciones

Cuadro de precios n°1
Presupuesto

Resumen del presupuesto

10 CONSIDERACIONES FINALES

Con lo expuesto en esta memoria y demas documentos del proyecto relacionados en el apartado anterior,
se considera que quedan suficientemente definidas las obras para su correcta ejecucion y por tanto se
propone su aprobacion por el drgano de contratacion.

El ingeniero de Caminos, Canales y Puertos

autor del proyecto

Oscar Iglesias Vazquez

El ingeniero de Caminos, Canales y Puertos

autor del proyecto

Oscar A. Gonzalgz Arias

El ingeniero de Caminos, Canales y Puertos

director del proyecto

Carlos Lefler Gullon
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1 FEICHA DESCRIPTIVA DEL PROYECTO

1.1 OBJETO DE LA ACTUACION

En el P.K. 31+540 de la carretera autondmica PO-255 existe una interseccion en “T” con la carretera
provincial EP-5104, resuelta mediante un giro a la izquierda, tal como se puede ver en la imagen adjunta a
continuacion.

Data da toma de imaxes 06/10/2016
Concello: Covelo

Figura 1. Cruce PO-255 con EP-5104.
Fuente: Catalogo visual de estradas de la Xunta de Galicia

Este es un punto conflictivo desde el punto de la seguridad vial debido a la escasa visibilidad que se tiene
a la hora de realizar el giro a la izquierda, por lo que el proyecto tiene por objeto darle una solucién que
haga méas cémoda la circulacion, y que mejore la seguridad de los usuarios de la infraestructura.

1.2 PLAN DE ESTRADAS

XUNTA DE GALICIA

ESTRADA PO-255
REDE L (LOCAL)

DEPUTACION DE PONTEVEDRA

ESTRADA EP-5104
(o WX [[o:Yel[o] \y=(e\[[¢] ESTRADA CONVENCIONAL
(o (011N el[o]\/:Y® REDE LOCAL

1.3 DESCRIPCION DE LA ACTUACION

Las obras proyectadas consisten en la mejora de la seguridad vial de la interseccion mencionada
anteriormente, y el refuerzo de firme de un tramo de la PO-255. Para solucionar la interseccion se amplia
la plataforma existente de la PO-255. Aprovechando el espacio adicional ganado, en el entorno del PK
0+050 se proyecta una lagrima que permita el cambio de sentido a los vehiculos que vengan tanto de la

EP-5104 como de la propia PO-255 en sentido decreciente de los puntos quilométricos. Se genera también
un carril central de espera entre los PK 0+080 a 0+095, que da acceso a un ramal directo de nueva ejecucion
hacia la EP-5104 para evitar el giro brusco que se debia hacer. En el espacio muerto que queda se propone
la ejecucion de una isleta.

Con esta solucién se mejoran todos los movimientos permitidos en la interseccién, aumentado tanto la
visibilidad de todos ellos como la comodidad en su ejecucion. Como se pude observar no se generan isletas
en la lagrima para el cambio de sentido ni en la bifurcacion de los carriles inmediatamente anterior, sino que
Unicamente se indican con marcas viales y cebreados. Esta decisién se toma para facilitar los movimientos
de vehiculos pesados como autobuses, permitiéndoles asi invadir estas zonas en sus trayectorias.

El Gnico movimiento no contemplado es el de cambio de sentido en la PO-255, en sentido de avance de los
puntos quilométricos. Este cambio de sentido tampoco esta permitido en la actualidad, por lo que al
descartarse la opcién de ejecutar una glorieta, se ha optado por mejorar los movimientos posibles en la
interseccion existente. De todas formas, de cara al proyecto constructivo, si asi se requiriese, con un
pequefio cambio en la sefializacion horizontal se podria generar una mini-glorieta en la zona de la lagrima,
permitiendo asi este movimiento, sin repercutir este cambio ni las expropiaciones ni en el presupuesto.

Previo inicio de las obras se retiraran las sefiales verticales, conservando las que se reutilizaran, se
desbrozara y retirara la tierra vegetal en las zonas donde se ampliara la plataforma, en la zona generara el
ramal de enlace, y en la zona de la isleta, y se trasplantaran los arboles afectados a su nueva ubicacion.

A la hora de modelar esta solucion, se traté de mantener el trazado similar al actual en lo maximo posible,
por lo que existen zonas donde Unicamente se fresara y rehabilitara el firme, y otras zonas dénde la rasante
cambia y sera necesario demoler el pavimento. Por esto se han diferenciado 3 paquetes de firme:

TIPO ESPESOR

MEZCLA BITUMINOSA AC16 Surf BC 50/70 D 5CM
EMULSION ASFALTIFA C60B3 TER -

PAQUETE DE FIRME TIPO 1
CAPA DE RODADURA
RIEGO DE ADHERENCIA

TIPO ESPESOR

MEZCLA BITUMINOSA AC16 Surf BC 50/70 D 5CM
EMULSION ASFALTIFA C60B3 TER -
MEZCLA BITUMINOSA AC22 Bin BC 50/70 S 5CM
EMULSION ASFALTICA C60BF4 IMP -
ZAHORRA ARTIFICIAL 25 CM

PAQUETE DE FIRME TIPO 2
CAPA DE RODADURA
RIEGO DE ADHERENCIA
CAPA INTERMEDIA
RIEGO DE IMPRIMACION
SUBBASE GRANULAR

TIPO ESPESOR

MEZCLA BITUMINOSA AC16 Surf BC 50/70 D 5CM
EMULSION ASFALTIFA C60B3 TER -
MEZCLA BITUMINOSA AC22 Bin BC 50/70 S 5CM
EMULSION ASFALTICA C60BF4 IMP -
ZAHORRA ARTIFICIAL 25 CM
SUELO SELECCIONADO TIPO 3 35CM

PAQUETE DE FIRME TIPO 3
CAPA DE RODADURA

RIEGO DE ADHERENCIA
CAPA INTERMEDIA

RIEGO DE IMPRIMACION
SUBBASE GRANULAR
EXPLANADA
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A modo de resumen indicar que:

e El paquete tipo 1 corresponde a las zonas donde se hace Unicamente una rehabilitacion del firme.

e El paquete de firme tipo 2 corresponde a las zonas dénde se demuele el pavimento y se aprovecha
la explanada existente de la carretera.

e El paquete de firme tipo 3 corresponde a las zonas dénde se dispone el paquete de firme completo,
que seran zonas de ampliacion de la plataforma existente / nuevo vial, 0 a zonas dénde se demuele
el pavimento existente, pero debido a la diferencia entre la rasante actual y la proyectada, no se
puede aprovechar la explanada actual.

La isleta se pavimentara con 15 cm de hormigén HM-20 y tendré un bordillo perimetral tipo Xunta (22x15
cm).

Se realizaran los movimientos de tierras necesarios para alcanzar las rasantes proyectadas. Las arenas
graniticas obtenidas de la excavacién se utilizaran para el relleno del nicleo de los terraplenes. La extensién
de la explanada, donde sea necesaria, se realizar4 con suelos seleccionados tipo 3 procedentes de
préstamo.

A pesar de que los taludes tanto de terraplenes y desmontes se proyectan con una inclinacién de 1H:1V,
en las zonas dénde entronquen con los actuales se hara una pequefia transicién para enrasarlos con las
pendientes existentes. Estos taludes se repoblaran mediante hidrosiembra Unicamente, no se extendera
tierra vegetal en ellos debido a su pendiente.

En cuanto al drenaje longitudinal, se ejecutaran cunetas tendidas con talud interior 5H:1V y talud exterior
1H:1V, de 20 cm de profundidad, y revestidas con 10 cm de hormigén. Las cunetas contiguas ya existentes
a las de nueva ejecucion se limpiaran y se realizara en ellas una transicion para el entronque con la seccién
de las cunetas hormigonadas.

En el talud de relleno que inicia en el PK 0+025 y finaliza al lado de la vivienda situada en la EP-5104 se
colocara en la berma una barrera de seguridad metalica simple con nivel de contencion N2, anchura de
trabajo W3 e indice de severidad de impacto A.

Para finalizar, en cuanto a los servicios afectados, sera necesario reponer los tramos afectados de:

e Red de abastecimiento.
e Red eléctrica.
e Red de telecomunicaciones.

También se retranquearan a su posicion final los cierres de fincas afectados.

1.4 CARACTERISTICAS TECNICAS

Se recogen a continuacion los siguientes umbrales minimos considerados para el proyecto:

e PO-255
o Velocidad de proyecto: 40 km/h
o Grupo: 3

o Carriles: 2,75m

o Anch. carril central de espera: 3m

o Long. carril central de espera: 15m

o Arcenes: Im

o Long. cufias reducidas: 12,50 m
e EP-5104

o Velocidad de proyecto: 40 km/h

Grupo: 3

o Carriles: 3m

o Arcén interior: 0,50 m

o Arcén exterior: 1m

e RAMAL ENLACE

o Velocidad de proyecto: 40 km/h
Grupo: 3

o Carril: 35m

o Arcén interior: 1,50 m

o Arcén exterior: 1m

El ancho de los carriles en la PO-255 es variable en la actualidad, con valores desde los 2,5 hasta los 2,75
m en el tramo de estudio, por lo que se decide fijar un ancho constante de 2,75 m a lo largo de la zona de
actuacion hasta llegar al tramo en el cual se rehabilitara en firme Unicamente, en el que se respetaran los
anchos existentes.

A la hora de modelar esta solucion, se traté de mantener el trazado similar al actual en lo méximo posible,
por lo que existen zonas dénde Unicamente se fresara y rehabilitara el firme, y otras zonas dénde la rasante
cambia y sera necesario demoler el pavimento. Por esto se han diferenciado 3 paquetes de firme:

TIPO ESPESOR

MEZCLA BITUMINOSA AC16 Surf BC 50/70 D 5 CM
EMULSION ASFALTIFA C60B3 TER -

PAQUETE DE FIRME TIPO 1
CAPA DE RODADURA

RIEGO DE ADHERENCIA

TIPO ESPESOR

MEZCLA BITUMINOSA AC16 Surf BC 50/70 D 5CM
EMULSION ASFALTIFA C60B3 TER -
MEZCLA BITUMINOSA AC22 Bin BC 50/70 S 5CM
EMULSION ASFALTICA C60BF4 IMP -
ZAHORRA ARTIFICIAL 25CM

PAQUETE DE FIRME TIPO 2
CAPA DE RODADURA

RIEGO DE ADHERENCIA
CAPA INTERMEDIA

RIEGO DE IMPRIMACION
SUBBASE GRANULAR

TIPO ESPESOR

MEZCLA BITUMINOSA AC16 Surf BC 50/70 D 5CM
EMULSION ASFALTIFA C60B3 TER -
MEZCLA BITUMINOSA AC22 Bin BC 50/70 S 5CM

PAQUETE DE FIRME TIPO 3
CAPA DE RODADURA
RIEGO DE ADHERENCIA
CAPA INTERMEDIA
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EMULSION ASFALTICA C60BF4 IMP - cODIGO UNIDADES DESCRIPCION MEDICION
ZAHORRA ARTIFICIAL 25 CM co1 TRABAJOS PRELIMINARES
SUELO SELECCIONADO TIPO 3 35CM GMA01.01.190  Ud Trasplante de rbol (=200 cm) 5
GO0B.01.01.010 M2 Despeje y desbroce mecanico en terreno sin clasificar 1.533,00
A modo de resumen indicar que: GOB.07.02.210 ud Retirada de sefial o cartel 8
. L. L, . GO0B.01.02.120 m Desmontaje y reposicion de cierre 98
e El paquete tipo 1 corresponde a las zonas donde se hace Unicamente una rehabilitacién del firme. ] o )
e El paquete de firme tipo 2 corresponde a las zonas donde se demuele el pavimento y se aprovecha 60B.01.02.130 m Desmontaje y reposicion de muro de cierre 27
la explanada existente de la carretera. C02 MOVIMIENTO DE TIERRAS Y EXPLANACIONES
¢ El paquete de firme tipo 3 corresponde a las zonas dénde se dispone el paquete de firme completo, G0B.02.01.020 M3 Excavacion de tierra vegetal 568,74
que seran zonas de ampliacion de la plataforma existente / nuevo vial, o a zonas dénde se demuele GOB.02.01.040 M3 Desmonte o excavacion en tierras 647,57
el pavimento existente, pero debido a la diferencia entre la rasante actual y la proyectada, no se GOB.02.02.010 M3 Terraplén o relleno todo-uno con suelos de la excavacion 543,54
puede aprovechar la explanada actual. G0B.02.03.010 M2 Perfilado y refino de taludes 320
GO0B.02.02.060 M3 Coronacion de terraplén con s. seleccionados (préstamos) 321,16
La isleta se pavimentara con 15 cm de hormigon HM-20 y tendréa un bordillo perimetral tipo Xunta (22x15 co3 DRENAJE
cm). GOB.04.01.010 m Cuneta triangular tendida 1,20 m talud: 5/1y 1/1y h= 0,20 150
. . , . _— GOB.01.01.060 m Limpieza y reapertura de cunetas 71
Los tipos de mezcla y materiales basicos usados son los siguientes:
GOB.04.03.040 ud Inicio y terminacién de paso salvacuneta 1
o EXPLANADA: Se dispondra de una capa de suelo seleccionado tipo 3 (CBR=20). Dicha capa se G0B.04.03.010 m Tubo de hormigon en masa para paso salvacunetas @= 400 mm >
extendera previa preparacion de la superficie preexistente procediéndose posteriormente a su GOB.04.03.001 M3 Relleno impermeabilizacion de bermas 234
compactacion. Se estara a lo dispuesto en el art. 330 del PG/3. GOB.04.04.110 ud Puesta a cota de pozo 2
e SUBBASE GRANULAR: Sobre la explanada se dispone de una capa de sub-base de ZA. Dicha coa FIRMES Y PAVIMENTOS
capa se extenderd previa preparacion de la superficie preexistente procediéndose posteriormente GOB.05.01.010 m Recorte de pavimento o firme 59
a su compactacion. Se estara a lo dispuesto en el art. 510 del PG/3. GOB.05.01.020 M3 Demolicién por medios mecanicos de firme bituminoso 53,6
* RIEGOS GOB.05.01.080 M2 Fresado de pavimento existente (por cm de espesor) 17.615,00
o Sobre la capa de sub-base de Zahorra Atrtificial se aplicara un Riego de Imprimacion con GOB.05.02.010 M3 Zahorra artificial ZA - 0/20 354,45
una e.mulsiér? asféltica .tipo C60BF4 IMP con una dotacion de 1 kg/m?, para garantizar una GOB.05.03.030 T Emulsion asfaltica CGOBEA IMP 1,22
dotacion de ligante residual de 0,5 kg/m2. o _ _ GOB.05.03.020 T Emulsion asféltica C60B3 TER 2,37
o Sobre las capas de Mezclas Bituminosas se aplicara un Riego de Adherencia con una GOB.05.04.340 T Betdn mejorado con caucho BC 50/70 3 15
emulsion termoadherente tipo C60B3 TER con una dotacion 0,5 kg/m? ’
e MEZCLAS ASFALTICAS: GO0B.05.04.180 T Hormigdn bituminoso en caliente AC 16 surf BC 50/70 D 581,14
o Capa de rodadura: Mezcla AC 16 surf BC 50/70 D: la dotacién minima en masa de ligante GOB.05.04.130 T Hormigdn bituminoso en caliente AC 22 bin BC 50/70 S 143,94
respecto al total de la mezcla sera del 4,5 %. El espesor minimo una vez compactado sera GUR.01.01.080 m Bordillo tipo senda prefabricado segun Instruccion 3/2021 95
de 5 centimetros. El betin a emplear sera del tipo BC 50/70 segiin denominacion UNE EN GUR.01.01.030 M2 Pavimento de hormigén coloreado (Instruccion 3/2021) HF-3.5 sin 207
y la relacion ponderal filler-betin seré de 1,20. Todo el filler (100 %) sera de aportacion. Co5 SENALIZACION, BALIZAMIENTO Y DEFENSAS
o Capa intermedia: Mezcla AC 22 bin BC 50/70 S: la dotacién minima en masa de ligante C05.01 SENALIZACION HORIZONTAL
respecto al total de la mezcla sera del 4 %. El espesor minimo una vez compactado sera GOB.07.01.090 m Marca vial blanca de 10 cm (termoplastica en caliente) 2.237,00
de 5 centimetros. El betin a emplear sera del tipo BC 50/70 segin denominacion UNE EN GOB.07.01.100 m Marca vial blanca de 15 cm (termopléstica en caliente) 50
y la relacion ponderal filler-bettin sera de 1,10. Todo el filler (100 %) sera de aportacion. GOB.07.01.110 m Marca vial blanca de 30 cm (termopldstica en caliente) 14
GO0B.07.01.120 m Marca vial blanca de 40 cm (termoplastica en caliente) 14
GOB.07.01.180 M2 Superficie pintada en cebreados ( termoplastica en caliente) 128
1.5 PRINCIPALES UNIDADES DE OBRA C05.02 SENALIZACION VERTICAL
. ., L . . GO0B.07.02.010 ud Sefial cuadrada de lado 600 mm
Se presenta a continuacion un analisis de las unidades de obra, ordenadas de mayor importe a menor .
importe: GO0B.07.02.030 ud Sefial circular de didmetro 600 mm
GO0B.07.02.040 ud Sefial octogonal de doble apotema 600 mm
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cODIGO UNIDADES DESCRIPCION MEDICION cODIGO UNIDADES DESCRIPCION MEDICION
G0B.07.02.220 ud Recolocacién de sefial o cartel hasta 3 m? 2 GSS.01.02.080 ud Botiquin de primeros auxilios 1
C05.03 BALIZAMIENTO Y DEFENSAS C10.03 PROTECCIONES INDIVIDUALES
GO0B.07.4.250 m Barrera de seguridad metdlica N2, W3, A 73 GSS.06.01.010 ud Casco de seguridad 5
Co6 SENALIZACION DE OBRA GSS.06.01.020 ud Traje de trabajo 5
GO0B.07.01.010 M2 Borrado de marca vial mediante microfresado 60 GSS.06.01.030 ud Traje impermeable 5
GSS.01.04.010 ud Sefal de seguridad triangular de lado 900 mm 5 GSS.06.01.040 ud Par de guantes de uso general 5
GSS.01.04.050 ud Sefial de seguridad circular de didametro 900 mm 5 GSS.06.01.070 ud Par de botas de Seguridad 5
(GSS.01.04.070 M2 Cartel de indicacidn tipo TS 5 GSS.06.01.080 ud Par de botas de agua 5
GSS.01.04.080 Ud Sefial manual de obra TM-1, TM-2 0 TM-3 5 GSS.06.01.100 ud Chaleco reflectante 5
GSS.01.04.090 ud Panel direccional TB-1 o TB-3 5 GSS.06.01.110 ud Gafas antiproyecciones y antiimpactos 5
(GSS.01.04.120 ud Cono de balizamiento tipo TB-6 de altura 50 cm 50 GSS.06.01.120 ud Gafas antipolvo 5
GSS.01.04.200 m Marca vial reflexiva color amarillo o naranja tipo TB-12 600 GSS.06.01.170 ud Orejeras de seguridad 5
(GSS.01.04.210 M2 Superficie pintada en cebreados color amarillo o naranja tipo TB 100 GSS.06.01.190 ud Faja de proteccion lumbar 5
GSS.01.04.230 ud Bastidor movil tipo TB-14 GSS.06.01.200 ud Cinturdn portaherramientas 5
(GSS.01.04.240 ud Grupo semaférico tipo TL-1 C10.04 PROTECCIONES COLECTIVAS
GSS.01.04.250 ud Luz &mbar TL-2/TL-10 o TL-11, GSS.05.01.020 ud Valla de obra 50
GSS.01.04.310 h Mano de obra de sefialista 16 GSS.05.01.040 ud Pasarela de 60 cm de anchuray 2,5 m de longitud
co7 REPOSICION DE SERVICIOS GSS.05.01.080 ud Tope final de recorrido
GSA.01.01.070 m Tuberia PEAD 3=90/ 10 atm 152
GSA.01.01.190 ud Vélvula de compuerta Fund. =90 mm 4 ) , ) ) ) 3 ) ] y
A continuacién, se seleccionan las cinco unidades mas relevantes por importe para la ejecucion de las
GSA.01.01.490 ud Acomet. Red gral. Abast. 15 M. 1 obras:
GOB.04.04.020 ud Pozo de registro #=1000 mm para tubos hasta #=600 4 '
PAAJABA ud PAAJ instalaciones provisionales abastecimiento 1 ) . )
. . . . CODIGO UNIDAD DESCRIPCION MEDICION IMPORTE
Cco8 ORDENACION ECOLOGICA, ESTETICA Y PAISAJISTICA L .
GOB.05.04.180 T Hormigon bituminoso en caliente AC 16 surf BC 50/70 D 581,14 22.118,19
GMA.01.01.110 M2 Hidrosiembra tipo 11 30 G 320
. GOB.05.04.340 T Bettin mejorado con caucho BC 50/70 32,15 20.423,29
Cc09 GESTION DE RESIDUOS
. . GOB.05.01.080 M2 Fresado de pavimento existente (por cm de espesor) 17.615,00 | 10.745,15
GRC.01.01.001 M3 Tratamiento de tierras 672,78
. X L, GOB.05.02.010 M3 Zahorra artificial ZA - 0/20 354,45 7.301,67
GGR.01.01.020 M3 Tratamiento de residuos de hormigén 2,37 . ' .
GGR.01.01.040 M3 Tratamiento de residuos de madera 0,79 GOB.05.04.130 T Hormigdn bituminoso en caliente AC 22 bin BC 50/70 S 149,94 5.156,44
GGR.01.01.050 M3 Tratamiento de residuos de vidrio 0,1 .
GGR.01.01.070 M3 Tratamiento de residuos de papel, plasticos y carton 0,44 1.6 POBLACION SERVIDA
GGR.01.01.080 M3 Tratamiento de residuos de mezclas bituminosas 229,75 ”
. . . POBLACION SERVIDA
GGR.01.01.090 M3 Tratamiento de residuos metalicos 0,49 TTEEIE T
C10 SEGURIDAD Y SALUD
€10.01 FORMACION Covelo 2455
GSS.01.01.010 h Formacion en Seguridad y Salud TOTAL 2455
GSS.01.01.030 ud Reconocimiento médico 5
€10.02 INSTALACION DE HIGIENE Y BIENESTAR 1.7 CONCELLO AFECTADOS
GSS.01.02.010 ms Alquiler caseta aislada para vestuario 10 pers. 4
GSS.01.02.030 ud Limpieza y conservacién de instalaciones 4 CONCELLOS AFECTADOS
GSS.01.02.060 ud Recipiente para recogida de basura 1 CONCELLO Covelo
GSS.01.02.070 ud Taquilla metalica individual 5
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1.8 EXPROPIACIONES

ID Y REFERENCIA CATASTRAL TITULAR DATOS PARCELA SUPERFICIES AFECTADAS
SITUACION
N CONCEWO  RER.CATASTRAL  POLIGONO. PARCELA W aeaveuo MF (Ccféfo“) USOPRINCIAL  CULTNO/APROVEITAMENTO ¢ icacion uneanisrica | SASCADO Z,‘ii:ffilf,li Sé’x".f(%izl;ﬁlf;‘
(RDL 7/2015)
1 COVELO | 36013A031003650001EU 31 365 FERNANDO JAVIER PRADO PRADO **%1399** | Urbano Suelo sin edif. PD-Prados o praderas Solo de Nucleo Rural sen categorizar | Urbanizado 2,561 445.96
2 COVELO | 36013A029006040000WF 29 604 MARCELINO LOSADA LOUREIRO | - Rustico Agrario EU-Eucaliptus Solo Rustico de especial proteccidon | Rural 476 111.64
3 COVELO | 36013A029006030000WT 29 603 CARMEN (HEREDEROS DE) | VALES PINA ***%09g0** | Rustico Agrario EU-Eucaliptus Solo Rustico de especial proteccion | Rural 265 23.16
4 COVELO | 36013A029006020000WL 29 602 JOSE LOPEZ RODRIGUEZ | - Rustico Agrario EU-Eucaliptus Solo Rustico de especial proteccion | Ryral 159 8.80
5 COVELO | 36013A031003640000WB 31 364 R R - - Urbano Suelo sin edif. PD-Prados o praderas Solo de Nucleo Rural sen categorizar | Urbanizado 327 8.26
6 COVELO | 36013A031003840000WI 31 384 JOSE LOPEZ RODRIGUEZ | - Rustico Agrario MT-Matorral Solo Rustico de especial proteccidon | Rural 590 20.09
7 COVELO | 36013A031003830000WX 31 383 LIONEL AUGUSTO MARTINEZ | PNA - Rustico Agrario MT-Matorral Solo Rustico de especial proteccion | Rural 859 330.67
8 COVELO |36013A031003810000WR 31 381 - - - - Rustico Agrario MT-Matorral Solo Rustico de especial proteccidon | Rural 257 228.88
9 COVELO | 36013A031003850000WJ 31 385 MARIA DEL CARMEN VAZQUEZ | SANCHEZ **xgg30%* | Rustico Agrario MT-Matorral Solo Rustico de especial proteccién | Ryral 669 50.95
TOTALES 1,228.41
1.9 PLAZO

El plazo previsto para la realizacion de las obras sera de CUATRO (4) MESES.

1.10 PRESUPUESTOS

CONCEPTO ‘ IMPORTE
Presupuesto Base de Licitacion 203,649.04 €
Expropiaciones 8,864.72 €
Reposicion de servicios privados 3,971.30 €
Vigilancia ambiental 1,000.00 €
PRESUPUESTO PARA CONOCIMIENTO DE LA ADMINISTRACION 217,485.06 €

1.11 PRESUPUESTO POR CONCELLOS

PRESUPUESTO POR CONCELLOS

CONCELLO PRESUPUESTO
Covelo 217,485.06 € (100%)
TOTAL 217,485.06 €
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2 CUMPLIMIENTO DE LA ORDEN DE ESTUDIO

Las actuaciones contempladas en el presente proyecto suponen una variacion respecto a lo indicado en la
orden de estudio, dado que en la misma se indica que la solucion dada a la interseccion existente debe ser
una glorieta. A pesar de esto, habiendo realizado un estudio de alternativas con diferentes propuestas, y
después de varias reuniones con todas las partes se decide ampliar la plataforma para generar un carril
central de espera, y la ejecucion de un enlace de acceso directo de una carretera a la otra.

En la orden de estudio no se contempla un presupuesto estimado de las obras por lo que no se han
producido variaciones al respecto, teniéndose por tanto que este presupuesto se ha ido generando y
ajustando segun el tipo de obras propuestas durante la redaccién del proyecto y a los acuerdos adoptados
con todas las partes implicadas en el desarrollo de las mismas.

Por lo expuesto anteriormente se considera que el presente Proyecto da cumplimiento a la Orden de
Estudio.

El ingeniero de Caminos, Canales y Puertos El ingeniero de Caminos, Canales y Puertos
autor del proyecto autor del proyecto

Oscar Iglesias Vazquez Oscar A. Gonzaléz Arias

El ingeniero de Caminos, Canales y Puertos
director del proyecto

Carlos Lefler Gullon
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INFRAESTRUTURAS MELLORA DA SEGURIDADE VIARIA NA INTERSECCION DO P.Q. 31+540 DA PO-255 EN COVELO. P0O/21/115.06

A02 ANTECEDENTES TECNICOS Y ADMINISTRATIVOS

1 INTRODUCCION

La AXENCIA GALEGA DE INFRAESTRUTURAS, perteneciente a la Conselleria de Infraestruturas e
Mobilidade de la Xunta de Galicia emite el 07 de julio de 2021 la Orden de Estudio para la redaccién del
Proyecto de Construccién titulado: “MELLORA DA SEGURIDADE VIARIA NA INTERSECCION DO P.Q.
31+540 DA PO-255 EN COVELOQ?” Clave: PO/21/115.06, con el fin de definir las unidades de obra necesarias
para que, una vez aprobado, sirva de base para la contratacién y posterior ejecucion de las mismas.

2 ANTECEDENTES

Con fecha 12 de julio de 2021 fue adjudicado a la empresa INRUPRE S.L. el siguiente contrato menor:

e ACTUACION: Mellora da seguridade viaria na interseccion do P.Q. 31+540 da PO-255 en Covelo.
e CLAVE: PO/21/115.06

¢ PROGRAMA: Seguridade Viaria.

e TIPO DE CONTRATO: Contrato se servizo.

e SUBPROGRAMA: 7.2 Mellora de intersecciéns

e ORGANO: Axencia Galega de Infraestruturas.

e TIPO DE ESTUDO: Proxecto constructivo.

La adjudicacién se comunica a la empresa consultora el dia 19/07/2021.
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A03 CARTOGRAFIA Y TOPOGRAFIA

1 LOCALIZACION Y ZONA DE PROYECTO
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2 CARTOGRAFIA

Como base cartografica se uso la base topografica nacional de Espafia a escala 1:25.000 (BTN25). Las
hojas empleadas son las siguientes:

e mapaBTN25 epsg25829_0224-2

3 ORTOFOTO

Como complemento de la base cartogréfica para el presente proyecto, se utilizaron ortofotos obtenidas del
Plan Nacional de Ortofotografia Aérea (PNOA), que tienen como objetivo la obtencién de ortofotografias
aéreas digitales con resolucién de 25 o 50 cm y modelos digitales de elevaciones (MDE) de alta precisién
de todo el territorio espafiol, con un periodo de actualizacion de 2 o 3 afios, segundo las zonas.

Las caracteristicas técnicas del plan PNOA son las siguientes:

e Sistema geodésico de Referencia ETRS89 (Peninsula, lllas Baleares, Ceuta y Melilla), y
REGCANB95 (Canarias).

e Vuelo fotogramétrico equivalente a una escala de vuelo 1:15.000 (PNOA25) y 1:30.000 (PNOA50),
con una camara digital de alta resolucién, equipada con sensor pancromatico y 4 sensores
multiespectrales.

e Vuelo LIDAR con un sensor acomodado a las caracteristicas técnicas descritas en las
especificaciones técnicas del proyecto.

e Toma de datos GPS y sistema inercial IMU/INS en vuelo, para el procesado de la trayectoria del
avion.

e Aerotriangulacion digital por métodos automaticos.

e Modelo digital de elevaciones (MDE) calculado por correlacién automatica, o a partir de datos
obtenidos con sensor LIDIAR.

e Ortoproyeccioén a partir do Modelo Digital de Elevaciones depurado y editado.

e Generacion de metadatos cumpliendo con el estandar internacional 1ISO 19115:2003, asegurando
la interoperabilidad de la informacién generada.

Las hojas usadas se han descargado del centro de descargas del CNIG y son las siguientes:

e PNOA 2020 GAL_W_18-15cm_OB_comp_hu29 _h05_0224 5-4

4 TOPOGRAFIA

Para la correcta definicion de los elementos contenidos en el proyecto fue necesario un levantamiento
topogréfico de las zonas de actuacion, que fue llevado a cabo por un equipo de topografia compuesto de
un Ingeniero Técnico y un ayudante. Las caracteristicas técnicas del levantamiento, asi como las
coordenadas de las bases de los puntos tomados, se adjunta en los apéndices del presente anexo.

Para completar el levantamiento topogréafico se usa el modelo digital del terreno con paso de malla de 5 m
facilitado por el CNIG. Sistema geodésico de referencia ETRS89 (Peninsula, Islas Baleares, Ceuta y Melilla),
e REGCANO95 (Canarias). Proyeccion UTM en el huso correspondiente. Alturas ortométricas. Las hojas
usadas son las siguientes:

e PNOA_MDTO05_ETRS89 HU29 0224 LID

4.1 GEORREFERENCIACION DEL PROYECTO

El levantamiento topografico se desarroll6 con combinacién da topografia con tecnologia GPS, para la
implantacion de bases de replanteo, cubriendo toda la geometria donde el sistema lo permite; y topografia
clasica para completar el trabajo.

La precision de observacidon en campo es subcentimétrica, precision que se logra mediante el empleo de
técnicas GPS e el procedimiento GPS diferencial.
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4.2 CALCULOS E INFORMATIZACION

Todos os datos de campo fueron procesados empleando el programa Topocal, para los datos observados
con GPS. Una vez resuelto en calculo analitico de los datos de campo, se procedié al tratamiento y edicién
de planos con software del paquete AutoCAD.

4.3 EQUIPOS EMPLEADOS

4.3.1 EQUIPOS DE CAMPO

e G.P.S. GS15, con una controladora CS10. Trabajando en modo RTK recibiendo por GPRS de la
red de antenas GLOBAL (Galicia).
e Estacion total Leica TCRA 1205

4.3.2 EQUIPOS DE GABINETE

e 1 ordenador

e Programa de calculo topografico y modelado 3D, topocal.
e Programa de dibujo AutoCAD.

e Programas auxiliares.

e Material auxiliar.

4.4 BASES DE REPLANTEO

En la siguiente tabla se indican las coordenadas UTM en el sistema de referencia ETRS89.

Nombre Coord. X Coord. Y Coord. Z Cdédigo
1000a 554114.142 4679593.675 453.710 BASE
1000b 554071.839 4679630.217 453.959 BASE
1001a 554027.805 4679627.262 451.346 BASE
1001b 554109.387 4679527.469 460.337 BASE
1002a 553933.000 4679591.230 445.418 BASE
1002b 554177.573 4679460.609 467.400 BASE
1003a 554171.295 4679374.450 472.719 BASE
1003b 553909.177 4679562.564 444,781 BASE
1004a 553878.440 4679470.196 442.537 BASE
1004b 554234.012 4679338.369 477.586 BASE
1005a 553845.096 4679357.874 442.100 BASE
1005b 554280.311 4679236.561 483.172 BASE
1006a 554081.427 4679587.543 456.317 BASE

1006b 553800.135 4679340.692 438.574 BASE
1007 554082.216 4679587.724 456.206 BASE
1008 554081.864 4679587.576 455.850 BASE
1050 554067.183 4679624.466 453.946 BASE
4.5 RESENAS BASES

Nombre

Nombre

Nombre

Coord. X

554114.142

Coord. X

554071.839

Coord. X

Coord. Y

4679593.675

Coord. Y

4679630.217

Coord. Y

453.710

Coord. Z

453.959

Coord. Z

Situacion

+. 1000a
45371

BASE

Situacioén

Situacion
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554027.805 | 4679627.262 451.346

Coord. X Coord. Y Situacion

1001b
460337
460.337 | BAsE

554109.387 | 4679527.469

Nombre Coord. X Coord. Y Coord. Z

Situacién

553933.000 | 4679591.230 445.418

Coord. X Coord. Y Coord. Z Situacion

1002b

1002b 554177.573 | 4679460.609 467.400 467,400

BASE

Nombre Coord. X Coord. Y Coord. Z Situacion

554171.295 | 4679374.450 472.719 BASE

10032
472,719

Nombre Coord. X

Coord. Y Coord. Z Situacion

553909.177 | 4679562.564 444,781

Coord. X Coord. Y Coord. Z Situacion

A03 - CAFTOGRAFIA Y TOPOGRAFIA. \\Ds920\servidor\05 Proyectos\11- ANO 2021\02-PROXECTOS\P-042-2021
Covelo AXI Pontevedra\01.Memoria y Anejos\ANEJOS\A03 - CARTOGRAFIA Y TOPOGRAFIA

INry

CONSULTORIA INRUPRE S.L

PAG. 5 DE 28

pres



CONSELLERIA DE
INFRAESTRUTURAS
E MOBILIDADE

* B XUNTA
4 DE GALICIA

axencia galega
de infraestruturas

MELLORA DA SEGURIDADE VIARIA NA INTERSECCION DO P.Q. 31+540 DA PO-255 EN COVELO. P0O/21/115.06

A03 CARTOGRAFIA Y TOPOGRAFIA

1004a
442,537

553878.440 | 4679470.196 442.537

Nombre Coord. X Coord. Y Coord. Z Situacion

1004b 554234.012 | 4679338.369 | 477.586

Nombre Coord. X Coord. Y Coord. Z Situacioén

553845.096 | 4679357.874 442.100

Coord. X Coord. Y

Nombre

Coord. Z Situacion

1005b 554280.311

Coord. X

554081.427

Nombre Coord. X

553800.135

Nombre Coord. X

4679236.561

Coord. Y

4679587.543

Coord. Y

4679340.692

Coord. Y

483.172

456.317

Coord. Z ‘

438.574

Coord. Z

Situacioén

Situacion

Situacioén
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554082.216 | 4679587.724 456.206

Nombre Coord. X Coord. Y

Situacion

1008

45585

1008 554081.864 | 4679587.576 455.850 BASE

Nombre Coord. X Coord. Y Coord. Z Situacion

554067.183 | 4679624.466 453.946

4.6 LISTADO DE PUNTOS
En la siguiente tabla se indican las coordenadas UTM en el sistema de referencia ETRS89.

Coord. X
554144.005

Coord. Y
4679563.480

Coord. Z
453.196 | ASF

Cadigo

Descripcion en BDC

‘ 1 ‘ 1 Relleno

Nombre Nivel Coord. X Coord. Y Coord.Z Cddigo Descripcion en BDC
1 1 Relleno 554067.810 | 4679622.896 | 454.114 | ASF
2 1 Relleno 554068.419 4679623.966  453.902 ASF
2 1 Relleno 554141.784 | 4679561.425 | 453.195 | ASF
3 1 Relleno 554139.668 4679559.278  453.169 @ ASF
3 1 Relleno 554069.157 | 4679624.211 | 453.876 | ASF
4 1 Relleno 554152.947 4679545.488 @ 452.749 @ ASF
4 1 Relleno 554071.663 | 4679623.566 @ 453.883 | ASF
5 1 Relleno 554155.154 4679547.431 @ 452.808 @ ASF
5 1 Relleno 554078.039 | 4679619.862 = 453.894 | ASF
6 1 Relleno 554157.358 @ 4679549.678 @ 452.742 @ ASF
6 1 Relleno 554086.782 | 4679612.809 = 453.845 | ASF
7 1 Relleno 554096.787 @ 4679602.850 453.722 = ASF
7 1 Relleno 554166.209 | 4679540.732 | 452.284 | ASF
8 1 Relleno 554101.306 4679606.941  453.869 ASF
8 1 Relleno 554164.306 @ 4679538.306 = 452.363 | ASF
9 1 Relleno 554099.611 4679608.933  453.887 ASF
9 1 Relleno 554162.204 | 4679535.744 | 452.312 | ASF
10 1 Relleno 554160.956 4679535.256 @ 452.119 PT
10 1 Relleno 554090.707 | 4679617.847 | 454.002 | ASF
11 1 Relleno 554158.885 4679534.908 @ 455.188 CT
11 1 Relleno 554083.571 | 4679624.047 | 454.064 | ASF
12 1 Relleno 554076.856 =~ 4679628.307 @ 454.034 | ASF
12 1 Relleno 554153.555 | 4679539.733  455.341 | CT
13 1 Relleno 554068.911 4679631.704  453.913 | ASF
13 1 Relleno 554155.129 | 4679540.912 | 452.421 | PT
14 1 Relleno 554139.481 4679557.571 @ 452.984 PT
14 1 Relleno 554060.411 | 4679635.099 = 453.651 | ASF
15 1 Relleno 554138.671 4679556.950 454.857 CT
15 1 Relleno 554051.002 | 4679637.608 | 453.224 | ASF
16 1 Relleno 554132.448 @ 4679563.332 454.583 CT
16 1 Relleno 554042.480 | 4679638.785 = 452.833 | ASF
17 1 Relleno 554036.214 4679638.453  452.521 ASF
17 1 Relleno 554133.449 | 4679564.167 | 453.134 | PT
18 1 Relleno 554124.219 @ 4679573.210  453.190 PT
18 1 Relleno 554031.244 | 4679637.101 | 452.209 | ASF
19 1 Relleno 554023.979 4679633.431 451.557 ASF
19 1 Relleno 554123.427 | 4679572.319 | 454.558 | CT
20 1 Relleno 554024.184 @ 4679637.253  451.781 MUR
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Nombre Nivel Coord. X Coord. Y Coord. Z Cddigo

Descripcion en BDC Nombre Nivel Coord. X Coord. Y Coord. Z Cédigo Descripcion en BDC

20 1 Relleno 554115.723 | 4679579.605 | 454.499 CT 39 1 Relleno 554095.036 | 4679567.304 = 457.447 | ROT
21 1 Relleno 554028.247 @ 4679638.650  452.058 MUR 40 1 Relleno 554089.536 4679614.559  454.003 EJE
21 1 Relleno 554116.852 | 4679580.390 @ 453.288 | PT 40 1 Relleno 554093.793 | 4679573.233 | 457.010 | ROT
22 1 Relleno 554030.763 = 4679639.148  451.958 MUR 41 1 Relleno 554092.637 4679572.610  457.055 ROT
22 1 Relleno 554112.722 | 4679585.004 @ 453.332 | PT 41 1 Relleno 554081.530 | 4679621.463 @ 454.048 | EJE
23 1 Relleno 554036.826 = 4679640.404  452.237 MUR 42 1 Relleno 554094.428 4679564.166 @ 457.566 @ ROT
23 1 Relleno 554112.017 | 4679584.113 | 454.491 CT 42 1 Relleno 554073.103 | 4679626.498 @ 454.002 | EJE
24 1 Relleno 554040.259 @ 4679641.122  452.214 MUR 43 1 Relleno 554096.093 4679554.905  458.260 ROT
24 1 Relleno 554100.447 | 4679596.684 | 454.224 CT 43 1 Relleno 554061.430 @ 4679630.097 = 453.703 | EJE
25 1 Relleno 554100.788 @ 4679597.016 @ 453.473 PT 44 1 Relleno 554058.133 4679629.378  453.578 EJE
25 1 Relleno 554045.465 | 4679640.527 & 452.386 | MUR 44 1 Relleno 554098.260 @ 4679548.038 & 458.659 | ROT
26 1 Relleno 554049.866 @ 4679639.352  452.714 MUR 45 1 Relleno 554064.470 4679625.253  453.924 ROT
26 1 Relleno 554093.715 | 4679603.907 @ 453.596 | PT 45 1 Relleno 554099.935 | 4679545.863 & 458.740 | ROT
27 1 Relleno 554057.402 @ 4679637.515 453.188 MUR 46 1 Relleno 554067.585 4679623.040 454.115 ROT
27 1 Relleno 554093.043 | 4679603.125 | 454.235 CT 46 1 Relleno 554100.561 § 4679546.173 & 458.899 | ROT
28 1 Relleno 554090.793 = 4679590.727  455.960 MUR a7 1 Relleno 554068.311 4679624.116  453.906 ROT
28 1 Relleno 554066.421 | 4679634.033 & 453.542 | MUR 47 1 Relleno 554102.642 @ 4679539.411 | 459.262 | ROT
29 1 Relleno 554074.938 @ 4679630.824  453.486 MUR 48 1 Relleno 554102.951 4679541.215 459.363 ROT
29 1 Relleno 554093.494 | 4679577.416 @ 456.967 | MUR 48 1 Relleno 554068.980 @ 4679623.675 | 453.380 PT

30 1 Relleno 554093.839  4679575.998 456.762 MUR 49 1 Relleno 554104.625 4679538.236 = 459.200 ROT
30 1 Relleno 554083.353 | 4679626.174 = 453.653 | MUR 49 1 Relleno 554073.709 | 4679621.539 | 453.610 PT

31 1 Relleno 554094.279 4679573.879  456.823 = MUR 50 1 Relleno 554073.495 4679620.994 453.574 PT

31 1 Relleno 554086.733 | 4679624.249 = 453.572 | MUR 50 1 Relleno 554104.771 | 4679539.354 & 459.256 | ROT
32 1 Relleno 554094.555  4679573.899  456.812 POSTE 51 1 Relleno 554112.394 4679544.556 @ 458.069 @ ROT
32 1 Relleno 554091.743 | 4679619.084 = 453.772 | MUR 51 1 Relleno 554079.666 @ 4679616.734  453.715 | PT

33 1 Relleno 554095.842 4679567.439  457.216 POSTE 52 1 Relleno 554080.102 4679617.221  453.705 PT

33 1 Relleno 554093.788 | 4679616.548 @ 453.814 | ED 52 1 Relleno 554112.329 | 4679545.463 & 457.609 | ROT
34 1 Relleno 554097.112 4679613.032  453.913 ED 53 1 Relleno 554106.131 4679547.941  457.866 @ROT
34 1 Relleno 554097.465 | 4679560.693 | 457.576 | POSTE 53 1 Relleno 554083.984 | 4679614.517 @ 453.780 | PT

35 1 Relleno 554099.553 4679611.291  453.920 ED 54 1 Relleno 554083.588 4679614.090 453.763 PT

35 1 Relleno 554098.839 | 4679554.442 | 457.970 | POSTE 54 1 Relleno 554105.646 | 4679547.283 @ 458.295 | ROT
36 1 Relleno 554099.746 = 4679550.983  458.364 POSTE 55 1 Relleno 554083.990 4679612.716  453.925 PT

36 1 Relleno 554099.939 | 4679609.993 = 453.864 | MUR 55 1 Relleno 554102.611 | 4679548.360 @ 458.436 | ROT
37 1 Relleno 554099.160 @ 4679550.331  458.513 ROT 56 1 Relleno 554082.893 4679610.418 454.519 PT

37 1 Relleno 554106.427 | 4679603.775 @ 453.617 | MUR 56 1 Relleno 554102.653 | 4679549.160 = 458.072 | ROT
38 1 Relleno 554103.924 4679600.132  453.836 EJE 57 1 Relleno 554083.794 4679607.184  455.066 PT

38 1 Relleno 554097.344 | 4679555.924 @ 458.124 | ROT 57 1 Relleno 554104.938 | 4679544.351 = 458.482 | REL
39 1 Relleno 554099.001 @ 4679604.965 453.894 EJE 58 1 Relleno 554081.798 4679609.555  455.118 CT
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58 1 Relleno 554099.193 | 4679542.579 = 459.359 | ASF 77 1 Relleno 554080.355 | 4679583.629 @ 457.023 | CT
59 1 Relleno 554096.887 4679541.523  459.540 @ ASF 78 1 Relleno 554084.952 4679601.594  455.624 ASF
59 1 Relleno 554082.165 | 4679612.074 | 454.870 | CT 78 1 Relleno 554081.881 @ 4679589.186 | 456.106 HOR
60 1 Relleno 554081.885 4679613.718  454.832 | CT 79 1 Relleno 554087.516 4679591.748  456.163 =ASF
60 1 Relleno 554094.800  4679540.445 @ 459.668 @ ASF 79 1 Relleno 554081.092 | 4679589.005 | 456.217 | HOR
61 1 Relleno 554078.904 4679614.777 @ 454.710 | CT 80 1 Relleno 554088.634 4679591.646  455.922 PT
61 1 Relleno 554091.003 | 4679551.925 @ 458.782 @ ASF 80 1 Relleno 554081.423 | 4679589.187 &= 455.850 @ HOR
62 1 Relleno 554093.533  4679552.386 @ 458.757 | ASF 81 1 Relleno 554086.260 4679601.063 @ 455.439 PT
62 1 Relleno 554075.559 | 4679617.955 @ 454.528 | CT 81 1 Relleno 554083.910 | 4679578.048 | 456.446 | PT
63 1 Relleno 554095.958 4679553.048  458.590 | ASF 82 1 Relleno 554084.376 = 4679606.920 @ 455.039 PT
63 1 Relleno 554073.309 | 4679619.019 & 454.456 | CT 82 1 Relleno 554082.574 | 4679577.988 @ 457.548 CT
64 1 Relleno 554091.567 4679573.408 457.286 | ASF 83 1 Relleno 554086.303 4679605.958 @ 454.956 PT
64 1 Relleno 554084.140 | 4679607.659 @ 454.893 @ PT 83 1 Relleno 554084.595 | 4679565.318 & 458.281 CT
65 1 Relleno 554089.095 4679572.530 457.414 | ASF 84 1 Relleno 554085.762 4679605.458 @ 455.262 CT
65 1 Relleno 554084.418 4679607.598 & 455.016 | CT 84 1 Relleno 554086.369 | 4679565.941 | 457.406 | PT
66 1 Relleno 554086.861 4679570.932  457.453 | ASF 85 1 Relleno 554088.489 4679556.050 @ 457.904 PT
66 1 Relleno 554084.967 | 4679609.640 & 454.647 | CT 85 1 Relleno 554087.895 | 4679599.535 | 455.539 CT
67 1 Relleno 554084.435 4679611.278  454.077 | PT 86 1 Relleno 554086.426 4679556.351  458.566 CT
67 1 Relleno 554083.935 | 4679584.119 = 456.502 | ASF 86 1 Relleno 554089.033 | 4679599.392 | 455.587 CT
68 1 Relleno 554086.160 4679611.128  453.719 | PT 87 1 Relleno 554086.498 4679554.264  459.503 CT
68 1 Relleno 554086.494 | 4679584.826 @ 456.596 | ASF 87 1 Relleno 554088.766 | 4679599.897 & 455.181 | PT
69 1 Relleno 554086.798 4679610.277  453.709 @ PT 88 1 Relleno 554088.939 4679599.821 = 455.221 MUR
69 1 Relleno 554088.890 | 4679585.403 & 456.550 | ASF 88 1 Relleno 554090.666 @ 4679546.197 | 458.669 PT
70 1 Relleno 554086.107 4679609.420 @ 454.551 CT 89 1 Relleno 554089.255 4679598.387 = 455.626 MUR
70 1 Relleno 554087.248 | 4679593.279 = 456.064 | ASF 89 1 Relleno 554088.196 = 4679545.623 | 460.128 PT
71 1 Relleno 554092.924 4679603.014 @ 454.305 CT 90 1 Relleno 554090.271 4679593.342 = 455.859 MUR
71 1 Relleno 554084.647 | 4679592.746 = 456.022 | ASF 90 1 Relleno 554089.974 = 4679541.053 | 460.146 PT
72 1 Relleno 554093.834 4679603.836 = 453.592 PT 91 1 Relleno 554092.203 4679536.831  460.074 CT
72 1 Relleno 554082.074 | 4679592.256 @ 455.890 @ ASF 91 1 Relleno 554082.287 | 4679591.592 | 455.945 | ASF
73 1 Relleno 554081.088 4679591.973  455.584 PT 92 1 Relleno 554079.620 4679600.601  455.127 ASF
73 1 Relleno 554100.993 | 4679596.868 @ 453.502 @ PT 92 1 Relleno 554092.166 | 4679535.559 & 461.035 CT
74 1 Relleno 554100.496 @ 4679596.413  454.313 | CT 93 1 Relleno 554076.188 4679607.657  454.515 ASF
74 1 Relleno 554081.386 | 4679589.418 @ 455.889 @ PT 93 1 Relleno 554092.071 | 4679541.866 | 459.008 | PT
75 1 Relleno 554072.721 4679619.214  454.492 | ASF 94 1 Relleno 554069.873 4679614.602 454.006 ASF
75 1 Relleno 554079.307 | 4679589.366 = 456.380 | CT 94 1 Relleno 554095.337 | 4679535.390 | 459.344 | PT
76 1 Relleno 554078.146 4679614.177  454.885 @ ASF 95 1 Relleno 554062.919 4679619.716 = 453.577 ASF
76 1 Relleno 554080.888  4679585.787 & 456.649 | CT 95 1 Relleno 554100.252 | 4679526.871 | 460.045 | PT
77 1 Relleno 554081.898 4679608.881  455.251 | ASF 96 1 Relleno 554060.542 4679621.260  453.447 ASF
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CONSELLERIA DE
INFRAESTRUTURAS
E MOBILIDADE

MELLORA DA SEGURIDADE VIARIA NA INTERSECCION DO P.Q. 31+540 DA PO-255 EN COVELO. P0O/21/115.06
A03 CARTOGRAFIA Y TOPOGRAFIA

3 B XUNTA
e KN BH DE GALICIA

de infraestruturas

Nombre Nivel Coord. X Coord. Y Coord. Z Nombre Nivel Coord. X Coord. Y Coord. Z

Cddigo

Descripcion en BDC Cédigo Descripcion en BDC

96

97

97

98

98

99

99

100
100
101
101
102
102
103
103
104
104
105
105
106
106
107
107
108
108
109
109
110
110
111
111
112
112
113
113
114
114
115

1 Relleno
1 Relleno
3 Informacion
1 Relleno
3 Informacion
1 Relleno
3 Informacion
3 Informacion
1 Relleno
3 Informacion
1 Relleno
1 Relleno
3 Informacion
1 Relleno
3 Informacion
3 Informacion
1 Relleno
1 Relleno
3 Informacion
3 Informacion
1 Relleno
3 Informacion
1 Relleno
3 Informacion
1 Relleno
1 Relleno
3 Informacion
1 Relleno
3 Informacion
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno

1 Relleno

554099.733
554052.516
554131.298
554051.194
554119.683
554051.031
554104.510
554078.430
554049.576
554085.632
554051.102
554051.302
554093.417
554051.548
554087.694
554104.504
554054.456
554054.126
554117.014
554124.045
554053.944
554156.485
554057.666
554133.696
554058.241
554058.752
554109.731
554060.509
554109.185
554059.738
554105.538
554108.089
554060.034
554062.120
554112.177
554062.954
554118.109
554119.809

4679525.154
4679625.381
4679565.356
4679624.975
4679576.949
4679624.081
4679592.950
4679591.693
4679623.262
4679560.282
4679623.977
4679624.282
4679534.618
4679624.927
4679549.488
4679533.955
4679623.683
4679623.081
4679507.531
4679501.505
4679622.107
4679472.886
4679620.087
4679492.646
4679621.091
4679621.834
4679512.628
4679620.953
4679513.192
4679620.278
4679537.673
4679534.467
4679619.823
4679617.936
4679530.527
4679619.317
4679526.366
4679528.374

461.067
452.976
455.518
452.883
455.422
452.903
455.489
459.447
452.850
459.746
452.906
452.459
461.869
452.751
462.291
461.130
452.964
452.662
463.572
464.288
453.049
467.180
453.321
464.997
453.010
453.252
462.962
453.493
462.921
453.044
459.223
459.002
453.322
453.774
458.827
453.500
458.886
458.475

cT
ASF
SEN
ASF
SEN
ASF
SEN
PH
ASF
PH
cT
PT
PH
cT
PH
SEN
cT
PT
SEN
SEN
cT
PH
cT
PH
PT
cT
PH
cT
PH
PT
ROT
ROT
cT

ROT
CT

ROT
REL

SENAL GENERICA EN PLANTA

SENAL GENERICA EN PLANTA

SENAL GENERICA EN PLANTA
POSTE DE HORMIGON

POSTE DE HORMIGON

POSTE DE HORMIGON

POSTE DE HORMIGON

SENAL GENERICA EN PLANTA

SENAL GENERICA EN PLANTA

SENAL GENERICA EN PLANTA

POSTE DE HORMIGON

POSTE DE HORMIGON

POSTE DE HORMIGON

POSTE DE HORMIGON

115
116
116
117
117
118
118
119
119
120
120
121
121
122
122
123
123
124
124
125
125
126
126
127
127
128
128
129
129
130
130
131
131
132
132
133
133
134

1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno

1 Relleno

554062.535
554063.653
554113.691
554109.811
554064.086
554107.208
554064.564
554110.386
554064.865
554116.709
554069.693
554103.957
554069.348
554074.498
554101.973
554076.473
554099.975
554107.547
554078.243
554109.575
554079.946
554111.449
554080.504
554122.549
554078.954
554078.368
554120.968
554077.193
554115.164
554115.138
554075.485
554073.463
554116.975
554070.415
554118.653
554068.711
554133.854
554064.704

4679618.737
4679616.491
4679533.015
4679535.831
4679616.065
4679532.212
4679617.113
4679528.482
4679617.734
4679524.637
4679613.850
4679533.451
4679613.460
4679608.420
4679531.764
4679604.963
4679530.482
4679520.788
4679599.297
4679522.448
4679594.077
4679524.123
4679592.894
4679512.899
4679592.457
4679593.055
4679511.172
4679597.847
4679512.880
4679511.924
4679602.975
4679606.886
4679510.182
4679610.269
4679509.862
4679611.962
4679496.463
4679615.194

453.135
454.294
458.543
458.756
454.701
459.914
453.567
460.152
453.424
460.333
453.748
459.940
453.713
454.083
460.154
454.347
460.284
461.004
454.687
460.911
455.227
460.753
455.341
461.898
456.510
456.966
461.969
456.487
461.608
461.642
456.326
456.741
461.768
456.402
461.893
456.424
463.254
456.165

ROT
PT
ROT
PT
ASF
PT
PT
ASF
PT
ASF
ASF
PT
ASF
PT
ASF
PT
ASF
cT
cT
ASF
cT
ASF
ASF
cT
cT
ASF
cT
ASF

ASF
CT
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CONSELLERIA DE
INFRAESTRUTURAS
E MOBILIDADE

MELLORA DA SEGURIDADE VIARIA NA INTERSECCION DO P.Q. 31+540 DA PO-255 EN COVELO. P0O/21/115.06
A03 CARTOGRAFIA Y TOPOGRAFIA

* B XUNTA
e OOKN B DE GALICIA

de infraestruturas

Nombre Nivel Coord. X Coord. Y Coord. Z Cddigo Descripcion en BDC Nombre Nivel Coord. X Coord. Y Coord. Z Cédigo Descripcion en BDC
134 1 Relleno 554135.450 | 4679498.372 | 463.239 | ASF 153 1 Relleno 554165.608 | 4679399.483 | 470.939 | ASF
135 1 Relleno 554062.773 | 4679619.484 453.513 ROT 154 1 Relleno 554168.390 4679399.465 470.844 @ ASF
135 1 Relleno 554137.349 | 4679500.107 | 463.115 | ASF 154 1 Relleno 554038.905 | 4679627.111 | 452.052 | MUR
136 1 Relleno 554158.605 @ 4679481.988  465.281 @ ASF 155 1 Relleno 554170.953 = 4679399.483 = 470.702 ASF
136 1 Relleno 554062.119 | 4679618.163 @ 453.692 @ ROT 155 1 Relleno 554036.905 | 4679627.436 | 451.873 | MUR
137 1 Relleno 554062.155 | 4679617.348  453.977 | ROT 156 1 Relleno 554172.527 4679409.681  470.077 @ ASF
137 1 Relleno 554156.860 | 4679479.935 @ 465.232 | ASF 156 1 Relleno 554037.253 | 4679627.079 | 452.272 A UMB
138 1 Relleno 554155.165 | 4679477.878 @ 465.147 | ASF 157 1 Relleno 554170.078 4679410.123  470.134 ASF
138 1 Relleno 554060.563 | 4679621.081 @ 453.478 | ROT 157 1 Relleno 554038.538 | 4679626.895 | 452.254 = UMB
139 1 Relleno 554163.267 | 4679470.258  465.938 @ ASF 158 1 Relleno 554042.388 @ 4679625.491 @ 452.485 UMB
139 1 Relleno 554059.727 | 4679619.092 @ 453.619 | ROT 158 1 Relleno 554167.000 | 4679410.860 | 470.106 | ASF
140 1 Relleno 554165.767 | 4679471.401  466.202 @ ASF 159 1 Relleno 554045.812 @ 4679624.293 @ 452.518 UMB
140 1 Relleno 554059.084 | 4679618.040 @ 453.745 | ROT 159 1 Relleno 554164.204 | 4679407.914 | 470.510 | ASF
141 1 Relleno 554063.133 = 4679615.688 454.533 | MUR 160 1 Relleno 554045.831 4679624.504 @ 452.542 ROT
141 1 Relleno 554168.124 | 4679473.182 @ 466.438 | ASF 160 1 Relleno 554170.937 | 4679426.990 | 469.197 | ASF
142 1 Relleno 554174.956 | 4679463.816  467.281 ASF 161 1 Relleno 554042.716 < 4679626.508 @ 452.332 ROT
142 1 Relleno 554062.219 | 4679616.114 | 454.188 | MUR 161 1 Relleno 554173.482 | 4679426.651 | 469.220 ASF
143 1 Relleno 554172.324 | 4679462.470  467.024 ASF 162 1 Relleno 554175.971 4679426.110  469.131 | ASF
143 1 Relleno 554061.159 | 4679616.658 @ 454.081 UMB 162 1 Relleno 554041.434 | 4679626.150 @ 452.236 ROT
144 1 Relleno 554170.068 | 4679461.379 466.750 ASF 163 1 Relleno 554178.520 4679441.017  468.476 | ASF
144 1 Relleno 554059.046 | 4679617.817 | 453.768 UMB 163 1 Relleno 554035.975 | 4679630.348 | 451.802 | ROT
145 1 Relleno 554058.599 | 4679618.077 453.716 MUR 164 1 Relleno 554175.897 4679441.605  468.383 | ASF
145 1 Relleno 554172.101 | 4679387.046 | 471.458 | ASF 164 1 Relleno 554044.031 | 4679628.844 | 452.381 | ROT
146 1 Relleno 554169.324 | 4679386.705 471.752 @ ASF 165 1 Relleno 554050.649 4679626.149 @ 452.866 ROT
146 1 Relleno 554058.448 | 4679618.155 | 453.499 | MUR 165 1 Relleno 554173.527 | 4679442.009 | 468.214 | ASF
147 1 Relleno 554166.791 | 4679386.207  471.977 ASF 166 1 Relleno 554173.386 4679451.353 @ 467.533 | ASF
147 1 Relleno 554053.967 | 4679620.607 | 453.357 | MUR 166 1 Relleno 554051.111 | 4679625.732 | 452.944 | PR POZO DE REGISTRO
148 1 Relleno 554050.225 | 4679622.678 @ 453.037 | MUR 167 1 Relleno 554176.033  4679451.994  467.812 ASF
148 1 Relleno 554170.860 | 4679393.804 | 471.018 | ASF 167 1 Relleno 554034.942 | 4679628.380 | 451.760 | PR POZO DE REGISTRO
149 1 Relleno 554049.270 | 4679623.094 @ 452.858 | MUR 168 1 Relleno 554036.369 @ 4679629.254  451.834 SUM
149 1 Relleno 554168.326 | 4679393.555 | 471.267 | ASF 168 1 Relleno 554178.594 | 4679452.662 | 468.010 | ASF
150 1 Relleno 554045.841 | 4679624.329 @ 452.546 | MUR 169 1 Relleno 554036.472 @ 4679629.289 451.843 SUM
150 1 Relleno 554165.589 | 4679393.033 | 471.492 | ASF 169 1 Relleno 554176.622 | 4679459.861 | 467.567 | ASF
151 1 Relleno 554042.389 @ 4679625.561  452.457 | MUR 170 1 Relleno 554174.022 = 4679458.857  467.327 @ ASF
151 1 Relleno 554162.189 | 4679395.063 | 471.655 | ASF 170 1 Relleno 554037.339 | 4679627.508 @ 451.906 @ SUM
152 1 Relleno 554041.279 @ 4679625.965 452.247 | MUR 171 1 Relleno 554171.672 4679458.256  467.064 =ASF
152 1 Relleno 554162.257 | 4679399.300 | 471.274 | ASF 171 1 Relleno 554034.848 | 4679629.859 @ 451.680 | SUM
153 1 Relleno 554038.923  4679626.800 452.046 | MUR 172 1 Relleno 554174.447 @ 4679381.077  472.007 @ASF
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CONSELLERIA DE
INFRAESTRUTURAS
E MOBILIDADE

MELLORA DA SEGURIDADE VIARIA NA INTERSECCION DO P.Q. 31+540 DA PO-255 EN COVELO. P0O/21/115.06
A03 CARTOGRAFIA Y TOPOGRAFIA

3 B XUNTA
e KN BH DE GALICIA

de infraestruturas

Coord. X Coord. Y Coord. Z Nombre Nivel Coord. X Coord. Y Coord. Z

Cddigo

Descripcion en BDC Cédigo Descripcion en BDC

Nombre Nivel
172 1 Relleno
173 1 Relleno
173 1 Relleno
174 1 Relleno
174 1 Relleno
175 1 Relleno
175 1 Relleno
176 1 Relleno
176 1 Relleno
177 1 Relleno
177 1 Relleno
178 1 Relleno
178 1 Relleno
179 1 Relleno
179 1 Relleno
180 1 Relleno
180 1 Relleno
181 1 Relleno
181 1 Relleno
182 1 Relleno
182 1 Relleno
183 1 Relleno
183 1 Relleno
184 1 Relleno
184 1 Relleno
185 1 Relleno
185 1 Relleno
186 1 Relleno
186 1 Relleno
187 3 Informacion
187 1 Relleno
188 3 Informacion
188 1 Relleno
189 3 Informacion
189 1 Relleno
190 3 Informacion
190 1 Relleno
191 1 Relleno

554034.614
554172.267
554043.021
554169.987
554049.347
554176.140
554056.180
554178.099
554063.978
554070.184
554180.021
554075.708
554185.962
554184.275
554080.264
554182.673
554082.777
554084.418
554190.779
554192.148
554057.627
554049.504
554193.365
554202.501
554043.347
554201.468
554035.664
554200.251
554030.185
554050.523
554214.081
554078.412
554215.134
554090.638
554216.079
554066.137
554224.936
564223.407

4679632.601
4679379.533
4679632.059
4679378.203
4679630.144
4679369.393
4679627.075
4679371.066
4679622.335
4679617.806
4679372.797
4679612.653
4679366.955
4679364.984
4679605.852
4679362.905
4679599.546
4679593.567
4679357.039
4679359.399
4679629.662
4679633.884
4679361.640
4679357.464
4679636.010
4679355.103
4679636.908
4679352.379
4679636.566
4679623.342
4679347.459
4679591.657
4679349.861
4679619.772
4679352.203
4679634.779
4679347.554
4679345.423

451.959
472.303
452.520
472.524
452.953
473.241
453.398
473.074
453.864
454.243
472.838
454.626
473.389
473.653
455.114
473.849
455.529
455.964
474.457
474.273
453.553
453.110
474.028
474.809
452.783
474.910
452.414
474.935
452.112
454.424
475.854
459.168
475.985
455.683
476.034
459.454
476.817
476.640

EJE
ASF
EJE
ASF
EJE
ASF
EJE
ASF
EJE
EJE
ASF
EJE
ASF
ASF
EJE
ASF
EJE
EJE
ASF
ASF
ROT
ROT
ASF
ASF
ROT
ASF
ROT
ASF
ROT
PH
ASF
PH
ASF
PH
ASF
PM
ASF
ASF

POSTE DE HORMIGON

POSTE DE HORMIGON

POSTE DE HORMIGON

POSTE DE MADERA

191
192
192
193
193
194
194
195
195
196
196
197
197
198
198
199
199
200
200
201
201
202
202
203
203
204
204
205
205
206
206
207
207
208
208
209
209
210

3 Informacion
1 Relleno
3 Informacion
1 Relleno
3 Informacion
1 Relleno
3 Informacion
1 Relleno
3 Informacion
3 Informacion
1 Relleno
3 Informacion
1 Relleno
3 Informacion
1 Relleno
1 Relleno
3 Informacion
3 Informacion
1 Relleno
1 Relleno
3 Informacion
1 Relleno
3 Informacion
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno

1 Relleno

554039.585
554221.797
554054.611
554226.838
554064.532
554228.847
554110.737
554231.163
554104.456
554091.539
554233.981
554087.143
554236.618
554073.512
554239.082
554244.171
554072.010
554057.788
554241.588
554239.021
554052.886
554242.531
554051.410
554036.139
554245.208
554247.860
554036.036
554249.884
554033.418
554247.481
554033.426
554030.438
554244.559
554249.845
554030.450
554252.695
554028.480
554028.510

4679639.859
4679343.150
4679637.485
4679338.835
4679634.567
4679340.520
4679599.221
4679342.064
4679592.889
4679605.464
4679328.943
4679610.988
4679330.205
4679620.010
4679331.433
4679323.582
4679621.221
4679621.644
4679322.350
4679320.904
4679621.754
4679314.302
4679622.497
4679627.328
4679315.416
4679316.457
4679629.683
4679310.694
4679629.491
4679309.501
4679629.452
4679628.931
4679308.387
4679291.569
4679628.886
4679291.581
4679628.344
4679628.302

454.688
476.394
455.056
476.898
455.094
477.125
455.247
477.311
455.251
456.020
477.988
455.097
478.122
455.767
478.184
478.984
454.737
454.342
478.866
478.678
454.184
479.227
454.202
451.811
479.406
479.567
451.813
479.864
451.554
479.794
451.717
451.323
479.683
480.876
451.521
481.012
451.206
451.391

SEN
ASF
SEN
ASF
SEN
ASF
SEN
ASF
SEN
SEN
ASF
SEN
ASF
SEN
ASF
ASF
SEN
SEN
ASF
ASF
SEN
ASF
SEN
ACE
ASF
ASF
ACE
ASF
ACE
ASF
ACE
ACE
ASF
ASF
ACE
ASF
ACE
ACE

SENAL GENERICA EN PLANTA

SENAL GENERICA EN PLANTA

SENAL GENERICA EN PLANTA

SENAL GENERICA EN PLANTA

SENAL GENERICA EN PLANTA
SENAL GENERICA EN PLANTA

SENAL GENERICA EN PLANTA

SENAL GENERICA EN PLANTA

SENAL GENERICA EN PLANTA

SENAL GENERICA EN PLANTA

SENAL GENERICA EN PLANTA

SENAL GENERICA EN PLANTA
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CONSELLERIA DE
INFRAESTRUTURAS
E MOBILIDADE

MELLORA DA SEGURIDADE VIARIA NA INTERSECCION DO P.Q. 31+540 DA PO-255 EN COVELO. P0O/21/115.06
A03 CARTOGRAFIA Y TOPOGRAFIA

* B XUNTA
e OOKN B DE GALICIA

de infraestruturas

Nombre Nivel Coord. X Coord. Y Coord. Z Cddigo

Descripcion en BDC Nombre Nivel Coord. X Coord. Y Coord. Z Cédigo

Descripcion en BDC

210 1 Relleno 554255.488 | 4679292.349 = 480.908 | ASF 229 1 Relleno 554282.136 = 4679242.364 @ 482.630 | ASF
211 1 Relleno 554260.536 = 4679275.790  481.613 | ASF 230 1 Relleno 553987.669 4679602.606 @ 448.342 ACE
211 1 Relleno 554025.695 | 4679627.168  451.002 | ACE 230 1 Relleno 554280.746 |« 4679239.791 @ 482.898 | ASF
212 1 Relleno 554257.855  4679274.758 @ 481.904 | ASF 231 1 Relleno 553988.231 4679600.801  448.375 ROT
212 1 Relleno 554025.723 | 4679627.127  451.194 | ACE 231 1 Relleno 554279.007 @ 4679237.387 @ 483.166 | ASF
213 1 Relleno 554255.384 4679273.838  482.086 | ASF 232 1 Relleno 553988.351 4679602.690 448.386 ROT
213 1 Relleno 554023.683 | 4679626.161  450.861 @ ACE 232 1 Relleno 554284.329 |« 4679234.029  483.167 | ASF
214 1 Relleno 554023.681 4679626.098 451.054 ACE 233 1 Relleno 553989.721 4679601.253  448.583 ROT
214 1 Relleno 554258.550 | 4679264.970 @ 482.510 | ASF 233 1 Relleno 554285.618 @ 4679236.449 @ 482.848 | ASF
215 1 Relleno 554021.276 4679624.736 @ 450.720 ACE 234 1 Relleno 553990.144 4679602.695  448.507 ROT
215 1 Relleno 554261.347 | 4679266.246 = 482.301 | ASF 234 1 Relleno 554287.167 @ 4679238.945  482.461 | ASF
216 1 Relleno 554021.284 4679624.683  450.879 ACE 235 1 Relleno 554290.420 4679237.906  482.513 ASF
216 1 Relleno 554263.826 | 4679267.462 @ 482.063 | ASF 235 1 Relleno 553990.520 # 4679603.515  448.466 | ROT
217 1 Relleno 554010.563 4679617.102  449.874 ACE 236 1 Relleno 554289.841 4679235.302 482.780 ASF
217 1 Relleno 554268.372 | 4679259.646 @ 482.367 | ASF 236 1 Relleno 553996.540 @ 4679604.474 | 448.879 ACE
218 1 Relleno 554010.583 4679617.060 450.024 ACE 237 1 Relleno 554289.846 4679232.369 483.011 ASF
218 1 Relleno 554266.126 | 4679258.159 & 482.603 | ASF 237 1 Relleno 553996.089 | 4679604.171 @ 448.806 | ACE
219 1 Relleno 554001.538 4679610.627  449.223 ACE 238 1 Relleno 554293.026 4679231.899  482.978 PRE
219 1 Relleno 554263.638 | 4679256.581 @ 482.789 | ASF 238 1 Relleno 553995.521 | 4679603.711 & 448.780 | ACE
220 1 Relleno 554270.552 4679246.774  482.972 | ASF 239 1 Relleno 554292.308 4679235.274 @ 482.744 PRE
220 1 Relleno 554001.540 | 4679610.586 @ 449.313 | ACE 239 1 Relleno 553989.846 | 4679601.163 & 448.604 | ACE
221 1 Relleno 553995.800 4679606.541  448.750 ACE 240 1 Relleno 554291.646 4679238.142 482511 PRE
221 1 Relleno 554272.792 | 4679248.573 & 482.850 | ASF 240 1 Relleno 553985.728 # 4679601.973 | 448.085 ACE
222 1 Relleno 554275.207 @ 4679250.227  482.635 | ASF 241 1 Relleno 554294.054 4679238.682  482.518 PRE
222 1 Relleno 553995.833 | 4679606.503  448.884 | ACE 241 1 Relleno 553985.708 @ 4679601.927 | 448.213 ACE
223 1 Relleno 554270.886 4679255.930 482.474 | ASF 242 1 Relleno 554295.331 4679235.839  482.718 PRE
223 1 Relleno 553994.968 | 4679605.990  448.685 | ACE 242 1 Relleno 553979.981 @ 4679600.031 | 447.694 ACE
224 1 Relleno 553994.940 4679605.959  448.727 ACE 243 1 Relleno 554296.786 4679233.225  482.847 PRE
224 1 Relleno 554268.490 | 4679254.569 @ 482.690 | ASF 243 1 Relleno 553979.963 | 4679599.966 | 447.868 ACE
225 1 Relleno 554266.082 4679252.870  482.877 | ASF 244 1 Relleno 553968.504 4679596.149 @ 447.027 ACE
225 1 Relleno 553992.293 | 4679604.548 | 448.542 | ACE 244 1 Relleno 554297.360 | 4679233.087 | 482.711 PRE
226 1 Relleno 553990.464 4679603.702  448.425 ACE 245 1 Relleno 553968.546 4679596.117  447.211 ACE
226 1 Relleno 554272.120 | 4679244.943 @ 483.022 | ASF 245 1 Relleno 554301.573 | 4679235.491 | 482.754 PRE
227 1 Relleno 553989.533 4679603.335 448.367 ACE 246 1 Relleno 554301.433 4679235.695 482.930 PRE
227 1 Relleno 554274.705 | 4679246.126 = 482.884 | ASF 246 1 Relleno 553957.982 | 4679592.600 | 446.543 @ ACE
228 1 Relleno 553989.523 4679603.287  448.472 ACE 247 1 Relleno 554299.921 4679238.183  482.778 PRE
228 1 Relleno 554277.115 | 4679247.488 @ 482.698 | ASF 247 1 Relleno 553958.002 | 4679592.562 | 446.677 @ ACE
229 1 Relleno 553987.651 4679602.662 448.234 ACE 248 1 Relleno 553958.616 @ 4679590.655  446.696 ACE
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CONSELLERIA DE
INFRAESTRUTURAS
E MOBILIDADE

MELLORA DA SEGURIDADE VIARIA NA INTERSECCION DO P.Q. 31+540 DA PO-255 EN COVELO. P0O/21/115.06
A03 CARTOGRAFIA Y TOPOGRAFIA
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de infraestruturas

Nombre Nivel Coord. X Coord. Y Coord. Z Cddigo Descripcion en BDC Nombre Nivel Coord. X Coord. Y Coord. Z Cédigo Descripcion en BDC
248 1 Relleno 554297.959 | 4679240.810 @ 482.634 PRE 267 1 Relleno 553936.457 | 4679583.999 445.408 | ACE

249 1 Relleno 554301.791 | 4679243.510 @ 482.625 PRE 268 1 Relleno 554302.916 4679275.891  484.583 ASF

249 1 Relleno 553957.004 | 4679592.244 | 446.506 ACE 268 1 Relleno 553934.646 | 4679582.593 445.322 | ACE

250 1 Relleno 553957.002 @ 4679592.210 446.558 @ACE 269 1 Relleno 554305.183 4679278.499  484.555 ASF

250 1 Relleno 554304.151 | 4679241.521 | 482.831 | PRE 269 1 Relleno 553934.116 | 4679584.359 445.168 | ACE

251 1 Relleno 553957.603 = 4679590.323  446.599 ACE 270 1 Relleno 553934.129 4679584.301 @ 445.307 ACE

251 1 Relleno 554306.738 | 4679239.744 | 483.007 | PRE 271 1 Relleno 553938.041 | 4679586.082 445.392 | PR POZO DE REGISTRO
252 1 Relleno 554307.012 | 4679239.554  482.788 PRE 272 1 Relleno 553939.571 | 4679585.717 @ 445.583 PR POZO DE REGISTRO
252 1 Relleno 553952.242 | 4679590.634 | 446.248 | ACE 273 1 Relleno 553947.433 | 4679589.864 | 445.972 | PR POZO DE REGISTRO
253 1 Relleno 554309.568 | 4679242.482  482.888 PRE 274 1 Relleno 553951.006 @ 4679587.772 @ 446.329 ARQ

253 1 Relleno 553952.228 | 4679590.591 | 446.288 | ACE 275 1 Relleno 553958.760 & 4679590.697 | 446.693 | HOR

254 1 Relleno 553952.869 @ 4679588.702  446.322 = ACE 276 1 Relleno 553959.029 4679589.888 = 446.646 HOR

254 1 Relleno 554309.005 | 4679242.904 | 483.123 | PRE 277 1 Relleno 553959.039 | 4679589.820 | 446.653 | ED

255 1 Relleno 553951.879 = 4679588.339  446.335 ACE 278 1 Relleno 553963.778 @ 4679591.348  446.898 UMB

255 1 Relleno 554306.334 | 4679244.255 | 482.887 | PRE 279 1 Relleno 553965.766 | 4679592.002 446.907 | UMB

256 1 Relleno 553951.259 @ 4679590.292  446.194 ACE 280 1 Relleno 553968.480 4679592.950  447.073 | ED

256 1 Relleno 554305.351 | 4679247.753 | 482.711 PRE 281 1 Relleno 553968.725 | 4679593.104 = 447.138 HOR

257 1 Relleno 553951.283 = 4679590.252  446.301 ACE 282 1 Relleno 553968.501 @ 4679593.989 = 447.205 HOR

257 1 Relleno 554310.204 | 4679245.478 | 483.228 | ASF 283 1 Relleno 553968.571 | 4679594.017 447.207 | ACE

258 1 Relleno 554311.553 | 4679251.624  483.439 ASF 284 1 Relleno 553970.129 @ 4679594.542 | 447.288 ACE

258 1 Relleno 553946.510 | 4679588.665 | 445.885 | ACE 285 1 Relleno 553970.252 | 4679593.889 & 447.177 | MUR

259 1 Relleno 554308.910 @ 4679251.027  483.160 ASF 286 1 Relleno 553983.161 4679598.340  447.952 = MUR

259 1 Relleno 553946.531 | 4679588.624 | 446.015 | ACE 287 1 Relleno 553983.180 | 4679598.949 | 448.056 | ACE

260 1 Relleno 554306.240 @ 4679250.732  482.878 @ ASF 289 1 Relleno 553983.405 4679598.461  448.064 = MUR

260 1 Relleno 553946.831 | 4679587.645 | 446.033 | ACE 290 1 Relleno 553988.927 | 4679600.912 = 448.433 | MUR

261 1 Relleno 554306.134 | 4679255.737  483.164 ASF 291 1 Relleno 553989.715 4679601.147 @ 448.590 MUR

261 1 Relleno 553950.532 | 4679587.904 | 446.246 | ACE 292 1 Relleno 553996.232 | 4679604.135 = 448.803 | MUR

262 1 Relleno 553940.766 @ 4679586.706 = 445.538 ACE 293 1 Relleno 553996.287 4679604.288  448.837 | MUR

262 1 Relleno 554308.494 | 4679256.946 | 483.409 @ ASF 294 1 Relleno 554000.485 | 4679607.383 449.168 | MUR

263 1 Relleno 553940.784 = 4679586.664  445.669 @ACE 295 1 Relleno 554010.928 4679614.743 = 449.974  MUR

263 1 Relleno 554310.643 | 4679258.816 | 483.639 @ ASF 296 1 Relleno 554022.513 | 4679622.901 450.899 | MUR

264 1 Relleno 554303.234 | 4679265.384  483.911 ASF 297 1 Relleno 554025.006 | 4679624.039 @ 451.129 MUR

264 1 Relleno 553941.116 | 4679585.711 | 445.686 ACE 298 1 Relleno 554031.641 | 4679626.586 451.615 | MUR

265 1 Relleno 554305.235 @ 4679267.504  484.050 @ASF 299 1 Relleno 554032.038  4679626.706 = 451.622 = MUR

265 1 Relleno 553936.040 | 4679585.051 | 445.258 ACE 300 1 Relleno 554032.533 | 4679626.821 451.640 | MUR

266 1 Relleno 554307.143 = 4679270.221  484.071 ASF 301 1 Relleno 554033.973 4679630.618 451.713 PR POZO DE REGISTRO
266 1 Relleno 553936.047 | 4679585.004 | 445.401 ACE 302 1 Relleno 554030.298 | 4679631.924 | 451.670 EJE

267 1 Relleno 554298.907 @ 4679281.536  485.022 ASF 303 1 Relleno 554024.725 4679629.953  451.286 EJE
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Nombre Nivel Coord. X Coord. Y Coord. Z Cddigo Descripcion en BDC Nombre Nivel Coord. X Coord. Y Coord. Z Cédigo Descripcion en BDC
304 1 Relleno 554017.669 | 4679625.859 | 450.727 EJE 344 1 Relleno 553998.819 | 4679619.589 | 449.020 | MUR
305 1 Relleno 554006.315 | 4679617.577 @ 449.703 EJE 345 1 Relleno 553996.454 4679617.965 @ 448.786 @ MUR
306 1 Relleno 554000.798 | 4679613.648 | 449.235 | EJE 346 1 Relleno 553993.578 | 4679616.090 | 448.452 | MUR
307 1 Relleno 553993.892  4679609.303  448.647 EJE 347 1 Relleno 553989.992 4679613.876  448.031 MUR
308 1 Relleno 553986.376 | 4679605.590 @ 448.105 | EJE 348 1 Relleno 553985.312 | 4679611.813 | 447.607 | MUR
309 1 Relleno 553981.387 4679603.621  447.808 EJE 349 1 Relleno 553985.391 4679611.670 @ 447.621 CAZ
310 1 Relleno 553983.944 | 4679602.400 = 447.985 | PR POZO DE REGISTRO 351 1 Relleno 553980.763 | 4679609.892 | 447.711 | MUR
311 1 Relleno 553988.106 | 4679601.841  448.357 | PR POZO DE REGISTRO 352 1 Relleno 553978.776 = 4679609.044 @ 447.428 MUR
312 1 Relleno 553988.556 | 4679600.936 @ 448.404 | ARQ 353 1 Relleno 553978.954 | 4679608.756 | 447.427 @ HOR
313 1 Relleno 553987.493  4679600.481  448.338 | ARQ 354 1 Relleno 553979.438 4679607.249 = 447.505 HOR
314 1 Relleno 553976.510 | 4679601.914 @ 447.518 | EJE 355 1 Relleno 553978.704 | 4679605.678 | 447.482 HOR
315 1 Relleno 553964.929  4679597.995 446.954 EJE 356 1 Relleno 553980.806 @ 4679609.728  447.708 SUM
316 1 Relleno 553954.087 | 4679594.297 @ 446.420 | EJE 357 1 Relleno 553985.348 | 4679611.664 | 447.761 @ SUM
317 1 Relleno 553941.354 | 4679589.917 @ 445.713 EJE 358 1 Relleno 553985.221 | 4679611.773 447.766 SUM
318 1 Relleno 553933.815 | 4679587.176 &= 445.348 | EJE 359 1 Relleno 553985.290 | 4679611.809 | 447.766 @ UMB
319 1 Relleno 553939.324 | 4679591.711 445572 ASF 360 1 Relleno 553980.769 4679609.904 = 447.709 UMB
320 1 Relleno 553940.411 | 4679591.254 | 445.649 @ ASF 361 1 Relleno 554008.526 | 4679626.601 | 450.238 | UMB
321 1 Relleno 553948.470 | 4679593.815 446.071 ASF 362 1 Relleno 554009.545 4679627.357 | 450.237 UMB
322 1 Relleno 553948.301 | 4679594.908 | 445.961 | ASF 363 1 Relleno 554009.818 | 4679627.502 | 450.240 SUM
323 1 Relleno 553956.760 @ 4679597.271  446.502 @ ASF 364 1 Relleno 554009.884 @ 4679627.436  450.262 SUM
324 1 Relleno 553956.852 | 4679598.012 | 446.476 | ASF 365 1 Relleno 554008.467 | 4679626.383 | 450.249 SUM
325 1 Relleno 553972.466 | 4679603.455  447.177 ASF 366 1 Relleno 554009.870 4679627.567 @ 450.276 | ASF
326 1 Relleno 553978.515 | 4679605.502 | 447.504 | ASF 367 1 Relleno 554011.311 | 4679626.208 | 450.328 | ASF
327 1 Relleno 553983.823  4679607.628  447.743 | ASF 368 1 Relleno 554012.836 4679625.808 450.419 ASF
328 1 Relleno 553990.489 | 4679610.755 | 448.248 | ASF 369 3 Informacion | 554026.008 @ 4679624.618 @ 452.526 | PH POSTE DE HORMIGON
329 1 Relleno 553997.977 @ 4679615.053  448.923 | ASF 370 3 Informacion = 553996.388 @ 4679603.131  451.093 PH POSTE DE HORMIGON
330 1 Relleno 554004.236 | 4679619.321 | 449.549 | ASF 371 3 Informacion | 553989.852 @ 4679613.670 @ 448.967 @ PH POSTE DE HORMIGON
331 1 Relleno 554012.037 | 4679625.090 450.377 | ASF 372 3 Informacion | 554010.203 4679628.294 452.013 PH POSTE DE HORMIGON
332 1 Relleno 554019.468 | 4679630.463 | 451.118 | ASF 373 3 Informacion | 553977.010 @ 4679596.493 | 448.865 | SEN SENAL GENERICA EN PLANTA
333 1 Relleno 554024.124 | 4679633.559  451.578 | ASF 374 1 Relleno 553938.999 @ 4679587.261 @ 445.499 PR POZO DE REGISTRO
334 1 Relleno 554022.356 | 4679635.936 | 451.571 | MUR 375 1 Relleno 553946.864 | 4679587.517 | 446.008 | MUR
335 1 Relleno 554015.354 = 4679631.393  450.859 | MUR 376 1 Relleno 553947.850 4679586.483  446.349 MUR
336 1 Relleno 554009.553 | 4679627.345 | 450.245 | MUR 377 1 Relleno 553958.747 | 4679584.568 | 446.734 | MUR
337 1 Relleno 554008.527 @ 4679626.595 450.237 | MUR 378 1 Relleno 553960.490 4679585.017  446.840 MUR
338 1 Relleno 554008.408 | 4679626.443 | 450.236 | MUR 379 1 Relleno 553944.610 | 4679595.394 | 445.441 | MUR
341 1 Relleno 554008.242 = 4679626.383  450.058 | MUR 380 1 Relleno 553944.501 @ 4679595.517  444.692 MUR
342 1 Relleno 554005.349 | 4679624.295 | 449.738 | MUR 381 1 Relleno 553942.860 | 4679594.682 | 444.817 | MUR
343 1 Relleno 554001.379 @ 4679621.423  449.301 | MUR 382 1 Relleno 553942.914 4679594.600 445.279 MUR
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INFRAESTRUTURAS
E MOBILIDADE

MELLORA DA SEGURIDADE VIARIA NA INTERSECCION DO P.Q. 31+540 DA PO-255 EN COVELO. P0O/21/115.06
A03 CARTOGRAFIA Y TOPOGRAFIA
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Nombre Nivel Coord. X Coord. Y Coord. Z Cddigo Descripcion en BDC Nombre Nivel Coord. X Coord. Y Coord. Z Cédigo Descripcion en BDC
383 1 Relleno 553941.241 | 4679593.626 | 445.025 @ MUR 421 1 Relleno 553920.354 | 4679574.496 445.012 | ACE
384 1 Relleno 553941.375 | 4679593.256  445.452 MUR 422 1 Relleno 553920.544  4679574.290 | 444.931 ACE
385 1 Relleno 553940.461 | 4679593.159 | 445.122 ¥ MUR 423 1 Relleno 553919.772 | 4679573.721 444,962 | ACE
386 1 Relleno 553940.450 @ 4679592.735 445.576 = MUR 424 1 Relleno 553919.306 4679573.818 @ 444.990 ACE
387 1 Relleno 553939.084 | 4679591.887 @ 445.529 | ASF 425 1 Relleno 553916.591 | 4679571.974 | 444.943 | ACE
388 1 Relleno 553939.991  4679593.204  445.154 ASF 426 1 Relleno 553916.112 4679573.197 @ 444.749 ACE
389 1 Relleno 553941.587 | 4679594.544 = 444.906 | ASF 427 1 Relleno 553916.145 | 4679573.173 444,927 | ACE
390 1 Relleno 553944.524 | 4679596.380  444.637 @ASF 428 1 Relleno 553914.028 | 4679571.071 @ 444.694 ACE
391 1 Relleno 553944.916 | 4679594.815 @ 445.350 | PT 429 1 Relleno 553914.058 | 4679571.017 444.887 | ACE
392 1 Relleno 553949.515 | 4679597.096  445.465 PT 430 1 Relleno 553914.905 4679570.163  444.896 @ACE
393 1 Relleno 553949.969 | 4679596.500 @ 445.765 | CT 431 1 Relleno 553913.191 | 4679568.373 444.866 @ ACE
394 1 Relleno 553951.510 K 4679597.758  445.780 CT 432 1 Relleno 553912.106 4679568.693  444.665 ACE
395 1 Relleno 553959.440 | 4679601.289 @ 446.442 CT 433 1 Relleno 553912.152 | 4679568.649 444.849 | ACE
396 1 Relleno 553970.729 | 4679606.751  446.798 CT 434 1 Relleno 553909.947 4679565.256  444.633 = ACE
397 1 Relleno 553932.245 | 4679583.621 | 445.097 | ACE 435 1 Relleno 553909.989 | 4679565.217 444.808 | ACE
398 1 Relleno 553932.236 | 4679583.577 | 445.260 ACE 436 1 Relleno 553910.847 4679564.679 | 444.825 ACE
399 1 Relleno 553932.975 | 4679581.872 | 445.280 | ACE 437 1 Relleno 553908.285 | 4679562.109 | 444.586 | ACE
400 1 Relleno 553933.082 | 4679581.541 | 445.175 ACE 438 1 Relleno 553908.338  4679562.081 | 444.755 ACE
401 1 Relleno 553931.133 | 4679580.617 | 445.126 ACE 439 1 Relleno 553909.215 | 4679561.606 444,767 | ACE
402 1 Relleno 553931.083 | 4679581.061 | 445.231 ACE 440 1 Relleno 553919.529 4679573.728  444.954 MUR
403 1 Relleno 553930.391 | 4679582.815 | 445.055 | ACE 441 1 Relleno 553920.327 | 4679573.490 & 444.945 A MUR
404 1 Relleno 553930.377 | 4679582.766 | 445.217 ACE 442 1 Relleno 553921.633 4679572.430  445.007 MUR
405 1 Relleno 553929.459 | 4679582.384 | 445.053 | ACE 443 1 Relleno 553923.753 | 4679574.029 | 445.033 | MUR
406 1 Relleno 553929.452 | 4679582.354 | 445.101 ACE 444 1 Relleno 553923.120 4679574.970  444.992 MUR
407 1 Relleno 553930.191 | 4679580.680 & 445.131 ACE 445 1 Relleno 553924.191 | 4679575.749 445.025 | MUR
408 1 Relleno 553930.384 | 4679580.257 | 445.126 ACE 446 1 Relleno 553924.903 4679574.798 @ 445.087 MUR
409 1 Relleno 553926.147 | 4679578.038 | 445.021 ACE 447 1 Relleno 553925.384 | 4679575.078 445.104 | MUR
410 1 Relleno 553925.878 | 4679578.424 @ 445.029 ACE 448 1 Relleno 553925.753 | 4679574.572 @ 445.140 MUR
411 1 Relleno 553924.965 | 4679580.014 = 444.926 ACE 449 1 Relleno 553928.658 | 4679576.432 445.262 | MUR
412 1 Relleno 553924.979 | 4679579.985  444.983 ACE 450 1 Relleno 553931.213 | 4679578.070 @ 445.275 MUR
413 1 Relleno 553924.100 | 4679579.474 | 444.883 ACE 451 1 Relleno 553934.224 | 4679579.938 445.257 | MUR
414 1 Relleno 553924.125 @ 4679579.421 @ 445.058 ACE 452 1 Relleno 553935.523  4679580.758  445.668 = MUR
415 1 Relleno 553925.090 | 4679577.890 | 445.073 ACE 453 1 Relleno 553934.204 | 4679579.990 | 445.245 PT
416 1 Relleno 553925.256 = 4679577.650  445.008 @ACE 454 1 Relleno 553934.175  4679581.167 = 445.216 PT
417 1 Relleno 553921.609 | 4679577.721 | 444.855 ACE 455 1 Relleno 553934.701 | 4679582.176 445210 PT
418 1 Relleno 553921.633  4679577.688  445.028 @ACE 456 1 Relleno 553931.157  4679577.976 = 445.275 UMB
419 1 Relleno 553919.192 | 4679575.871 | 444.819 ACE 457 1 Relleno 553928.720 | 4679576.444 | 445.280 UMB
420 1 Relleno 553919.224 = 4679575.835  444.986 ACE 458 1 Relleno 553919.197 4679575.259 = 445.004 = ARQ
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459 1 Relleno 553920.296 | 4679573.967 | 444.923 | SUM 498 1 Relleno 553927.218 | 4679589.377 | 444.970 | MUR
460 1 Relleno 553915.140 | 4679581.525 | 444.993 ACE 499 1 Relleno 553927.187 4679589.329 @ 445.224 A MUR
461 1 Relleno 553915.148 | 4679581.547 | 445.174 @ACE 500 1 Relleno 553927.779 | 4679589.666 | 445.188 | MUR
462 1 Relleno 553917.029 | 4679582.794 @ 445.185 @ ACE 501 1 Relleno 553927.683 @ 4679589.646 @ 444.971 MUR
463 1 Relleno 553924.636 | 4679587.938 | 445.253 | ACE 502 1 Relleno 553927.525 | 4679589.945 | 444.909 | MUR
464 1 Relleno 553927.168 @ 4679589.359  445.233 | ACE 503 1 Relleno 553927.536 @ 4679589.966  445.124 MUR
466 1 Relleno 553926.867 | 4679589.518 @ 445.244 | MUR 504 1 Relleno 553915.704 | 4679581.904 | 445.136 | ASF
467 1 Relleno 553928.484 = 4679590.501  445.183 | MUR 505 1 Relleno 553915.285 4679581.622  445.062 ASF
468 1 Relleno 553928.556 | 4679590.503 = 444.169 | MUR 506 1 Relleno 553915.920 | 4679581.080 | 445.164 | ASF
469 1 Relleno 553928.747 | 4679590.330  444.194 | MUR 507 1 Relleno 553915.162 4679581.209  445.036 = ASF
470 1 Relleno 553928.741 | 4679590.225 @ 445.153 | MUR 508 1 Relleno 553913.260 | 4679579.653 | 444.890 | ASF
471 1 Relleno 553933.199 | 4679592.970  444.714 | MUR 509 1 Relleno 553913.745 4679579.086  445.100 ASF
472 1 Relleno 553932.776 | 4679593.352 = 444.843 | MUR 510 1 Relleno 553912.749 | 4679578.666 | 444.777 | ASF
473 1 Relleno 553931.941 | 4679592.686 @ 444.651 | MUR 511 1 Relleno 553912.912 4679578.350 @ 445.083 @ ASF
474 1 Relleno 553932.264 | 4679592.185 @ 444.619 | MUR 512 1 Relleno 553910.255 | 4679575.639 | 445.143 | ASF
475 1 Relleno 553932.438 | 4679592.094  445.347 MUR 513 1 Relleno 553906.136 4679569.828 @ 444.986 @ ASF
476 1 Relleno 553933.472 | 4679592.959 | 445.394 | MUR 514 1 Relleno 553903.184 | 4679564.340 = 444.838 | ASF
477 1 Relleno 553932.920 | 4679593.468 445.391 MUR 515 1 Relleno 553901.671 4679561.023 @ 444.700 @ ASF
478 1 Relleno 553935.153 | 4679595.014 | 445.229 | MUR 516 1 Relleno 553901.529 | 4679561.103 | 444.693 HOR
479 1 Relleno 553938.481 | 4679597.344  444.843 MUR 517 1 Relleno 553900.936 4679561.843 = 444.643 HOR
480 1 Relleno 553941.914 | 4679599.539 | 444.432 | MUR 518 1 Relleno 553902.070 | 4679564.839 | 444.602 HOR
481 1 Relleno 553939.471 | 4679593.310 445.145 ROT 519 1 Relleno 553903.161 4679564.685 @ 444.844 HOR
482 1 Relleno 553935.615 | 4679590.594 | 445.472 | ROT 520 1 Relleno 553903.305 | 4679567.020  444.892 | MUR
483 1 Relleno 553938.861 | 4679591.547 445566 ROT 521 1 Relleno 553905.306 @ 4679569.408  445.011 ¥ MUR
484 1 Relleno 553927.979 | 4679588.265 | 445.339 @ PR POZO DE REGISTRO 522 1 Relleno 553906.188 @ 4679570.606 = 445.076 | MUR
485 1 Relleno 553926.740 | 4679589.692 445.239 MUR 523 1 Relleno 553909.629 4679575.554 @ 445.221 ¥ MUR
486 1 Relleno 553924.635 | 4679588.300 = 445.246 | MUR 524 1 Relleno 553908.971 | 4679576.591 | 444.944 | MUR
487 1 Relleno 553923.567 | 4679589.976 @ 445.274 | MUR 525 1 Relleno 553912.751 @ 4679578.518 @ 444.945 MUR
488 1 Relleno 553923.298 | 4679590.200 | 445.285 | ED 526 1 Relleno 553912.658 | 4679578.576 | 444.733 | MUR
489 1 Relleno 553922.236 @ 4679589.535 445.251 UMB 527 1 Relleno 553908.846 4679576.750 = 443.776 = MUR
490 1 Relleno 553921.487 | 4679589.033 | 445.248 UMB 528 1 Relleno 553928.804 | 4679585.271 | 445.255 | EJE
491 1 Relleno 553919.948 | 4679587.980  445.247 UMB 529 1 Relleno 553922.971  4679582.161 @ 445.120 EJE
492 1 Relleno 553919.008 | 4679587.404 = 445.241 UMB 530 1 Relleno 553917.370 | 4679578.315 | 445.055  EJE
493 1 Relleno 553916.649 @ 4679585.787  445.238 UMB 531 1 Relleno 553911.835 4679572.846  444.955 EJE
494 1 Relleno 553917.388 | 4679586.265 = 445.254 UMB 532 1 Relleno 553908.172 | 4679567.675 | 444.865 @ EJE
495 1 Relleno 553913.682  4679583.767  445.170 ED 533 1 Relleno 553903.913 4679559.206  444.644 EJE
496 1 Relleno 553927.021 | 4679589.598 | 445.244 | MUR 534 3 Informacion | 553922.402 @ 4679572.279 @ 448.232 | PH POSTE DE HORMIGON
497 1 Relleno 553927.051 @ 4679589.626  444.919 | MUR 535 3 Informacion = 553909.681 4679575.828  446.581 PH POSTE DE HORMIGON
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CONSELLERIA DE
INFRAESTRUTURAS
E MOBILIDADE

MELLORA DA SEGURIDADE VIARIA NA INTERSECCION DO P.Q. 31+540 DA PO-255 EN COVELO. P0O/21/115.06
A03 CARTOGRAFIA Y TOPOGRAFIA

3 B XUNTA
e KN BH DE GALICIA

de infraestruturas

Nombre Nivel Coord. X Coord. Y Coord. Z Nombre Nivel Coord. X Coord. Y Coord. Z

Cddigo

Descripcion en BDC

Cédigo

Descripcion en BDC

536
537
538
539
540
541
542
543
544
545
546
547
548
549
550
551
552
553
554
555
556
557
558
559
560
561
562
563
564
565
566
567
568
569
570
571
572
573

3 Informacion
3 Informacion
3 Informacion
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno

1 Relleno

553951.804
553943.126
553935.244
553899.692
553897.759
553897.459
553896.269
553896.532
553894.009
553893.644
553892.746
553889.356
553888.688
553885.779
553882.251
553879.804
553878.847
553880.004
553884.673
553885.369
553885.815
553886.736
553886.789
553886.876
553888.448
553889.210
553889.001
553889.250
553888.920
553888.192
553889.934
553890.311
553891.803
5563892.065
553892.172
5563891.929
553892.322
553892.639

4679606.039
4679585.632
4679594.993
4679556.424
4679550.811
4679551.051
4679547.414
4679547.296
4679538.811
4679538.874
4679533.623
4679524.068
4679522.031
4679513.444
4679503.778
4679497.458
4679497.947
4679500.938
4679512.303
4679514.070
4679515.853
4679521.111
4679522.209
4679522.178
4679522.211
4679523.988
4679523.893
4679526.797
4679528.425
4679529.111
4679532.951
4679534.334
4679537.989
4679538.943
4679539.546
4679539.666
4679541.282
4679541.241

445888
447.640
446.357
444,518
444267
444.164
444,013
444.105
443.765
443.641
443536
443.160
443113
442.795
442.626
442,597
442.565
442,597
442.726
442.783
442.860
443.041
443.065
443.052
443.041
443.062
442.570
443.184
443.091
443.227
443.402
443.438
443,592
443,595
443.607
443.625
443.646
443,617

PH
PH
SEN
ASF
ASF
ASF
ASF
ASF
ASF
ASF
ASF
ASF
ASF
ASF
ASF
ASF
PRE
PRE
PRE
PRE
PRE
PRE
PRE
HOR
HOR
MUR
MUR
MUR
MUR
MUR
MUR
MUR
MUR
ED
ED
ED
ED
ED

POSTE DE HORMIGON
POSTE DE HORMIGON
SENAL GENERICA EN PLANTA

574
575
576
577
578
579
580
581
582
583
584
585
586
587
588
589
590
591
592
593
594
595
596
597
598
599
600
601
602
603
604
605
606
607
608
609
610
611

1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
3 Informacion
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno
1 Relleno

1 Relleno

553892.817
5563892.533
553892.793
553893.180
553893.336
553893.050
553894.092
553894.375
553894.567
553894.350
553894.355
553894.467
553896.069
553896.328
553896.676
553897.056
553894.669
553906.770
553906.817
553906.392
553906.441
553907.483
553907.749
553908.005
553907.194
553906.633
553906.386
553904.286
553902.087
553903.349
553905.865
553907.520
553902.280
553902.286
553903.245
553901.958
553901.995
5563902.942

4679541.958
4679542.068
4679543.016
4679543.052
4679543.989
4679544.061
4679548.175
4679548.154
4679548.953
4679549.113
4679549.262
4679551.735
4679551.738
4679552.998
4679554.542
4679556.636
4679549.932
4679558.895
4679558.853
4679557.992
4679557.995
4679557.538
4679558.213
4679558.220
4679558.084
4679558.920
4679557.964
4679553.207
4679546.810
4679546.329
4679552.876
4679557.425
4679546.641
4679546.595
4679546.195
4679545.763
4679545.768
4679545.470

443.629
443.674
443.668
443.654
443.680
443.703
443.725
443.705
443.728
443.780
443.737
443.605
443.680
443.644
444.159
444.229
445.635
444.506
444.685
444.520
444,611
444.685
444,752
444747
444.694
444.508
444,531
444.382
444.161
444.429
444.667
444,752
444.144
444.234
444.416
444.114
444.249
444.341

ED
ED
ED
ED
ED
ED
ED
ED
ED
ED
ED
MUR
MUR
ED
ED
ED
PH
ACE
ACE
ACE
ACE
ACE
ACE
ARQ
ARQ
SUM
ROT
ROT
ROT
HOR
HOR
HOR
ACE
ACE
ACE
ACE
ACE
ACE

POSTE DE HORMIGON
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de infraestruturas AO03 CARTOGRAFIAY TOPOGRAFIA
Nombre Nivel Coord. X Coord. Y Coord. Z Cddigo Descripcion en BDC Nombre Nivel Coord. X Coord. Y Coord. Z Cédigo Descripcion en BDC
612 1 Relleno 553900.159 | 4679540.524 | 443.938 ACE 650 1 Relleno 553902.999 | 4679557.067 | 444.587 | EJE
613 1 Relleno 553900.202 | 4679540.522 | 444.061 ACE 651 1 Relleno 553906.059 4679563.706 = 444.789 EJE
614 1 Relleno 553901.183 | 4679540.165 | 444.073 @ ACE 652 1 Relleno 553910.413 | 4679570.921 | 444.926 @ EJE
615 1 Relleno 553893.322  4679520.682  443.258 | ACE 653 1 Relleno 553902.730 4679546.092  444.342 ARQ
616 1 Relleno 553893.354 | 4679520.618 | 443.388 | ACE 654 1 Relleno 553898.930 @ 4679550.868  444.290 | PR POZO DE REGISTRO
617 1 Relleno 553894.354 = 4679520.316  443.406 @ ACE 655 1 Relleno 553897.347  4679551.205 444.099 MUR
618 1 Relleno 553887.486 | 4679503.767 | 442.765 | ACE 656 1 Relleno 553896.814 | 4679551.332 | 443.871 | MUR
619 1 Relleno 553887.534 = 4679503.769  442.921 @ ACE 657 1 Relleno 553896.851 4679551.280 = 444.075 MUR
620 1 Relleno 553888.548 | 4679503.432 | 442.936 | ACE 658 1 Relleno 553896.204 @ 4679549.065  443.786 | MUR
621 1 Relleno 553884.237 @ 4679494.335  442.553 ACE 659 1 Relleno 553896.244 4679549.081  444.063 MUR
622 1 Relleno 553884.280 | 4679494.333 | 442.732 | ACE 660 1 Relleno 553895.906 @ 4679548.006 = 443.822 | MUR
623 1 Relleno 553885.274 | 4679493.954  442.750 @ ACE 661 1 Relleno 553895.455  4679547.739 @ 443.727 @ ROT
624 1 Relleno 553881.927 | 4679487.649 | 442.478 | ACE 662 1 Relleno 553894.295 | 4679546.009 | 443.674 | ROT
625 1 Relleno 553881.972 4679487.630  442.641 ACE 663 1 Relleno 553893.513 | 4679542.206 @ 443.615 ROT
626 1 Relleno 553882.958 | 4679487.298 | 442.663 | ACE 664 1 Relleno 553892.912 | 4679539.016 | 443.570 = ROT
627 1 Relleno 553880.744 | 4679483.769 | 442.436 ACE 665 3 Informacion = 553904.798 @ 4679545.468 451.146 PH POSTE DE HORMIGON
628 1 Relleno 553880.791 | 4679483.765 | 442.618 ACE 666 3 Informacion | 553894.677 @ 4679549.937 @ 445.221 | PH POSTE DE HORMIGON
629 1 Relleno 553881.816 | 4679483.448 | 442.638 ACE 667 3 Informacion | 553886.473 @ 4679496.207  444.522 SEN SENAL GENERICA EN PLANTA
630 1 Relleno 553879.526 | 4679478.862 = 442.396 @ACE 668 3 Informacion | 553879.441 | 4679498.455 | 443.626 | SEN SENAL GENERICA EN PLANTA
631 1 Relleno 553879.571 | 4679478.845 | 442584 ACE 669 3 Informacion = 553891.543 @ 4679506.356 @ 444.872 PH POSTE DE HORMIGON
632 1 Relleno 553880.581 | 4679478.588 | 442.596 | ACE 670 1 Relleno 553879.251 | 4679496.500 = 442.533 | CT
633 1 Relleno 553878.729 | 4679474.925 | 442.371 ACE 671 1 Relleno 553878.694 4679495.174 = 442531 CT
634 1 Relleno 553878.758 | 4679474.915 | 442550 @ACE 672 1 Relleno 553876.906 | 4679491.951 | 442.434 | CT
635 1 Relleno 553879.768 | 4679474.673 | 442562 ACE 673 1 Relleno 553872.815 4679486.029 @ 442.525 CT
636 1 Relleno 553877.839 | 4679469.926 | 442.370 | ACE 674 1 Relleno 553870.307 | 4679480.570 | 442.493 | CT
637 1 Relleno 553877.886 | 4679469.926 = 442.523 ACE 675 1 Relleno 553867.878 4679470.244 = 442511 CT
638 1 Relleno 553878.960 | 4679469.708 | 442.537 | ACE 676 1 Relleno 553867.821 | 4679460.478 | 441.935 CT
639 1 Relleno 553874.951 | 4679470.916 @ 442.469 EJE 677 1 Relleno 553863.346 = 4679454.521 441.761 CT
640 1 Relleno 553877.296 | 4679482.029 | 442549 EJE 678 1 Relleno 553865.094 | 4679447.501 | 441.736 | CT
641 1 Relleno 553880.997 | 4679493.442 @ 442.630 EJE 679 1 Relleno 553865.645 4679438.453 441.716 CT
642 1 Relleno 553884.157 | 4679492.614 | 442.723 | ARQ 680 1 Relleno 553865.713 | 4679432.401 | 441.739 | CT
643 1 Relleno 553884.593  4679503.550 442.739 EJE 681 1 Relleno 553866.162 4679431.671 = 441.869 MUR
644 1 Relleno 553886.791 | 4679509.591 | 442.884 EJE 682 1 Relleno 553863.258 | 4679423.459 | 441.963 | MUR
645 1 Relleno 553889.970 @ 4679508.605 443.064 | PR POZO DE REGISTRO 683 1 Relleno 553859.611 @ 4679413.530 442.000 MUR
646 1 Relleno 553890.381 | 4679519.658 | 443.183 EJE 684 1 Relleno 553855.889 | 4679403.344 | 441.997 | MUR
647 1 Relleno 553890.812 = 4679526.502 443.316 | PR POZO DE REGISTRO 685 1 Relleno 553852.441 4679393.869 441.951 MUR
648 1 Relleno 553894.559 | 4679532.238 | 443.611 EJE 686 1 Relleno 553848.692 | 4679383.544 | 441.999 | MUR
649 1 Relleno 553899.416 @ 4679547.451  444.216 EJE 687 1 Relleno 553846.156 @ 4679376.361  441.940 MUR
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CONSELLERIA DE
INFRAESTRUTURAS
E MOBILIDADE

MELLORA DA SEGURIDADE VIARIA NA INTERSECCION DO P.Q. 31+540 DA PO-255 EN COVELO. P0O/21/115.06
A03 CARTOGRAFIA Y TOPOGRAFIA

3 B XUNTA
e KN BH DE GALICIA

de infraestruturas

Nombre Nivel Coord. X Coord. Y Coord. Z Cddigo

Descripcion en BDC Nombre Nivel Coord. X Coord. Y Coord. Z Cédigo Descripcion en BDC

688 1 Relleno 553844.411 | 4679370.191 @ 441.596 | PT 726 1 Relleno 553872.780 | 4679429.877 = 442.353 | ACE
689 1 Relleno 553846.891 4679376.327 441.784 PT 727 1 Relleno 553874.244 4679429.513 442.383 ACE
690 1 Relleno 553849.945 | 4679385.375  441.899 | PT 728 1 Relleno 553872.025 | 4679426.906 = 442.214 | ACE
691 1 Relleno 553847.322 4679374.820 441.834 | ASF 729 1 Relleno 553872.056 4679426.883  442.336 ACE
692 1 Relleno 553852.439 | 4679388.197 & 442.005 | ASF 730 1 Relleno 553873.489 |« 4679426.499 @ 442.355 | ACE
693 1 Relleno 553856.475 4679398.921  442.056 @ ASF 731 1 Relleno 553870.564 4679422.051 442.160 ACE
694 1 Relleno 553856.390 | 4679399.001 & 441.992 | ASF 732 1 Relleno 553870.619 @ 4679422.058 @ 442.336 | ACE
695 1 Relleno 553860.993  4679412.453  442.074 | ASF 733 1 Relleno 553872.039 4679421.602 442.359 ACE
696 1 Relleno 553865.319 | 4679424.879 @ 442.010 | ASF 734 1 Relleno 553870.245 | 4679416.455 @ 442.335 | ACE
697 1 Relleno 553868.104 4679434.382  441.941 ASF 735 1 Relleno 553867.990 4679414.419 442.199 ACE
698 1 Relleno 553868.104 | 4679434.822 @ 441.966 PR POZO DE REGISTRO 736 1 Relleno 553868.013 | 4679414.395 = 442.360 @ ACE
699 1 Relleno 553869.202 = 4679439.440 441.976 @ ASF 737 1 Relleno 553869.164 4679413.999 442.384 ACE
700 1 Relleno 553869.898 | 4679446.547 @ 441.959 | ASF 738 1 Relleno 553868.796 = 4679413.095 @ 442.485 | ACE
701 1 Relleno 553870.752 = 4679457.313  442.185 @ ASF 739 1 Relleno 553867.676 4679413.485 442.269 ACE
702 1 Relleno 553871.553 | 4679466.728 @ 442.363 | ASF 740 1 Relleno 553867.695 « 4679413.499 @ 442.323 | ACE
703 1 Relleno 553873.089 4679476.469  442.505 @ASF 741 1 Relleno 553867.650 4679413.465 442.274 HOR
704 1 Relleno 553874.684 | 4679483.703 & 442.548 | ASF 742 1 Relleno 553868.781 | 4679413.012 | 442.493 HOR
705 1 Relleno 553878.173 = 4679493.222  442.565 @ ASF 743 1 Relleno 553865.855 4679408.195 442.264 HOR
706 1 Relleno 553877.287 | 4679465.902 < 442.345 | ACE 744 1 Relleno 553867.559 | 4679408.726 | 442.446 HOR
707 1 Relleno 553877.334 4679465.890 442.512 ACE 745 1 Relleno 553867.491 4679408.643 442.443 ACE
708 1 Relleno 553878.387 | 4679465.728 @ 442.513 | ACE 746 1 Relleno 553865.930 | 4679408.154 | 442.305 ACE
709 1 Relleno 553876.487 4679458.845 442.304 ACE 747 1 Relleno 553865.868 4679408.155 442.269 ACE
710 1 Relleno 553876.528 | 4679458.818  442.491 | ACE 748 1 Relleno 553865.527 | 4679407.211 = 442.195 | ACE
711 1 Relleno 553877.749 @ 4679458.630  442.500 ACE 749 1 Relleno 553865.566 4679407.206  442.366 ACE
712 1 Relleno 553875.907 | 4679451.834  442.295 | ACE 750 1 Relleno 553866.914 = 4679407.025 = 442.380 | ACE
713 1 Relleno 553875.964 4679451.805 442.469 ACE 751 1 Relleno 553864.206 4679403.395 442.195 ACE
714 1 Relleno 553877.452 | 4679451.696 @ 442.499 | ACE 752 1 Relleno 553864.243 | 4679403.376 = 442.338 | ACE
715 1 Relleno 553875.347 4679444.745  442.338 ACE 753 1 Relleno 553865.664 4679402.904 442.371 ACE
716 1 Relleno 553875.385 | 4679444.731 | 442.480 | ACE 754 1 Relleno 553861.551 | 4679395.771 | 442.091 | ACE
717 1 Relleno 553876.841 4679444.572  442.504 ACE 755 1 Relleno 553861.608 4679395.760 442.285 ACE
718 1 Relleno 553877.451 | 4679451.724 | 442.499 | ACE 756 1 Relleno 553863.034 | 4679395.269 | 442.306 | ACE
719 1 Relleno 553874.889 4679440.746  442.348 ACE 757 1 Relleno 553858.481 4679387.104 442.118 ACE
720 1 Relleno 553874.929 | 4679440.728 | 442.481 | ACE 758 1 Relleno 553858.520 | 4679387.082 | 442.308 | ACE
721 1 Relleno 553876.395 4679440.558 442.503 ACE 759 1 Relleno 553859.920 4679386.503 442.319 ACE
722 1 Relleno 553873.877 | 4679434.773 | 442.327 | ACE 760 1 Relleno 553855.457 | 4679378.636 | 442.198 | ACE
723 1 Relleno 553873.895 4679434.748 442.431 ACE 761 1 Relleno 553855.522 4679378.635 442.377 ACE
724 1 Relleno 553875.313 | 4679434.434 | 442.449 | ACE 762 1 Relleno 553856.913 | 4679378.223 | 442.406 | ACE
725 1 Relleno 553872.737 = 4679429.882  442.223 ACE 763 1 Relleno 553854.391 4679375.794  442.246 ACE
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Nombre Nivel Coord. X Coord. Y Coord. Z Cddigo Descripcion en BDC Nombre Nivel Coord. X Coord. Y Coord. Z Cédigo Descripcion en BDC
764 1 Relleno 553854.442 | 4679375.787 | 442.409 ACE 803 1 Relleno 553858.522 | 4679396.249 | 442.154 EJE
765 1 Relleno 553855.837 | 4679375.303 | 442.466 ACE 804 1 Relleno 553861.195 4679395.352 = 442.091 SUM
766 1 Relleno 553855.610 | 4679374.483 | 442.497 @ACE 805 1 Relleno 553861.997 | 4679395.063 | 442.291 | PR POZO DE REGISTRO
767 1 Relleno 553854.047 | 4679374.806 @ 442.266 @ ACE 806 1 Relleno 553864.440 4679405.600 442.183 PR POZO DE REGISTRO
768 1 Relleno 553854.077 | 4679374.820 | 442.316 | ACE 807 1 Relleno 553866.503 | 4679404.899 | 442.421 | ARQ
769 1 Relleno 553854.042 | 4679374.787 @ 442.277 HOR 809 1 Relleno 553862.075 @ 4679406.308 @ 442.211 EJE
770 1 Relleno 553855.582 | 4679374.391 = 442.535 | HOR 810 1 Relleno 553864.942 | 4679414.522 | 442.205 | EJE
771 1 Relleno 553854.958 | 4679372.128 442.545 HOR 811 1 Relleno 553869.435 4679416.983 442.360 PR POZO DE REGISTRO
772 1 Relleno 553852.879 | 4679368.457 | 442.294 | HOR 812 1 Relleno 553867.339 | 4679421.791 | 442.165 | EJE
773 1 Relleno 553852.586 | 4679368.299 442.273 HOR 813 1 Relleno 553870.182 = 4679431.584 @ 442.161 EJE
774 1 Relleno 553852.714 | 4679367.911 | 442.301 | ACE 814 1 Relleno 553873.260 | 4679430.244 | 442.367 @ PR POZO DE REGISTRO
775 1 Relleno 553852.585 | 4679368.293  442.276 @ ACE 815 1 Relleno 553873.581 4679428.648 442.351 ARQ
776 1 Relleno 553851.098 | 4679368.057 | 442.171 | ACE 816 1 Relleno 553871.517 | 4679438.297 | 442.230 | EJE
777 1 Relleno 553851.126 | 4679368.050 442.259 @ ACE 817 1 Relleno 553872.666 @ 4679446.133 @ 442.256 EJE
778 1 Relleno 553850.069 | 4679366.331 | 442.093 | ACE 818 1 Relleno 553873.389 | 4679452.854 = 442.277 | EJE
779 1 Relleno 553850.087 = 4679366.286  442.232 | ACE 819 1 Relleno 553873.736 = 4679457.202  442.331 EJE
780 1 Relleno 553851.597 | 4679365.899 | 442.262 | ACE 820 1 Relleno 553875.944 | 4679455.346 | 442.288 A SUM
781 1 Relleno 553849.816 | 4679363.482 | 442.147 ACE 821 1 Relleno 553876.824 4679455.383 = 442.479 PR POZO DE REGISTRO
782 1 Relleno 553848.177 | 4679364.006 & 441.962 ACE 822 3 Informacion | 553879.080 @ 4679464.896 @ 443.966 @PH POSTE DE HORMIGON
783 1 Relleno 553848.174 | 4679363.905 | 442.085 ACE 823 3 Informacion = 553873.373 = 4679421.999  445.182 PH POSTE DE HORMIGON
784 1 Relleno 553846.090 | 4679361.772 | 441.750 @ACE 824 3 Informacion | 553859.677 @ 4679383.907 @ 443.641 PH POSTE DE HORMIGON
785 1 Relleno 553846.088 | 4679361.719 | 441.870 ACE 825 3 Informacion | 553850.222 @ 4679362.995 443.528 PH POSTE DE HORMIGON
786 1 Relleno 553845.381 | 4679361.088 | 441.719 | ACE 826 3 Informacion | 553846.616 | 4679358.560  443.893 @ PH POSTE DE HORMIGON
787 1 Relleno 553845.392 | 4679361.050 @ 441.811 ACE 827 3 Informacion | 553849.759 @ 4679363.326  443.060 SEN SENAL GENERICA EN PLANTA
788 1 Relleno 553846.330 | 4679359.844 | 442.038 @ ACE 828 3 Informacion | 553856.693 | 4679376.648 | 443.740 | SEN SENAL GENERICA EN PLANTA
789 1 Relleno 553845.860 | 4679360.070 @ 441.979 SUM 829 3 Informacion | 553866.158 @ 4679403.303  443.492 SEN SENAL GENERICA EN PLANTA
790 1 Relleno 553845.484 | 4679360.435 | 441.801 | SUM 830 3 Informacion | 553876.553 | 4679436.203 | 443.526 | SEN SENAL GENERICA EN PLANTA
792 1 Relleno 553845.637 | 4679356.700 @ 442.353 | MUR 831 3 Informacion | 553867.553 @ 4679437.295 @ 443.256 SEN SENAL GENERICA EN PLANTA
793 1 Relleno 553845.721 | 4679357.236 | 442.272 | MUR 832 3 Informacion | 553855.085 | 4679400.281 | 442.779 | SEN SENAL GENERICA EN PLANTA
794 1 Relleno 553846.894 | 4679358.143  442.119 | MUR 834 1 Relleno 553820.021 @ 4679343.648 439.852 ACE
795 1 Relleno 553846.319 | 4679358.195 | 442.203 | HOR 835 1 Relleno 553820.031 | 4679343.636 | 440.000 @ ACE
796 1 Relleno 553846.101 | 4679358.925 442.101 HOR 836 1 Relleno 553821.212  4679344.464  439.932 ACE
797 1 Relleno 553846.247 | 4679359.777 | 442.041 | HOR 837 1 Relleno 553821.245 | 4679344.454 | 440.039 | ACE
798 1 Relleno 553845.973 = 4679357.956  442.188 | PR POZO DE REGISTRO 838 1 Relleno 553822.235 4679345.145  440.006 =ACE
799 1 Relleno 553845.733 | 4679366.422 | 441.816 EJE 839 1 Relleno 553822.277 | 4679345.131 | 440.201 | ACE
800 1 Relleno 553848.812 = 4679371.012 442.035 EJE 840 1 Relleno 553827.626 = 4679348.565  440.420 ACE
801 1 Relleno 553851.100 | 4679375.985 | 442.140 EJE 841 1 Relleno 553827.593 | 4679348.540 | 440.590 | ACE
802 1 Relleno 553854.704 = 4679385.831  442.129 EJE 842 1 Relleno 553829.275 4679349.653  440.536 @ACE
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INFRAESTRUTURAS
E MOBILIDADE

MELLORA DA SEGURIDADE VIARIA NA INTERSECCION DO P.Q. 31+540 DA PO-255 EN COVELO. P0O/21/115.06
A03 CARTOGRAFIA Y TOPOGRAFIA

3 B XUNTA
e KN BH DE GALICIA
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Nombre Nivel Coord. X Coord. Y Coord. Z Cddigo

Descripcion en BDC Nombre Nivel Coord. X Coord. Y Coord. Z Cédigo Descripcion en BDC

843 1 Relleno 553829.322 | 4679349.641  440.728 | ACE 881 1 Relleno 553823.362 | 4679344.263 @ 440.267 | ARQ
844 1 Relleno 5563835.082 4679353.353  440.930 ACE 882 1 Relleno 5563822.501 4679346.234  440.054 PR POZO DE REGISTRO
845 1 Relleno 553835.108 | 4679353.330  441.148 | ACE 883 1 Relleno 553820.433 | 4679344.378 = 439.861 @ SUM
846 1 Relleno 553835.206 4679353.441  440.940 ACE 884 1 Relleno 553816.896 4679348.780  439.744 | ASF
847 1 Relleno 5563835.252 | 4679353.447 @ 441.073 @ ACE 885 1 Relleno 5563816.815 4679348.861 @ 439.620 | ASF
848 1 Relleno 553836.678 4679352.691  441.218 ACE 886 1 Relleno 553824.615 4679353.625  440.264 @ ASF
849 1 Relleno 553837.214 | 4679351.850 & 441.238 ACE 887 1 Relleno 553824.621 4679353.702 @ 440.197 | ASF
850 1 Relleno 553840.323 4679353.833  441.237 ACE 888 1 Relleno 553833.008 4679358.898 @ 440.826 = ASF
851 1 Relleno 553839.012 | 4679355.877 & 441.188 ACE 889 1 Relleno 5563837.975  4679362.217 @ 441.228 | ASF
852 1 Relleno 553837.301 4679354.807 441.076 ACE 890 1 Relleno 553841.524 4679365.468 441.468 @ ASF
853 1 Relleno 553837.305 | 4679354.778 | 441.168 ACE 891 1 Relleno 553844.597  4679369.442 @ 441.644 | ASF
854 1 Relleno 553840.045 4679356.592  441.298 ACE 892 1 Relleno 553843.578 4679370.287 @ 441.787 @ MUR
855 1 Relleno 553840.045 | 4679356.554 = 441.378 ACE 893 1 Relleno 553841.566 4679368.423 | 441.787 | MUR
856 1 Relleno 553841.414 4679354.529 441.395 ACE 894 1 Relleno 553838.089 4679365.233  441.376 ED
857 1 Relleno 553842.014 | 4679354.912 @ 441.406 ACE 895 1 Relleno 553838.690  4679365.795 @ 441.561 H UMB
858 1 Relleno 553840.300 4679356.700 441.396 ACE 896 1 Relleno 553839.201 4679366.322  441.564 UMB
859 1 Relleno 553840.263 | 4679356.740  441.317 | ACE 897 1 Relleno 553838.008 4679364.104 | 441.339 @ ED
860 1 Relleno 553840.357 4679356.676 @ 441.396 MUR 898 1 Relleno 553837.543 4679362.597  441.240 ED
861 1 Relleno 553842.033 | 4679354.913 = 442.185 | MUR 899 1 Relleno 553832.650 @ 4679359.286 | 440.766 @ ED
862 1 Relleno 553842.026 4679354.919 442.185 ED 900 1 Relleno 5563832.622 4679359.256 @ 440.744 ACE
863 1 Relleno 553840.326 | 4679353.811 | 441.291 UMB 901 1 Relleno 553832.616 | 4679359.263 | 440.780 @ACE
864 1 Relleno 553837.863 4679352.205 441.291 UMB 902 1 Relleno 553832.507 4679358.956  440.710 ACE
865 1 Relleno 553832.603 | 4679348.872 | 440.990 UMB 903 1 Relleno 553832.456 = 4679358.997 = 440.770 | ACE
866 1 Relleno 553831.449 4679348.090 441.006 UMB 904 1 Relleno 553830.286 4679357.587 @ 440.553 ACE
867 1 Relleno 553830.120 | 4679347.295 | 440.809 UMB 905 1 Relleno 553830.262 @ 4679357.610 @ 440.664 @ ACE
868 1 Relleno 553828.848 4679346.444  440.810 UMB 906 1 Relleno 553826.751 4679355.357  440.342 ACE
869 1 Relleno 553827.512 | 4679345.630 | 440.625 UMB 907 1 Relleno 553826.719 # 4679355.399 = 440.507 | ACE
870 1 Relleno 553826.345 4679344.868  440.643 UMB 908 1 Relleno 553821.031 4679351.748 439.969 ACE
871 1 Relleno 553822.502 | 4679342.466 @ 440.159 @ ED 909 1 Relleno 553821.060 | 4679351.814 @ 440.119 ACE
872 1 Relleno 553822.762 4679342.978 @ 440.184 PR POZO DE REGISTRO 910 1 Relleno 553816.701 4679348.980 439.626 ACE
873 1 Relleno 553822.704 | 4679343.320 = 440.184 ARQ 911 1 Relleno 553816.697 | 4679349.028 & 439.925 ACE
874 1 Relleno 553822.188 @ 4679344.118 440.162 ARQ 912 1 Relleno 553814.111 4679352.089 @ 440.057 ED
875 1 Relleno 553821.528 | 4679343.678 & 440.056 ARQ 913 1 Relleno 553818.402 4679355.766 = 440.689 | UMB
876 1 Relleno 563820.438 4679343.153  440.049 ED 914 1 Relleno 563819.274 4679356.476 @ 440.692 UMB
877 1 Relleno 553820.860 | 4679343.432 @ 440.042 ED 915 1 Relleno 553820.532 | 4679357.547 @ 440.663 | UMB
878 1 Relleno 563821.495 4679342.549 @ 440.109 ED 916 1 Relleno 563821.451 4679358.332  440.671 UMB
879 1 Relleno 553821.121 | 4679342.245 @ 440.183 | ED 917 1 Relleno 553823.097 = 4679359.751 @ 440.629 | UMB
880 1 Relleno 563821.413 4679341.782  440.187 ED 918 1 Relleno 5563823.976 4679360.484  440.628 UMB
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MELLORA DA SEGURIDADE VIARIA NA INTERSECCION DO P.Q. 31+540 DA PO-255 EN COVELO. P0O/21/115.06
A03 CARTOGRAFIA Y TOPOGRAFIA

* B XUNTA
e OOKN B DE GALICIA

de infraestruturas

Nombre Nivel Coord. X Coord. Y Coord. Z Cddigo
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919 1 Relleno 553828.033 | 4679358.928 @ 440.648 | ED 957 1 Relleno 553814.072 = 4679340.036 | 439.328 ACE
920 1 Relleno 5563831.247 4679361.238 440.710 ED 958 1 Relleno 5563814.157 4679339.936  439.336 ACE
921 1 Relleno 553823.469 | 4679359.111 @ 440.595 | ROT 959 1 Relleno 553814.094  4679339.890 | 439.102 ACE
922 1 Relleno 553826.064 4679355.476  440.504 @ ROT 960 1 Relleno 553815.084 4679339.028  439.073 ACE
923 1 Relleno 553814.487 | 4679347.208 @ 439.565 @ ASF 961 1 Relleno 553813.482 | 4679339.621 & 439.313 | ACE
924 1 Relleno 553814.337  4679347.270  439.453 | ASF 962 1 Relleno 553813.476 4679339.578 @ 439.359 ACE
925 1 Relleno 5563810.326 | 4679344.394 = 439.249 @ ASF 963 1 Relleno 553813.544 | 4679339.523 | 439.358 | ACE
926 1 Relleno 553810.158 @ 4679344.572  439.194 | ASF 964 1 Relleno 553813.588 4679339.522  438.985 ACE
927 1 Relleno 553809.241 | 4679344.036 @ 439.030 ASF 965 1 Relleno 553808.129 | 4679335.900 = 439.085 | ACE
928 1 Relleno 553809.341 4679343.790  439.178 | ASF 966 1 Relleno 553808.133 4679335.867 439.164 ACE
929 1 Relleno 553808.153 | 4679343.215  439.084 @ ASF 967 1 Relleno 553808.190 | 4679335.796 &= 439.165 | ACE
930 1 Relleno 553808.146 = 4679343.535  438.957 | ASF 968 1 Relleno 553808.185 4679335.772  438.891 ACE
931 1 Relleno 553809.477 | 4679344.579 @ 439.122 | MUR 969 1 Relleno 553805.676 | 4679334.168 & 439.007 | ACE
932 1 Relleno 553809.450 4679344.634  439.251 = MUR 970 1 Relleno 553805.687 4679334.144  439.062 ACE
933 1 Relleno 553811.133 | 4679345.675 @ 439.307 | MUR 971 1 Relleno 553796.933 | 4679328.092 = 438.702 | ACE
934 1 Relleno 553811.118 4679345.726 @ 439.403 = MUR 972 1 Relleno 5563796.942 4679328.058  438.800 ACE
935 1 Relleno 553812.249 | 4679346.305 @ 439.339 | MUR 973 1 Relleno 553789.198 | 4679322.681 & 438.523 | ACE
936 1 Relleno 553812.253 4679346.352  439.517 = MUR 974 1 Relleno 5563789.220 4679322.662  438.634 ACE
937 1 Relleno 553813.782 | 4679347.348 & 439.438 | MUR 975 1 Relleno 553796.431 | 4679327.984 & 438.662 @ SUM
938 1 Relleno 553813.746 4679347.363 = 439.618 = MUR 976 1 Relleno 553796.875 4679327.330 438.813 PR POZO DE REGISTRO
939 1 Relleno 553840.064 | 4679360.768 & 441.389 | EJE 977 1 Relleno 553804.423 | 4679333.652 | 438.974 PR POZO DE REGISTRO
940 1 Relleno 553834.961 4679356.940 441.000 | EJE 978 1 Relleno 553809.096 4679335.490 438.885 SUM
941 1 Relleno 553825.246 | 4679350.706 & 440.337 | EJE 979 1 Relleno 553813.785 # 4679340.168 | 439.329 SUM
942 1 Relleno 553815.462 4679344.465 439.621 | EJE 980 1 Relleno 553813.916 4679339.965 439.319 SUM
943 1 Relleno 553807.058 | 4679339.021 & 439.072 | EJE 981 1 Relleno 553815.767 # 4679341.594 | 439.430 SUM
944 1 Relleno 553802.583 4679335.999 @ 438.921 | EJE 982 1 Relleno 553815.913 4679341.410 439.409 SUM
945 1 Relleno 553786.128 | 4679325.040 = 438.526 | EJE 983 1 Relleno 553814.297 # 4679338.292 = 438.982 | ED
946 1 Relleno 553841.158 4679356.266  441.617 SUM 984 1 Relleno 553810.919 4679335.083  438.988 UMB
947 1 Relleno 553840.813 | 4679356.715 @ 441.446 SUM 985 1 Relleno 553810.150 | 4679334.388 | 438.990 = UMB
948 1 Relleno 553819.991 4679343.620 439.858 ACE 986 1 Relleno 553809.747 4679334.045 438.936 ED
949 1 Relleno 553819.986 | 4679343.616 & 439.922 ACE 987 1 Relleno 553807.602 | 4679332.020 = 439.084 | ED
950 1 Relleno 553819.704 4679344.059  439.826 ACE 988 1 Relleno 553807.037 4679332.519 439.079 ED
951 1 Relleno 553819.699 | 4679344.035 @ 439.932 ACE 989 1 Relleno 553806.132 | 4679331.666 = 439.058 | ED
952 1 Relleno 563815.974 4679341.456  439.436 ACE 990 1 Relleno 5563806.644 4679331.072  439.044 ED
953 1 Relleno 553816.010 | 4679341.410 & 439.652 ACE 991 1 Relleno 553802.949 | 4679327.506 &= 438.996 | ED
954 1 Relleno 563816.746 = 4679340.583  439.734 ACE 992 1 Relleno 563802.752 4679327.279 @ 438.985 ED
955 1 Relleno 553816.528 | 4679340.380 & 439.080 ACE 993 1 Relleno 553800.920 | 4679325.023 | 438.934 | MUR
956 1 Relleno 563815.799  4679341.267  439.410 ACE 994 1 Relleno 563798.224  4679322.015  438.950 MUR
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CONSELLERIA DE
INFRAESTRUTURAS
E MOBILIDADE

MELLORA DA SEGURIDADE VIARIA NA INTERSECCION DO P.Q. 31+540 DA PO-255 EN COVELO. P0O/21/115.06
A03 CARTOGRAFIA Y TOPOGRAFIA

3 B XUNTA
e KN BH DE GALICIA

de infraestruturas

Coord. X Coord. Y Coord. Z Coord. X Coord. Y Coord. Z

Cddigo

Descripcion en BDC Cédigo Descripcion en BDC

Nombre Nivel
995 1 Relleno
996 1 Relleno
997 1 Relleno
998 1 Relleno
999 1 Relleno
1000a 1 Relleno
1000b 1 Relleno
1001a 1 Relleno
1001b 1 Relleno
1002a 1 Relleno
1002b 1 Relleno
1003a 1 Relleno
1003b 1 Relleno
1004a 1 Relleno
1004b 1 Relleno
1005a 1 Relleno
1005b 1 Relleno
1006a 0 Por_defecto
1006b 1 Relleno
1007 0 Por_defecto
1008 0 Por_defecto
1050 1 Relleno
1100 1 Relleno
1101 1 Relleno
1102 1 Relleno
1103 1 Relleno
1104 1 Relleno
1105 1 Relleno
1106 1 Relleno
1107 1 Relleno
1108 1 Relleno
1109 1 Relleno
1110 1 Relleno
1111 1 Relleno
1112 1 Relleno
1113 1 Relleno
1114 1 Relleno
1115 1 Relleno

553797.040
553794.005
553793.773
553788.978
553784.466
554114.142
554071.839
554027.805
554109.387
553933.000
554177.573
554171.295
553909.177
553878.440
554234.012
553845.096
554280.311
554081.427
553800.135
554082.216
554081.864
554067.183
553784.338
553783.219
553783.217
553785.926
553784.237
553785.452
553785.425
553784.021
553784.200
553784.159
553783.208
5563782.988
553782.969
5563782.338
553783.290
563783.804

4679320.324
4679323.818
4679323.664
4679320.481
4679328.762
4679593.675
4679630.217
4679627.262
4679527.469
4679591.230
4679460.609
4679374.450
4679562.564
4679470.196
4679338.369
4679357.874
4679236.561
4679587.543
4679340.692
4679587.724
4679587.576
4679624.466
4679328.843
4679329.968
4679329.972
4679332.723
4679332.821
4679334.932
4679334.904
4679334.595
4679337.003
4679336.977
4679335.895
4679337.845
4679337.845
4679336.636
4679336.823
4679337.657

439.146
438.788
438.747
438.661
438.355
453.710
453.959
451.346
460.337
445.418
467.400
472.719
444,781
442.537
477.586
442.100
483.172
456.317
438.574
456.206
455.850
453.946
438.427
438.384
438.384
438.132
438.097
437.919
437.997
437.913
437.662
437.803
437.741
437.539
437.595
437.644
437.713
437.570

MUR
MUR
MUR
MUR
ACE
BASE
BASE
BASE
BASE
BASE
BASE
BASE
BASE
BASE
BASE
BASE
BASE
BASE
BASE
BASE
BASE
BASE
ACE
ACE
ACE
ACE
ACE
ACE
ACE
ACE
ACE
ACE
ACE
ACE
ACE
ACE
PR
SUM

POZO DE REGISTRO

Nombre Nivel
1116 1 Relleno
1117 1 Relleno
1118 1 Relleno
1119 1 Relleno
1120 1 Relleno
1121 1 Relleno
1122 1 Relleno
1123 1 Relleno
1124 1 Relleno
1125 1 Relleno
1126 1 Relleno
1127 1 Relleno
1128 1 Relleno
1129 1 Relleno
1131 1 Relleno
1132 1 Relleno
1133 1 Relleno
1134 1 Relleno
1135 1 Relleno
1136 1 Relleno
1137 1 Relleno
1138 1 Relleno
1139 1 Relleno
1140 1 Relleno
1141 1 Relleno
1142 1 Relleno
1143 1 Relleno
1144 1 Relleno
1145 1 Relleno
1146 1 Relleno
1147 1 Relleno
1148 1 Relleno
1149 3 Informacion
1150 3 Informacion
1151 3 Informacion
1152 3 Informacion
1153 3 Informacion
1154 3 Informacion

553786.050
5563786.102
553790.818
553790.893
553794.037
553797.978
553799.843
553801.964
553805.606
553807.934
553807.695
553809.339
553811.509
553808.300
553797.447
553801.474
553795.469
553791.566
553785.616
553785.842
553794.548
553801.083
553807.518
553806.661
553805.714
553803.719
553803.089
553808.750
553798.902
553827.066
553828.875
553827.545
553800.082
563798.625
553795.643
563792.919
553787.834
5563783.569

4679346.021
4679346.320
4679344.533
4679344.835
4679343.393
4679342.136
4679341.268
4679343.584
4679346.150
4679343.625
4679344.000
4679344.838
4679346.377
4679350.128
4679342.361
4679343.654
4679344.105
4679345.056
4679346.924
4679329.848
4679335.624
4679339.428
4679331.926
4679331.087
4679330.158
4679328.230
4679327.906
4679333.299
4679343.908
4679360.237
4679361.787
4679363.472
4679342.316
4679342.768
4679343.399
4679344.264
4679346.031
4679328.579

437.360
437.108
437.734
437.495
438.007
438.344
438.525
438.616
438.604
438.932
438.913
438.567
438.185
438.148
438.407
438.571
437.985
437.674
437.258
438.348
438.570
438.732
439.345
439.345
439.072
439.083
438.996
438.964
438.279
440.650
440.670
440.680
439.849
439.358
440.062
439.831
439.941
441.252

ASF
ASF
ASF
ASF
ASF
ASF
ASF
ASF
ASF
ASF
PR
MUR
MUR
MUR
PR
MUR
MUR
MUR
MUR
ROT
ROT
ROT
UMB
UMB
UMB
UMB
TA
TA
MUR
ED
ED
ED
SEN
SEN
SEN
SEN
SEN
SEN

POZO DE REGISTRO

POZO DE REGISTRO

SENAL GENERICA EN PLANTA
SENAL GENERICA EN PLANTA
SENAL GENERICA EN PLANTA
SENAL GENERICA EN PLANTA
SENAL GENERICA EN PLANTA
SENAL GENERICA EN PLANTA
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de infraestruturas AO03 CARTOGRAFIAY TOPOGRAFIA
Nombre Nivel Coord. X Coord. Y Coord. Z Cddigo Descripcion en BDC Nombre Nivel Coord. X Coord. Y Coord. Z Cédigo Descripcion en BDC
1155 3 Informacion | 553808.336 | 4679332.821 | 440.607 | SEN SENAL GENERICA EN PLANTA 2020 1 Relleno 554108.557 | 4679653.799 | 447.277 | MUR
1156 3 Informacion | 553794.173 = 4679324.624  445.843 FAR 2021 1 Relleno 554107.340 4679649.769 @ 448.144 MUR
1157 3 Informacion | 553795.278 | 4679343.830 | 441.223 | PH POSTE DE HORMIGON 2022 1 Relleno 554105.273 | 4679644.446 | 448.997 | MUR
1158 1 Relleno 554008.330 @ 4679626.262 450.058 NC 2023 1 Relleno 554102.646 4679637.194 @ 450.186 MUR
1159 1 Relleno 554005.437 | 4679624.173 & 449.738 | NC 2024 1 Relleno 554102.135 | 4679632.135 | 450.918 | MUR
1160 1 Relleno 554001.467 | 4679621.301 449.301 NC 2025 1 Relleno 554102.523  4679632.631 @ 451.898 MUR
1161 1 Relleno 553998.905 | 4679619.466 @ 449.020 | NC 2026 1 Relleno 554103.515 | 4679635.320 | 451.276 | MUR
1162 1 Relleno 553996.537 @ 4679617.840  448.786 NC 2027 1 Relleno 554103.273  4679635.319 450.399 MUR
1163 1 Relleno 553993.658 | 4679615.964 = 448.452 | NC 2028 1 Relleno 554106.706 @ 4679643.081  449.022 | MUR
1164 1 Relleno 553990.063 | 4679613.743  448.031 NC 2029 1 Relleno 554106.883 @ 4679643.091 450.697 MUR
1165 1 Relleno 554008.349 | 4679626.259 @ 450.208 | NC 2030 1 Relleno 554111.051 | 4679657.339 | 446.693 | MUR
1166 1 Relleno 554005.448 @ 4679624.157 @ 449.888 NC 2031 1 Relleno 554111.323 4679658.899  446.585 MUR
1167 1 Relleno 554001.479 | 4679621.285 @ 449.451 | NC 2032 1 Relleno 554110.793 | 4679659.458 | 446.522 | MUR
1168 1 Relleno 553998.917 | 4679619.450 449.170 NC 2033 1 Relleno 554111.916 @ 4679664.329 @ 446.111 MUR
1169 1 Relleno 553996.548 | 4679617.824 @ 448.936 | NC 2034 1 Relleno 554121.032 | 4679663.536 | 445.631 | MUR
1170 1 Relleno 553993.669 | 4679615.947 448.602 NC 2035 1 Relleno 554124.569 4679663.177 @ 445.694 MUR
1171 1 Relleno 553990.072 | 4679613.725 | 448.181 @ NC 2036 1 Relleno 554127.409 | 4679664.513 @ 445.291 PT
1172 1 Relleno 553985.388 | 4679611.638  447.757 NC 2037 1 Relleno 554129.679 4679663.390 @ 445.380 PT
1173 1 Relleno 554008.252 | 4679626.391 | 450.210 | mur 2038 1 Relleno 554129.717 | 4679662.678 @ 446.125 CT
2001 3 Informacion | 554111.574 | 4679654.515 @ 452.620 PH POSTE DE HORMIGON 2039 1 Relleno 554150.091 4679660.860 @ 444.084 PT
2002 3 Informacion | 554145.222 | 4679667.600 A 445.996 | PH POSTE DE HORMIGON 2040 1 Relleno 554150.025 | 4679660.297 = 445.678 CT
2003 3 Informacion | 554108.051 | 4679670.414 @ 447.028 PH POSTE DE HORMIGON 2041 1 Relleno 554149.961 4679667.493 @ 444.225 MUR
2004 3 Informacion | 554100.020 @ 4679671.255 | 446.932 | PH POSTE DE HORMIGON 2042 1 Relleno 554138.048 | 4679668.513 | 444.877 | MUR
2005 3 Informacion | 554094.277 | 4679654.969 @ 451.152 PM POSTE DE MADERA 2043 1 Relleno 554127.051 4679669.309 @ 445.109 @ MUR
2006 3 Informacion | 554066.045 | 4679634.965 @ 460.060 | PM POSTE DE MADERA 2044 1 Relleno 554111.591 | 4679670.534 | 445.829 | MUR
2007 3 Informacion | 554050.326 @ 4679623.372 @ 461.128 PH POSTE DE HORMIGON 2045 1 Relleno 554105.024 4679671.068 @ 446.003 = MUR
2008 3 Informacion | 554095.424 | 4679662.576 @ 447.203 | PM POSTE DE MADERA 2046 1 Relleno 554100.957 | 4679671.574 | 446.208 | MUR
2009 3 Informacion @ 554090.721 4679619.954  457.741 PH POSTE DE HORMIGON 2047 1 Relleno 554094.836 @ 4679671.192  446.300 MUR
2010 1 Relleno 554074.651 | 4679663.764 | 445.750 PT 2048 1 Relleno 554092.490 | 4679671.149 = 446.267 | ED
2011 1 Relleno 554082.778 | 4679661.531 = 446.053 PT 2049 1 Relleno 554082.153  4679671.044  446.156 ED
2012 1 Relleno 554091.688 | 4679661.005 | 446.335 PT 2050 1 Relleno 554125.166 | 4679661.323 | 446.805 | ROT
2013 1 Relleno 554093.337 | 4679661.432  446.379 | MUR 2051 1 Relleno 554128.619 @ 4679659.062 446.678 ROT
2014 1 Relleno 554095.544 | 4679660.842 | 446.332 | MUR 2052 1 Relleno 554131.239 | 4679660.393 | 446.419 | ROT
2015 1 Relleno 554099.420 @ 4679660.669  446.060 = MUR 2053 1 Relleno 554124.522 = 4679662.861  446.843 MUR
2016 1 Relleno 554101.392 | 4679659.977 | 446.042 | MUR 2054 1 Relleno 554124.370 | 4679661.843 | 446.931 | MUR
2017 1 Relleno 554103.378 = 4679658.505 446.218 | MUR 2055 1 Relleno 554123.574 @ 4679661.827  446.957 MUR
2018 1 Relleno 554107.194 | 4679657.113 | 446.660 | MUR 2056 1 Relleno 554123.219 | 4679655.353 | 447.092 | MUR
2019 1 Relleno 554108.395 @ 4679655.649  446.918 | MUR 2057 1 Relleno 554111.381 4679657.273  446.325 MUR
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CONSELLERIA DE
INFRAESTRUTURAS
E MOBILIDADE

MELLORA DA SEGURIDADE VIARIA NA INTERSECCION DO P.Q. 31+540 DA PO-255 EN COVELO. P0O/21/115.06
A03 CARTOGRAFIA Y TOPOGRAFIA

3 B XUNTA
e KN BH DE GALICIA

de infraestruturas

Nombre Nivel Coord. X Coord. Y Coord. Z Cddigo Descripcion en BDC Nombre Nivel Coord. X Coord. Y Coord. Z Cédigo Descripcion en BDC
2058 1 Relleno 554112.078 | 4679656.765 | 449.182 @ MUR 2096 1 Relleno 554108.313 | 4679646.021 448.590 @ PT
2059 1 Relleno 554115.481 | 4679655.948 446.341 MUR 2097 1 Relleno 554108.930 4679645.444 = 450.494 CT
2060 1 Relleno 554115.116 | 4679655.994 | 449.030 MUR 2098 1 Relleno 554109.933 | 4679649.658 448.094  PT
2061 1 Relleno 554121.202 | 4679653.871 @ 446.521 MUR 2099 1 Relleno 554101.799 | 4679635.826 @ 450.416 MUR
2062 1 Relleno 554121.145 | 4679653.740 & 448.551 | MUR 2100 1 Relleno 554101.520 | 4679635.971 451.799 | MUR
2063 1 Relleno 554126.793 | 4679650.011 @ 447.099 MUR 2101 1 Relleno 554099.675 | 4679632.387 @ 451.312 MUR
2064 1 Relleno 554126.693 | 4679650.020 | 449.490 | MUR 2102 1 Relleno 554099.462 | 4679632.397 = 452.421 | MUR
2065 1 Relleno 554133.704 | 4679642.543 @ 447.676 @ MUR 2103 1 Relleno 554097.597 | 4679628.758 @ 451.991 MUR
2066 1 Relleno 554133.652 | 4679642.518 @ 449.867 | MUR 2104 1 Relleno 554097.428 | 4679628.742 452.633 | MUR
2067 1 Relleno 554137.129 | 4679639.438 @ 447.870 = MUR 2105 1 Relleno 554093.913 4679621.506  452.863 = MUR
2068 1 Relleno 554144.467 | 4679648.858 @ 447.069 | REL 2106 1 Relleno 554092.946 | 4679619.721 453.033 | MUR
2069 1 Relleno 554135.220 | 4679653.319 446.917 REL 2107 1 Relleno 554094.683 | 4679618.364 452.972 ED
2070 1 Relleno 554128.124 | 4679655.569 & 447.105 | REL 2108 1 Relleno 554099.756 | 4679627.235 452.171 | ED
2071 1 Relleno 554091.159 | 4679659.400 448.437 CT 2109 1 Relleno 554100.502 | 4679626.923  452.170 ED
2072 1 Relleno 554093.233 | 4679660.314 @ 447.898 CT 2110 1 Relleno 554100.589 | 4679629.261 451.674 | MUR
2073 1 Relleno 554094.914 | 4679660.281  447.925 MUR 2111 1 Relleno 554100.687 4679629.113  452.218 MUR
2074 1 Relleno 554098.161 | 4679659.559 | 448.228 MUR 2112 1 Relleno 554101.772 | 4679630.880 @ 451.167 | MUR
2075 1 Relleno 554102.995 | 4679658.051  448.189 MUR 2113 1 Relleno 554101.899 4679630.867 452.140 MUR
2076 1 Relleno 554106.424 | 4679656.722 | 448.254 @ MUR 2114 1 Relleno 554102.989 | 4679634.482 450.525 | MUR
2077 1 Relleno 554107.456 | 4679656.027 448.415 MUR 2115 1 Relleno 554103.203 4679634.518 451.292 MUR
2078 1 Relleno 554107.764 | 4679652.738 | 448.955 | MUR 2116 1 Relleno 554095.735 | 4679636.606 = 451.693 | REL
2079 1 Relleno 554105.944 | 4679648.037  450.259 MUR 2117 1 Relleno 554090.081 4679640.407 451.304 REL
2080 1 Relleno 554103.445 | 4679639.846 | 451.397 @ MUR 2118 1 Relleno 554075.200 | 4679645.183 451.485 | REL
2081 1 Relleno 554102.040 | 4679639.697 451.809 CT 2119 1 Relleno 554065.497 4679647.509  451.579 REL
2082 1 Relleno 554105.003 | 4679647.813 = 450.803 | CT 2120 1 Relleno 554046.995 | 4679651.764 | 451.153 @ REL
2083 1 Relleno 554105.876 | 4679651.966  450.212 CT 2121 1 Relleno 554034.809 4679651.884 450.663 REL
2084 1 Relleno 554102.513 | 4679653.341 | 450.238 CT 2122 1 Relleno 554027.618 | 4679652.092 450.812 | REL
2085 1 Relleno 554096.049 @ 4679654.273  450.446 CT 2123 1 Relleno 554026.283 4679662.820  450.081 @ CT
2086 1 Relleno 554092.606 | 4679655.336 | 450.394 CT 2124 1 Relleno 554026.164 | 4679662.936 450.094 | CT
2087 1 Relleno 554089.173 | 4679657.905 450.546 CT 2125 1 Relleno 554041.096 4679644.232 = 451.626 @ PT
2088 1 Relleno 554084.621 | 4679658.968 = 450.630 CT 2126 1 Relleno 554050.825 | 4679640.820 | 452.285 PT
2089 1 Relleno 554078.310 @ 4679660.061 450.888 CT 2127 1 Relleno 554058.345 4679639.334  452.395 PT
2090 1 Relleno 554061.661 | 4679662.627 | 450.529 CT 2128 1 Relleno 554068.185 | 4679635.103 452.564 @ PT
2091 1 Relleno 554052.490 @ 4679662.541  450.433 CT 2129 1 Relleno 554077.907 @ 4679631.258  452.518 PT
2092 1 Relleno 554049.860 | 4679661.322 = 450.523 CT 2130 1 Relleno 554083.856 | 4679628.643 452.496 @ PT
2093 1 Relleno 554041.404 @ 4679663.204  450.157 CT 2131 1 Relleno 554089.020 @ 4679624.413  452.717 PT
2094 1 Relleno 554111.445 | 4679655.134 | 447.096 @ MUR 2132 1 Relleno 554091.740 | 4679621.653 452.868 @ PT
2095 1 Relleno 554111.579 @ 4679655.153  449.355 = MUR 2133 1 Relleno 554110.786 @ 4679647.807  448.976 ROT
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CONSELLERIA DE
INFRAESTRUTURAS
E MOBILIDADE

MELLORA DA SEGURIDADE VIARIA NA INTERSECCION DO P.Q. 31+540 DA PO-255 EN COVELO. P0O/21/115.06
A03 CARTOGRAFIA Y TOPOGRAFIA

* B XUNTA
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de infraestruturas

Nombre Nivel Coord. X Coord. Y Coord. Z Cddigo Descripcion en BDC Nombre Nivel Coord. X Coord. Y Coord. Z Cédigo Descripcion en BDC
2134 1 Relleno 554111.824 | 4679644.606 = 449.777 | ROT 2172 1 Relleno 554138.217 | 4679572.303 | 453.050 | PT
2135 1 Relleno 554111.605 | 4679644.581  450.203 ROT 2173 1 Relleno 554152571 4679554.427 @ 452.919 PT
2136 1 Relleno 554113.532 | 4679640.821 | 450.603 | ROT 2174 1 Relleno 554154.315 | 4679555.326 | 452.783 | PT
2137 1 Relleno 554115.232 | 4679643.760  450.260 | ROT 2175 1 Relleno 554151.390 @ 4679551.612 @ 452.850 PT
2138 1 Relleno 554112.933 | 4679649.588 @ 448.592 | ROT 2176 1 Relleno 554148.728 | 4679549.459 | 452.898 | PT
2139 1 Relleno 554113.250 | 4679649.632  449.984 | ROT 2177 1 Relleno 554132.468 @ 4679566.625 @ 453.341 PT
2140 1 Relleno 554120.206 | 4679637.279 @ 450.546 | REL 2178 1 Relleno 554133.073 | 4679570.186 | 453.379 | PT
2141 1 Relleno 554130.179 | 4679627.465  450.749 | REL 2179 1 Relleno 554121.896 @ 4679581.633 @ 453.549 PT
2142 1 Relleno 554144581 | 4679628.164 @ 450.198 | CT 2180 1 Relleno 554119.163 | 4679579.999 | 453.495 | PT
2143 1 Relleno 554150.661 | 4679619.719 @ 450.589 | CT 2181 1 Relleno 554120.077 @ 4679652.509 @ 449.596 CT
2144 1 Relleno 554156.285 | 4679610.861 @ 450.586 | CT 2182 1 Relleno 554127.594 | 4679648.409 | 449.700 @ CT
2145 1 Relleno 554159.921 | 4679607.710 @ 450.719 | CT 2183 1 Relleno 554132.626 @ 4679643.171  450.057 CT
2146 1 Relleno 554159.882 | 4679587.689 @ 451.338 | REL 2501 1 Relleno 554073.317 | 4679664.054 | 445.678 | PT
2147 1 Relleno 554152.379 | 4679595.953  451.291 @ REL 2502 1 Relleno 554060.022 @ 4679665.568 @ 445.183 PT
2148 1 Relleno 554143.171 | 4679605.276 @ 451.108 | REL 2503 1 Relleno 554042.805 | 4679665.807 | 444.747 | PT
2149 1 Relleno 554132.854 | 4679615.980 450.947 REL 2504 1 Relleno 554028.648 4679665.799 @ 444.040 PT
2150 1 Relleno 554107.576 | 4679620.943 | 452.059 | ED 2505 1 Relleno 554028.742 | 4679667.228 | 444.187 @ ASF
2151 1 Relleno 554113.140 | 4679616.568 451.911 REL 2506 1 Relleno 554028.099 4679672.548 @ 444.400 @ ASF
2152 1 Relleno 554122.643 | 4679607.962 | 452.010 | REL 2507 1 Relleno 554039.674 | 4679672.301 | 444.760 @ ASF
2153 1 Relleno 554128.869 & 4679600.600 452.212 REL 2508 1 Relleno 554039.675 4679671.080  444.764 | ASF
2154 1 Relleno 554140.416 | 4679588.400 | 452.364 | REL 2509 1 Relleno 554040.024 | 4679667.178 | 444.710 ASF
2155 1 Relleno 554149.200 | 4679578.556 @ 452.637 REL 2510 1 Relleno 554040.551 4679671.868 @ 444.918 MUR
2156 1 Relleno 554158.715 | 4679565.349 | 452.573 | REL 2511 1 Relleno 554050.643 | 4679672.122 | 445.173 | MUR
2157 1 Relleno 554162.258 | 4679560.465 452.369 REL 2512 1 Relleno 554050.615 4679671.470 @ 445.070 @ ASF
2158 1 Relleno 554158.909 | 4679557.695 | 453.854 | REL 2513 1 Relleno 554050.524 | 4679667.251 | 445.038 | ASF
2159 1 Relleno 554142.273 | 4679573.613  453.739 REL 2514 1 Relleno 554064.952 4679666.591 @ 445.535 | ASF
2160 1 Relleno 554135.301 | 4679577.298 = 453.698 | CT 2515 1 Relleno 554065.085 | 4679670.887 = 445.469 | ASF
2161 1 Relleno 554144.085 | 4679568.396 @ 453.992 | CT 2516 1 Relleno 554065.161 @ 4679671.862 445.682 MUR
2162 1 Relleno 554155.832 | 4679556.884 = 454.175 | CT 2517 1 Relleno 554076.134 | 4679665.291 | 445.811 | ASF
2163 1 Relleno 554129.608 | 4679583.111  453.788 | CT 2518 1 Relleno 554076.275 4679669.644 @ 445.683 = ASF
2164 1 Relleno 554125.259 | 4679588.671 | 453.442 | CT 2519 1 Relleno 554082.180 | 4679669.888 | 446.046 | ASF
2165 1 Relleno 554130.215 | 4679587.908 452.922 | REL 2520 1 Relleno 554082.142 4679664.419 @ 445.954 = ASF
2166 1 Relleno 554126.117 | 4679593.002 | 452.906 | REL 2521 1 Relleno 554096.466 | 4679662.565 | 446.321 | ASF
2167 1 Relleno 554117.288 = 4679599.151  452.929 = REL 2522 1 Relleno 554100.050 4679661.766  446.250 ASF
2168 1 Relleno 554111.880 | 4679603.956 | 452.906 @ REL 2523 1 Relleno 554106.160 | 4679659.539 | 446.240 | ASF
2169 1 Relleno 554124.992 | 4679586.134  453.426 PT 2524 1 Relleno 554109.730 4679660.713  446.271 @ ASF
2170 1 Relleno 554123.300 | 4679584.421 | 453.571 PT 2525 1 Relleno 554111.801 | 4679664.731 | 445.988 | ASF
2171 1 Relleno 554138.961 @ 4679568.528  453.277 PT 2526 1 Relleno 554111.293 4679668.693  445.917 ASF
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de infraestruturas A03 CARTOGRAFIA'YY TOPOGRAFIA
Nombre Nivel Coord. X Coord. Y Coord.Z Cddigo Descripcion en BDC
3000 1 Relleno 554114.850 | 4679667.205 = 445.830
3001 1 Relleno 554102.694 @ 4679647.504  450.779 BASE
3002 1 Relleno 554097.847 | 4679670.183 | 446.348  BASE
3003 1 Relleno 554099.553 | 4679611.291  453.920 Insertado
3004 1 Relleno 554137.035 | 4679639.341 | 450.100 | Insertado
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El objetivo principal de este trabajo es:

1.- INTRODUCCION Y OBJETIVO DEL TRABAJO . o . - o . .
% Laidentificacion de los materiales geologico — geotécnicos presentes en el area de estudio.

El presente estudio ha sido realizado a solicitud de Consultoria INRUPRE 8.1 y comprende % ldentificacion y estimacion de las caracteristicas geotécnicas de los materiales detectados.

el Estudio Geotécnico de los materiales prospectados realizado por IG CALIDAD, S.L.
% Clasificacion de los materiales reconocidos en la campafa de investigacion geotécnica,

El proyecto contempla la mejora de la seguridad viaria de la carretera PO-255 entre los atendiendo a las Prescripciones Técnicas Espanolas para Obras de Carreteras y Puentes

puntos kilométricos 31+480 y 31+580 y su interseccion con la carretera PO-9304, en el (PG3, art. 330) y a la Orden FOM 1382/02 sobre Geotecnia Vial en lo referente a materiales

término municipal de Covelo a su paso por Lugar de Pedredo, donde segun el proyecto facilitado, para la construccion de explanaciones y drenajes.
la geometria y disposicion actual de la interseccion se considera peligrosa para la seguridad vial y

posee unos parametros geometricos que dan lugar a una carretera estrecha en la mayor parte de
su trazado. En el Anexo 8.1 se presenta la localizacion de los ensayos realizados.

Para la ampliacion y mejora de la seguridad viaria en esta carretera se pretende la
construccion de una glorieta en la interseccion de la misma con la carretera PO-9304, de manera

que la carretera cumpla unas condiciones de comodidad y seguridad. ,
2.- METODOLOGIA

Una vez efectuada la campana de trabajo de campo, se ha comprobado que el subsuelo de _ _ o _
e , . . . Para |a elaboracion de la presente memoria se han llevado a cabo los siguientes trabajos:
la carretera, significativamente homogéneo, se encuentra compuesto bajo un nivel de tierra
vegetal, por un nivel de arenas graniticas con grado de alteracion VI (referido como G.A. VI de <+ Ensayos de penetracion dinamica continua.

ahora en adelante) de compacidad creciente y grado de alteracion decreciente con la profundidad. < Calicatas.

% Ensayos de laboratorio.

% Trabajo de gabinete.

El dia 14 de Febrero de 2022, se realizaron los trabajos de campo correspondientes a este
estudio geotécnico. En consecuencia, se estimo necesaria la realizacion de una campana de
: calicatas para asi poder recoger muestras de suelo alteradas de los niveles geotécnicos
Pancellos subyacentes a efectos de la identificacion y caracterizacion y clasificacion de los mismos

¥ \ . atendiendo a las Prescripciones Técnicas Espanolas para Obras de Carreteras y Puentes (PG3,
Pedredo art. 330) y a la Orden FOM 1382/02 sobre Geotecnia Vial en lo referente a materiales para la

construccion de explanaciones y drenajes.

Se realizaron un total de dos calicatas, cubriendo la zona en la que ha sido posible su

5 )
Eld@S/ﬂVelIos

gjecucion (motivos de acceso, permisos, seguridad) de forma que se cubriese la zona de estudio

Figura 1.1. Detalle general de la zona de estudio. . .
de la mejor forma posible.
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2.1. Reconocimiento superficial de la carretera objeto de estudio 2.2. Ensayos de penetracion dinamica DPSH

% La carretera presenta un trazado con orientacion SW — NE, situandose E — W en la zona de Para determinar la capacidad resistente del subsuelo “in situ”, se ha realizado un total de

actuacion. TRES (3) ensayos de penetracion dinamica continua mediante un equipo mecanico con equipo

<+ En el momento de la campana geotécnica, la zona de estudio no se encontraba saturada en hidréulico auxiliar marca AMK TEC 12.2 modelo DPSH, alcanzando valores de rechazo.

agua, pero si bastante humeda debido a las lluvias de los dias previos. El ensayo consiste en ir introduciendo ininterrumpidamente un cono “perdido” de 50,5 mm

3 7 . 2 7 . . 0 0
< Se observaron taludes naturales en el margen Norte del recorrido, donde en la parte alta se de diametro y area nominal de 20 cm” de puntaza conica. Dicha punta se introduce mediante un

aprovecho para realizar dos de los ensayos de penetracion dinamica continua. varillaje de acero macizo de 33 mm de diametro y una maza de 63,5 Kg de peso que cae

libremente desde una altura de 76 cm.
« Para la realizacion del presente estudio geotécnico se realizaron un total de DOS (2) calicatas y

TRES (3) ensayos de penetracion dindmica continua, por lo que se cuenta con CINCO (5) A medida que se va realizando el ensayo se van anotando l0s golpes necesarios para que

puntos de reconocimiento. se produzca una penetracion de la punta de 20 cm en el terreno, llevando la prueba hasta que se
obtiene el rechazo. Esto ocurre cuando Ny, > 100 golpes, o cuando se obtiene tres valores
consecutivos iguales o superiores a 75 golpes, 0 bien, cuando se obtiene un rozamiento con el
terreno superior a 200 Nm. Con la finalidad de asegurar que la energia se transmita integramente
a la punta, se asegurara que el rozamiento del varillaje sea el minimo, mediante su medida con

una llave dinamomeétrica, segun se especifica en UNE 103-801-94.

Con los resultados obtenidos in situ mediante este ensayo, es posible determinar la
capacidad portante de suelos no cohesivos 0 con una importante fraccion granular. Las
profundidades alcanzadas asi como sus coordenadas en cada prueba fueron las siguientes:

Figura 2.1.1. Detalle general del emplazamiento de la zona de estudio.

1G Calidad S.L. T. 986 780 710 — M. 647 679 469 Av. Montserrat 54, 36500 Lalin (Pontevedra)

Ensayo

PDC-1

PDC-2

PDC-3

Cota inicio

+ 453.99 m.s.n.m.

+ 451.93 m.s.n.m.

+ 451.79 m.s.n.m.

Cota final

+ 448.59 m.s.n.m.

+ 449.33 m.s.n.m.

+ 446.39 m.s.n.m.

Profundidad
ensayo

-5.40 m.
Rechazo

-2.60 m.
Rechazo

-5.40 m.
Rechazo

Nivel Freatico

No Detectado

No Detectado

No Detectado

X

554080.928

554028.422

554054.719

Y

4679626.306

4679637.401

4679644.203

Tabla 2.2.1. Profundidades alcanzas en los ensayos de penetracion dinamica continua.
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2.3. Calicatas

ENSAYO PENETRACION DINAMICA TIPO DPSH Las calicatas se han realizado mediante una retroexcavadora mixta en el margen Norte de

0 it la carretera, en parcelas privadas sin edificar anexas a la zona de estudio. Como consecuencia

del desnivel presente, la zona de estudio no se encontraba saturada en agua, pero si muy himeda

debido a las precipitaciones en dias previos.

Durante la realizacion de las calicatas se alcanzaron profundidades similares, con objeto

de la toma de muestras representativas de los diferentes niveles identificados.

3 Estas muestras se han trasladado a laboratorio donde se han programado los ensayos de

| laboratorio de caracterizacion oportunos.

-4 = . .
" En el Anexo 8.4 se muestran los resultados de las calicatas realizadas en campo.

A continuacion se presenta una tabla donde se reflejan las coordenadas de las calicatas

. realizadas y la profundidad alcanzada respecto a la boca de las calicatas en el momento en el que

Profundidad, m

6 se realizaron los trabajos de campo.

La profundidad alcanzada se define a continuacion:

Ensayo C-1 C-2

Margen Carretera Norte Norte

9 Profundidad Alcanzada -2.00 m. -2.00m

No Detectado No Detectado
Humedad pluvial Humedad pluvial

Nivel Freatico

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80 85 90 95 100105

N pps 554069.294 954087.911

FOC  ——— EOC-Z FOC-3

4679638.686 4679629.013

Figura 2.2.1. Representacion grafica de los ensayos de penetracion dinamica realizados. Tabla 2.3.1. Profundidades alcanzadas en las calicatas realizadas.

A falta de otras referencias y a efectos del presente informe, las cotas de inicio se han
referenciado mediante GPS por los técnicos de IG Calidad S.L.

En el Anexo 8.1 y 8.3 se muestra un plano de localizacion de los ensayos y los resultados de

los ensayos de penetracion dinamica.
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Durante Ia realizacion de las calicatas se procedio a la recogida de dos muestras de suelo

alteradas a una profundidad aproximada de -1.00-2.00 metros en ambas calicatas, denominadas

C140222/01 y C140222/02 respectivamente, las cuales posteriormente fueron trasladadas al

laboratorio donde se realizaron ensayos de identificacion, estructurales y quimicos para

caracterizar el tipo de terreno existente y su Clasificacion, atendiendo a las Prescripciones

Técnicas Espariolas para Obras de Carreteras y Puentes (PG3, art. 330) y a la Orden FOM

1382/02 sobre Geotecnia Vial en lo referente a materiales para la construccion de explanaciones

y drenajes. Solo la primera muestra (C140222/01) fue ensayada a efectos de identificacion y

caracterizacion del tipo de terreno identificado, debido a la proximidad entre ambas calicatas y a

la similitud del material detectado. Los resultados obtenidos se adjuntan en el anexo 8.5.

Los ensayos de laboratorio realizados se muestran en la siguiente tabla resumen:

ENSAYOS DE LABORATORIO

Nimero

Descripcion

Norma

Preparacion de muestras para los ensayos
de suelos

UNE-103100

Granulometria de suelos por tamizado

UNE-103101

Limites de Atterberg. Limite Liquido por el
método del aparato de Casagrande y Limite
Plastico

UNE 103103-94
103104-93

Determinacion de la humedad de un suelo
mediante secado en estufa

UNE 103 300

Proctor Modificado

UNE-103501

indice CBR en laboratorio

UNE-103502

Contenido en sales solubles

NLT-114

Contenido en materia organica

Tabla 2.4.1. Ensayos de laboratorio realizados.

UNE-103204
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A continuacion se muestra un cuadro resumen de la muestra analizada con su

denominacion a distintas profundidades:

| MUESTRAS ENSAYADAS EN LABORATORIO |

Numero Calicata

Denominacion

Tipo de muestra | Profundidad

1 C-1

C140222/01

ALTERADA

-1.00-2.00 m.

Tabla 2.4.2. Muestra analizada de suelo.

A continuacion se muestra un cuadro resumen de los valores significativos obtenidos:

RESULTADOS DE LOS ENSAYOS DE LABORATORIO

Muestras

Material

Granulometria
(% pasa)

Limites Atterberg

10 ° | 0,08

LL | LP | IP

C140222/01

Nivel 2:
Arenas

Sustrato Granitico G.A. VI

3.3

Tabla 2.4.3. Tabla resumen de granulometria de la muestra alterada analizada.

uestra

Humedad %

C14

0222/01

12.6

Tabla 2.4.4. Tablas resumen de la humedad de la muestra alterada analizada.

Muestra

Densidad Maxima

Humedad Optima

C140222/01

1.85 g/cm?

10.5 %

Tabla 2.4.5. Tablas resumen del Proctor Modificado.
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Muestra indice C.B.R Hinchamiento

C140222/01 13.7% 0.0%

Tabla 2.4.6. Tablas resumen del C.B.R.

Muestra Materia Organica Sales Solubles

C140222/01 0.19% 0.13%

Tabla 2.4.7. Tablas resumen del porcentaje de materia organica y de sales solubles en la

muestra analizada.

2.5. Trabajos de gabinete

Una vez efectuada la campana de trabajos de campo y laboratorio, se ha procedido a
procesar todos los datos recabados y establecer las caracteristicas geotécnicas de las unidades
presentes en la zona de actuacion:

En concreto, los trabajos de gabinete han consistido en:

« Estudio y caracterizacion de los materiales prospectados mediante los ensayos de
laboratorio realizados y por la experiencia que se tiene en este tipo de materiales.

« Elaboracion y redaccion del presente informe y cumplimentacion de los informes de

ensayo incluidos en los anexos.
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3.- ENTORNO GEOLOGICO

Desde el punto de vista geologico, el sector estudiado se incluye entre las zonas
paleogeograficas 1V, Galicia Central — Tras Os Montes y V, Galicia Occidental de Matte, PH.
(1968). A su vez forma parte de la zona Centro-Ibérica del Mapa Tectonico de la Peninsula Ibérica
y Baleares (IGME 1972)

Desde el punto de vista litoestratigrafico, se distinguen unicamente dos unidades: una,
constituida por materiales metasedimentarios dispuestos en varios afloramientos alargados y
aislados entre si, de poca extension cartografica, y otra, formada por depdsitos recientes, de
escaso desarrollo, que ocupan los lechos de algunos cauces.

Precambrico — Ordovicico

Los materiales metasedimentarios constituyen una formacion pelitica con intercalalciones
detriticas, que han sufrido un metamorfismo epi a mesozonal, durante la orogenia hercinica, que
transformo a esos sedimentos en micaesquistos y cuarcitas. Su serie es muy dificil de establecer
debido a su escasa representacion y a la disposicion de sus afloramientos, en bandas largas,
estrechas y discontinuas, como resultado de las deformaciones y del emplazamiento de los
materiales plutonicos que instruyeron en su seno. Estas bandas, alargadas en direccion
aproximada N-S, constituyen afloramientos aislados entre si de muy variada extension, desde
algunos metros cuadrados como enclaves dentro de los granitos, no cartografiables, hasta
bandas que llegan a 8 km de longitud por 1,5 km de anchura maxima, en todos los casos la

forma, asi como la esquistosidad existente coincidente con la orientacion regional.

Existen relaciones de contacto con casi todos los tipos de rocas igneas presentes en el
area estudiada, con las granodioritas, tanto tardias como precoces. Los contactos son siempre
netos y presentan metamorfismo térmico en sus proximidades. Con los granitos de dos micas
también presentan bordes netos, pueden observarse numerosos enclaves mas 0 menos
asimilados con formas paralelepipédicas, sin embargo, son frecuentes las inyecciones graniticas

y pegmatiticas que aprovechan las superficies de esquistosidad para su emplazamiento.
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Litologicamente la formacion esta constituida por una secuencia mondtona de colores
parduzcos, de metasedimentos ricos en alumina , entre los que predominan esquistos,
micaesquistos y paragneises, biotiticos y biotitico-moscovitico con andalucita y sillimanita como
minerales indice de metamorfismo principales, entre los que se intercalan esporadicamente
delgadas capas de cuarcitas, sin continuidad lateral, y localmente niveles de algunos centimetros
de espesor de anfibolitas verdosas y niveles calcosilicatados. También aparecen con frecuencia
finos lechos de cuarzo de segregacion a veces con andalucita, lo que confirmaria la
hiperaluminidad de los sedimentos originarios, paralelos a la superficie de estratificacion y
normalmente plegados.

Se han observado manifestaciones hidrotermales en el seno de los micasquistos, puestas

de relieve por la presencia de turmalinas a veces en cantidades elevadas.

Es dificil calcular el espesor real de la serie, debido a la falta de niveles de referencia y al
replegamiento que presentan, de acuerdo con sectores adyacentes, sin embargo, se estima que
no deben sobrepasar los 250 6 300 m.

Cuaternario

Los depositos recientes tienen poco desarrollo. Constituidos Gnicamente por derrubios y
aluviones concentrados en los principales cauces de la red fluvial, consisten en arenas, gravas y
cantos de cuarzo y esquistos que provienen de la denudacion de los macizos graniticos y areas
metamorficas.
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Figura 3.1. Mapa geologico Nacional MAGNA 1:50.000. IGME Hoja 224.

Detalle ubicacion zona de estudio.
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LEXENRA 4.- CARACTERIZACION GEOTECNICA DE LOS MATERIALES

I CUATERNARIO » | 18 Depctsltos getriticos, aluviales,

173 Esquistos, micasscuisios y paragneles. A la vista de los datos proporcionados por las prospecciones realizadas a continuacion se
contacto

Metamorfismo g2

| erecavsrico-oroovicicHl 16 Andooties y focas palcosaatRe establece de techo a muro los diferentes niveles estratigraficos y geotécnicos identificados en los
15 Gnels glandular ) . o .
”.';’m”“““ogen‘““eogﬁi‘;"”"‘“ ensayos de campo realizados, identificandose fundamentalmente dos niveles en el subsuelo, los

ROCAS METAMORFICAS

1 N

10 Graniio de grano grueso con Jqunce
megacristales
9 Grankho apifsco moscovitico

ROCAS MIGMATITICAS 3 Microcuarzodiontas
7 Granodioriia con megacristaes de

_ feldes0at potasioo Nivel 1: Tierra veqetal
& Granodionta y graniio biotica-an1oo-
lic3, facles 0 grano grueso

cuales presentan caracteristicas geotécnicas muy diferentes:

§ e Superficialmente se presenta un nivel de tierra vegetal muy oscura con importante fraccion
ROCAS IGNEAS 4 Graniio holofeldaspatico de grano grueso
GRANITOS DE AFINIDADALCALINA 3 DHUSS 3968, mineral dispersa, de granulometria aparentemente areno — limosa con alguna grava suelta
I | 1 Diquas d= diorta y

elevada presencia de materia organica y restos vegetales en toda su potencia. En ambas calicatas

[] realizadas se presenta con un espesor similar, en torno a 0.35 — 0.40 metros.

I L | La acotacion de este nivel responde a una serie de caracteristicas geotécnicas, siendo una
de ellas la cota de aparicion que puede ser mas o menos regular. Las oscilaciones en la
I ¢ I acotacion de este nivel se reflejan en el cuadro que seguidamente se expone. En base a los datos
_ observados, se puede deducir que este nivel puede presentar potencias similares con respecto a
GRANITOS DE AFINIDAD CALCOALCA la registrada en las calicatas, estimandose no superiores a 0.50 metros en la zona de actuacion.

(3) Sere pracoz

ENSAYO Espesor nivel geotécnico 1

I | I

0.40 m.

Figura 3.2. Log litolégico. 0.35 m.

0.40 m.

0.40 m.

0.40 m.

Tabla 4.1. Espesor de tierra vegetal. (*) Espesor estimado.
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No se analizd muestra de este nivel geotécnico, ya que desde el punto de vista geotécnico,

estos materiales no resultan aptos, de acuerdo a sus pobres caracteristicas geotécnicas, baja | PARAMETROS GEOTECNICOS Tierra vegetal |

compacidad, caracter heterogéneo y aparente exceso de materia organica. Por ello, se debe de Aingulo de rozamiento interno (2)* 950

proceder a su saneo en el ambito de los apoyos de la estructura.

Cohesidn (C)* <0.16 Kg/cm?

Este Nivel geotécnico resulta facilmente excavable mediante medios mecanicos
i * _ 3
convencionales tales como retroexcavadoras mixtas. MR LENEEGUB ) e 2B e

Se recomienda que los taludes resultantes de la excavacion de zanjas practicados en Permeabilidad (K)* 10%-10 m/s

materiales de este nivel geotécnico presenten inclinaciones del orden de H:V=1:2, en cualquier Modulo de Elasticidad (E)*

8 MN/m?

caso, siempre a juicio de la Direccion de Obra.
Tabla 4.3. Parametros geotécnicos del nivel 1 relativo a tierra vegetal.

PROPIEDADES Tierra vegetal (*)Datos meramente orientativos, donde el dngulo de rozamiento, la cohesion, la densidad aparente, permeabilidad y el modulo de elasticidad se

. ] . han determinado a partir de los valores normativos propuestos en las tablas D.2 a D.29 del CTE para materiales de similares caracteristicas
Facilidad de Tratamiento en obra Facil

litologicas y contrastados con diversas referencias bibliograficas y con la propia experiencia que se tiene sobre ese tipo de terrenos.

Permeabilidad Permeable

Resistencia al corte Sobresaliente Nivel 2: Arenas graniticas con grado de alteracion VI (ISRM)

Compresibilidad Sobresaliente Bajo el nivel anterior se identifica un nivel de suelo con escasa presencia de finos definido

por arenas mal graduadas, no plasticas, producto de alteracion meteorica de un macizo granitico
Capacidad de Carga Nula

‘ Material de Cimentacion/Urbanizacion Malo \

Tabla 4.2. Propiedades del nivel 1 relativo a tierra vegetal.

presente en profundidad, donde la meteorizacion ha sido tan intensa que la roca se ha

descompuesto casi por completo a un suelo y no es posible reconocer la estructura original de la
roca. En concreto se identifica como una serie detritica sedimentaria de granulometria areno-
limosa de color grisaceo, mal graduada, tamano de grano medio a grueso con cristales de cuarzo
y feldespato de colores anaranjados indicando un alto grado de meteorizacion. El material
extraido durante las calicatas realizadas, se recupera suelto, no saturado en agua pero humedo y
con aspecto granular faciimente disgregable con las manos (R, ISRM).

Ademas, constituye una unidad hidrogeologica de permeabilidad moderada-alta, que
evacta las aguas, principalmente por escorrentia subsuperficial, combinada por infiltraciones

moderadas — altas, lo que se confiere un caracter drenante aceptable.

El espesor de este nivel no se ha podido identificar ya que ambas calicatas terminan a -
2.00 metros de profundidad y los ensayos de penetracion dindmica alcanzan el rechazo
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progresivamente por el aumento de la compacidad de los materiales, por lo que se estima un
espesor minimo de 5.00 metros para este nivel, segun reconocimientos generales.

Se obtiene para esta capa, un valor de golpeo de los ensayos de penetracion DPSHN =17
golpes, mostrando una compacidad “Media” de los materiales, con tendencia creciente a
“Densa” a partir de los 3.00 metros de profundidad y hasta alcanzar el rechazo.

Por otra parte, resultan suelos facilmente excavables mediante medios mecanicos

convencionales tales como retroexcavadoras mixtas.

Por lo que se refiere a la estabilidad de estos materiales frente a la excavacion se estima
aceptable, por lo que se recomienda que los taludes resultantes de la excavacion de zanjas
practicados en materiales de este nivel geotécnico presenten inclinaciones del orden de H:V=1:2
(55° - 600).

En este nivel se ha procedido a la toma de dos muestras alteradas en las calicatas
gjecutadas, denominadas G140222/01 y C140222/02, ambas a una profundidad de -1.00-2.00
metros, las cuales fueron trasladadas a laboratorio para su identificacion y caracterizacion. De
estas muestras solo una (C140222/01) fue ensayada debido a la proximidad de las calicatas y la

correlacion de los parametros geotécnicos de los materiales identificados.

Las propiedades y los parametros para este nivel son los siguientes:

PROPIEDADES

Arenas graniticas G.A. VI

Facilidad de Tratamiento en obra

Moderado

Permeabilidad

Permeable

Resistencia al corte

Alta

Compresibilidad

Muy Alta

Capacidad de Carga

Media

Material de Cimentacion

Bueno

Tabla 4.4. Propiedades del nivel 2 relativo a arenas graniticas G.A. VI.
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Arenas graniticas G.A. VI

Clasificacion Casagrande

SP

Clasificacion PG3

SELECCIONADO

Compacidad

Media

Angulo de rozamiento interno (3)*

33° - 36°

Humedad (%)

12.6%

Cohesion (C)*

0.10 Kg/cm?

Densidad Aparente (y,,)*

1.70 g/cm®

Permeabilidad (K)*

10°-10*m/s

Modulo de Elasticidad (E)*

50 — 60 MN/m?

Coeficiente de balasto (K30)*

30 - 40 MN/m®

Coeficiente de Poisson*

0.30

Tabla 4.5. Parametros geotécnicos del nivel 2 relativo a arenas graniticas G.A. VI.

(*)El coeficiente de balasto, permeabilidad, cohesion, angulo de rozamiento, médulo de elasticidad, médulo de deformacion y las densidades
aparentes se han determinado a partir de los valores normativos propuestos en las tablas D.2 hasta D.29 del CTE para materiales de similares
caracteristicas litoldgicas y contrastados con diversas referencias bibliograficas y con la propia experiencia que se tiene sobre ese tipo de
terrenos ademas de las correlaciones existentes con los valores de golpeo DPSH y SPT. Para determinar el coeficiente de balasto se podrian
realizar ensayos de placa de carga.
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5 - HIDROGEOLOGIA La hidrogeologia regional estd condicionada a la aparicion de pequefos acuiferos

, _ ) B S superficiales muy influenciados por recarga superficial, con una porosidad primaria de mediana
En lo que se refiere a la hidrogeologia de la zona de actuacion, durante la realizacion de _ _ _ N _ _
_ _ . ) importancia generalmente dispuestos de manera erratica, relacionados con suelos residuales
las calicatas no se cortaron niveles freaticos, observandose que la humedad presente en la zona - _ _ _ y
_ ) . o ) _ _ graniticos, con un contenido en finos poco importante producto de la alteracion de los
de estudio provenia de las condiciones climaticas de los dias previos a los estudios de campo y _
, ) B basamentos infrayacentes.
el desnivel presente ayudo a la evacuacion de las aguas.

_ , _ _ » . _ A continuacion se realiza una estimacion del coeficiente de permeabilidad K para los materiales
Para acotar mejor la profundidad/presencia del nivel freatico y su variacion en tiempo, se B ) _
. , o ) . . con mayor representacion en el area de estudio:
estima necesario la realizacion de una campana de sondeos instalando piezometros para poder

acotar su presencia. | Material Permeabilidad K (m/s) |

Los materiales presentes en la zona de estudio se pueden agrupar en una formacion Tierra vegetal 102-10*

superficial (tierra vegetal y arenas graniticas). Arenas graniticas G.A. VI 103-10*

Formaciones superficiales: Se trata de los Unicos materiales del tramo que por sus Tabla 5.1. Tabla de permeabilidades de los materiales detectados.

caracteristicas pueden contener agua de manera significativa. Se caracterizan por ser materiales

fundamentalmente arenosos mas o menos consolidados/litificados/fracturados que presentan
unas caracteristicas bastante heterogéneas respecto a sus propiedades hidrogeologicas
(permeabilidad, coeficiente de almacenamiento y transmisividad), distribucion (ubicacion y
geometria: espesor y extension) y grado de explotacion hidrogeoldgica. Su elevada porosidad,
unida al tamano de grano de las arenas y la compacidad, provoca que tengan una alta
permeabilidad, transmisividad e indice de almacenamiento.

Por la situacion de la carretera, situada en una zona llana y alta en agua pero con ligero

desnivel en los taludes del margen Norte, no deberia verse saturada. Su recarga es directa

proveniente del agua de lluvia, con una elevada tasa de infiltracion dada su alta permeabilidad, y

en menor medida también por descarga lateral localizada desde otros materiales. No obstante,

V|| e Vi ve v

! R N ue MMB

CON AGUAS UTILIZABLES

cabe mencionar que el agua no es un elemento estatico, sino que esta influenciado por gran

cantidad de factores (precipitaciones, escorrentia, sistemas acuiferos conectados, vias

preferentes de agua, etc.), y puede oscilar ocasionalmente en funcion de los mismos.

En el caso de que se presente el nivel freatico a cotas superficiales, se adoptaran medidas Imagen 5.1. Leyenda Mapa de permeabiliaades IGME 1:200.000.

como la colocacion de drenes subterraneos, la interposicion de geotextiles o de una capa
drenante, etc, ademas de asegurar la evacuacion del agua infiltrada mediante drenajes
perimetrales.

1G Calidad S.L. T. 986 780 710 — M. 647 679 469 Av. Montserrat 54, 36500 Lalin (Pontevedra) 20 1G Calidad S.L. T. 986 780 710 — M. 647 679 469 Av. Montserrat 54, 36500 Lalin (Pontevedra)

igcalidad@igcalidad.com www.igcalidad.com igcalidad@igcalidad.com www.igcalidad.com
No se autoriza a la reproduccion total o parcial de este documento, sin la autorizacion por escrito de IG CALIDAD S.L. y del No se autoriza a la reproduccion total o parcial de este documento, sin la autorizacion por escrito de IG CALIDAD S.L. y del
Peticionario. Peticionario.



IGCALIDAD

ingenieria, geotecnia y calidad, s.l.

CTE

REGISTRO GENERAL DE
ENTIDADES Y LABORATORIOS
DE CONTROL DE CALIDAD
DE LA EDIFICACION

IGCALIDAD

ingenieria, geotecnia y calidad, s.l.

LEYENDA HIDROGEOLOGICA

CTE

REGISTRO GENERAL DE
ENTIDADES Y LABORATORIOS
DE CONTROL DE CALIDAD
DE LA EDIFICACION

GRADO DE CAUDAL MEDIO DE
TIPO DE PERMEABILIDAD PERMEAEILIDAD DESCRIPCION LITOLOGIA EXTRACCION (l/seg]
- ALTA - MEDIA Farmaciores extensas [scuferos regionales| o locales Depesites fuviales v depesites Tercines 1G-Sy =100
- POROSIDAD INTERGRANULAR ALTA - MESIA Farmacianss extensas. discontinuas o lecaies Alsisies. fhviales. custeros y depositas Tesciaiies .
- Bala Formaciones extensas. discontinuas o locales Depesites Terciares y Custernarios indeterenciados [E=)
- ALTA - MEDIA Calizas v colareias 520
.‘ < FISURACION Y KARSTIFICACION Formacienes extensas. discontinuas o locales
7 g |:| wamia - 3asa Cueias
- wepis - s F——
POROSIDAD INTERGRANULAR
I:l ¥ FISURACION - Fermadiones extenzas. discontinias o locsies Granitas slcaings pecs slterados, girites calcaslcalings, gnses. nza
reigmatitas ¥ metavuicanitas
. |
oy POROSIDAD INTERGRANULAR MUY BALS - MPESSEABLE Fizairas, exquister, recas basicas. ssquistos-gneizes. =0z
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6.- TERRAPLENES Y CIMENTACION

6.1. Aprovechamiento de materiales: Terraplenes y explanada

Las actuaciones recomendadas a realizar sobre taludes a desarrollar en el terreno son las
siguientes, siempre a juicio de la direccion de obra:

e Disponer los taludes con inclinaciones del orden de 1H:1V (45°), pudiendo aumentar hasta
1H:2V (55° - 60°) en las zonas de mayor compacidad de los materiales.

e Establecer una cuneta de guarda a pie de talud que favorezca la salida de aguas de
escorrentia y recoja el material arrastrado por estas.

e Revegetar los taludes de manera que la vegetacion recoja el agua de escorrentia y la

afeccion a los mismos por erosion sea la minima posible.

e Asi mismo, con caracter general, se recomienda evitar la entrada de agua a los taludes con
las correcciones topograficas pertinentes y efectuar labores de vigilancia y control de las
medidas ejecutadas, con la readecuacion de las mismas, si fuese el caso, para el correcto

funcionamiento de estas durante el periodo Util de la infraestructura.

A efectos de clasificacion de los materiales reconocidos en la campana de investigacion
geotécnica, atendiendo a las Prescripciones Técnicas Espariolas para Obras de Carreteras y
Puentes (PG3, art. 330) y a la Orden FOM 1382/02 sobre Geotecnia Vial en lo referente a
materiales para la construccion de explanaciones y drenajes, Se exponen las siguientes

conclusiones:

e El nivel superficial de tierra vegetal se clasifica como inadecuado, de acuerdo a su
contenido en materiales organicos o residuos. Podra conservarse para Su posterior
utilizacion como proteccion de taludes o superficies erosionables.

e Teniendo en cuenta las caracteristicas granulométricas y los ensayos realizados en los
suelos reconocidos como arenas graniticas, estos son clasificados como Suelos
Seleccionados y pueden ser utilizados como firme sobre el que apoyar la estructura.
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Viendo que no existe ningun talud relevante y zona de desmonte para aportar el suelo
necesario para realizacion de la obra, sera necesario buscar un suelo de préstamo, donde
se estima necesario realizar ensayos para su clasificacion, antes de su puesta de obra y
que cumpla con la clasificacion PG-3 y con la informacion aportada en proyecto.

Para el apoyo de la estructura en proyecto serd necesario retirar la capa inicial de tierra
vegetal, la cual presenta un espesor no superior a 0.50 metros, por lo que sera necesario
realizar un vaciado minimo de este espesor penetrando en los materiales del nivel 2

relativos a las arenas graniticas, las cuales ocupan un drea cartografica extensa.

A efectos de clasificacion de explanada sobre la que se dispondran los viales se
consideraran las arenas graniticas como Suelos Seleccionados. Su CBR se encuentra en el
intervalo 11 a 18. Teniendo en cuenta la compacidad estimada de los materiales se estima
posible alcanzar una categoria de explanada E2. Debera comprobarse este punto en caso
de ser necesario mediante la ejecucion de placas de carga.

Para la formacion de explanada sera necesaria la estabilizacion superficial de los materiales
in situ o bien la disposicion sobre estos de materiales seleccionados o adecuados,
atendiendo a la Norma 6.1-IC “Secciones de firme”.

Aunque no se detecto el nivel freatico en los ensayos/prospecciones de campo, el agua no
es un elemento estatico y puede fluctuar en funcion de numerosos factores. Para acotar la
presencia del nivel freatico se recomienda realizar una campana de sondeos con el fin de

instalar piezometros, o en su defecto, |a realizacion de una campana de calicatas.

Dado el escaso desnivel presente en gran parte de la superficie reconocida y la proximidad
de la zona de actuacion al curso fluvial del regato de San Breixo, es factible la aparicion de
niveles freaticos “colgados” asociados a la saturacion de los niveles superficiales de suelo.

Es recomendable adoptar medidas como la elevacion de la rasante de la explanada, la
colocacion de drenes subterraneos, la interposicion de geotextiles o de una capa drenante
con el fin de asegurar el flujo y drenaje de las aguas de escorrentia.
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6.2. Cimentacion de estructuras

e El nivel superficial de tierra vegetal se considera inadecuado como sustrato de
cimentacion, dadas sus pobres caracteristicas geotécnicas y teniendo en cuenta que no

se recomienda cimentar sobre rellenos, capa incompetentes o tierra vegetal.

e Cualquier tipo de estructura que se considere apoyar, debera cimentarse sobre el nivel
relativo a las arenas graniticas, estimandose una tension media admisible del terreno no
superior a 2.0 kg/cm? a una profundidad de -1.00 metro.

e En cualquier caso, para la cimentacion de cualquier estructura se recomienda la
realizacion de un estudio geotécnico de detalle de acuerdo con las solicitaciones del
terreno previstas.

Cota de Tension

. L .. Asiento admisible
cimentacion admisible

Nivel geotécnico

Nivel 2: Arenas
-1.00 m. 2.0 kg/cm? 1.16 cm
Sustrato granitico G.A VI

Nivel 2: Arenas

2.2 kg/cm?

Sustrato granitico G.A VI

Tabla 6.2.1. Tabla de tensiones medias admisibles del terreno y asientos estimados en funcion
de la profundidad en funcion de los ensayos DPSH realizados.
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7.- CONCLUSIONES

En base a los datos aportados en los ensayos de laboratorio a continuacion se muestra la
siguiente tabla con la clasificacion de los distintos materiales existentes a lo largo de la traza,
segun el Pliego general de carreteras PG-3:

Material Potencia Estimada Clasificacion PG-3

NIVEL 1: Tierra vegetal 0.50 metros INADECUADO

NIVEL 2: Arenas graniticas G.A. VI >5.00 metros

SELECCIONADO
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Este informe consta de 45 paginas incluida la portada. Las recomendaciones vy
conclusiones enunciadas en el presente estudio geotécnico se basan en ensayos puntuales de
campo (calicatas y ensayos de penetracion DPSH) y ensayos de laboratorio. Estos resultados se
amplian al resto de la zona por interpolacion de los datos obtenidos.

En términos de cimentacion de cualquier estructura se recomienda la realizacion de un
estudio geotécnico de detalle de acuerdo con las solicitaciones del terreno previstas.

Se recomienda la inspeccion del terreno en el momento en que se proceda a la excavacion
del terreno por un técnico con conocimiento del presente estudio, con el objetivo de comprobar
que las condiciones del terreno coinciden con los resultados de los ensayos de campo

realizados.

Lalin, Marzo de 2022.

TECNICO DPTO. GEOTECNIA
Adan Lanza Garcia

DIRECTOR - TECNICO REDACTOR
Juan Jesus Varela Amigo

Ingeniero Industrial Geologo
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8.- ANEXOS
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ANEXO
8.1.- PLANTA LOCALIZACION DE LAS PROSPECCIONES
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8.2.- PERFIL GEOTECNICO
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ENSAYO DE PENETRACION DINAMICA

PETICIONARIO: CONSULTORIA INRUPRE S.L. PDC N° 1 de 3
OBRA: MEJORA SEGURIDAD VIAL P0-225
FECHA: 14/02/2022
SITUACION: COVELO (PONTEVEDRA) R 2
COTA SITUACION: 453.99 M.S.N.M. SE011/22
NIVEL FREATICO: NO DETECTADO
NDPSH Pr?t.P)ar. Pr(oful;d.
cm cm
1} 0 0
2 20 20
8 20 40
29 20 60
1 20 80
3 20 100
3 20 120 100
4 20 140
ANEXO: ¢ | m | 1w
6 20 180 s
7 20 200
8.3.- RESULTADO DE LOS ENSAYOS DE PENETRACION DINAMICA CONTINUA N
10 20 260 *
1 20 280
12 20 | 300 s
22 20 320
44 20 | 340 20T
4 20 360 PROFUNDIDAD (cm) .
42 20 380 500
27 20 400
18 20 420
15 20 440
14 20 460
40 20 480
88 20 500
65 20 520
102 20 540

OBSERVACIONES
Modelo empleado: Penetrometro dinamico AMK TEC 12.2

Tipo de prueba: DPSH

Cadencia de golpes: 15-30 golpes-minuto medida sistema inalambrico
Cono: perdido

Area nominal del cono: 20 cm2

Par de rozamiento: <200Nm

Masa varillaje: 5,8kg/m.

Diametro varillaje: 33 mm.

IG Calidad S.L. T. 986 780 710 — M. 647 679 469 Av. Montserrat 54, 36500  Lalin (Pontevedra) 34
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ENSAYO DE PENETRACION DINAMICA

PETICIONARIO: CONSULTORIA INRUPRE S.L. PDC N° 2 de 3
0BRA: MEJORA SEGURIDAD VIAL P0-225
FECHA: 14/02/2022
SITUACION: COVELO (PONTEVEDRA) L1225 A o
COTA SITUACION: 451.93 M.S.N.M. SE011/22
NIVEL FREATICO: NO DETECTADO
NDPSH Pra:;‘l:)ar. Pr(t;(::1|;d.
0 0 0
5 20 20
5 20 40
9 20 60
9 20 80
5 20 100
7 20 120
11 20 140 100
9 20 160
8 20 180
12 20 200 7
1 20 220 s
92 20 240 w I
102 20 260

100

PROFUNDIDAD (cm)

OBSERVACIONES

Modelo empleado: Penetrometro dinamico AMK TEC 12.2

Tipo de prueba: DPSH

Cadencia de golpes: 15-30 golpes-minuto medida sistema inalambrico

Cono: perdido

Area nominal del cono: 20 cm2
Par de rozamiento: <200Nm
Masa varillaje: 5,8kg/m.
Diametro varillaje: 33 mm.
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ENSAYO DE PENETRACION DINAMICA

PETICIONARIO: CONSULTORIA INRUPRE S.L. PDC N° 3 de 3
0BRA: MEJORA SEGURIDAD VIAL P0-225
FECHA: 14/02/2022
SITUACION: COVELO (PONTEVEDRA) L e
COTA SITUACION: 451.79 M.S.N.M. SE011/22
NIVEL FREATICO: NO DETECTADO
NDPsH | Prof-Par. | Profund.
(cm) (cm)
0 0 0
3 20 20
6 20 40
8 20 60
10 20 80
10 20 100
1 20 120 100
12 20 140
15 20 160
13 20 180 ’s
16 20 200
16 20 220 =
14 20 240 . )
12 20 260
17 20 280
23 20 | 300 .
36 20 320
29 20 | 340 20
22 20 360 PROFUNDIDAD (cm) o
25 20 380 500
17 20 400
16 20 420
3N 20 440
65 20 460
73 20 480
60 20 500
75 20 520
101 20 540

OBSERVACIONES

Tipo de prueba: DPSH

Cono: perdido

Area nominal del cono: 20 cm2
Par de rozamiento: <200Nm
Masa varillaje: 5,8kg/m.
Diametro varillaje: 33 mm.

Modelo empleado: Penetrometro dinamico AMK TEC 12.2

Cadencia de golpes: 15-30 golpes-minuto medida sistema inalambrico

Avda. Montserrat, N°54; 36500 — Lalin (Pontevedra). Tfno.: 986 780 710. E-mail:
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2 Nivel 1: De 0.00 a 0.40 m:
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S8
1.0 = o
3 Nivel 2: De 04022.00m: | & 2
3 : . . : [ 2
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NORMA ALBARAN CODIGO OBRA| MUESTRA | FECHA ACTA
ART-330 PG-3 400 SE011/22 (140222/01 03/03/2022
DATOS DE OBRA
Peticionario CONSULTORIA INRUPRE, S.L.
Situacion COVELO (PONTEVEDRA)
Descripcion MEJORA SEGURIDAD VIAL P0-225
ENSAYO

Toma Muestra 14/02/2022
Descripcion muestra Suelo CLASIFICACION DE UN SUELO
Lugar de la Toma C-1 VALORACION SEGUN PG3
Muestreo realizado por 1G CALIDAD, S.L. Cumple para Suelo SELECCIONADO

ANALISIS GRANULOMETRICO DE U

N SUELO POR TAMIZADO UNE 103101-95

Tamices (mm.) 100 80 63 50 40 25 20 12,5 10 5 2 0,4 0,08
Pasa % 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 96,6 89,7 | 86,7 | 792 | 534 | 139 | 33
Coeficiente de uniformidad (Cu): 8,33
Grado de curvatura (Cz): 0,85 CLASIFICACION PG-3 (Art 330)
LIMITES DE ATTERBERG UNE 103103-94/103104-93 S. seleccionado S. adecuado S. tolerable S. marginal
Limite liquido (%) <30 <40 <65
Limite plastico (%)
Indice de plasticidad . <10 | siwi>30, >4 [ siwi>40, () | siwi>90, (*)
Humedad natural UNE103-300-93 (%) 12,6
ENSAYO PROCTOR MODIFICADO UNE 103501-94
| D.maxima (g/em3): 1,85  Humedad optima (%) 10,5 (**) [ e [ ¢ |
INDICE C.B.R. DE UN SUELO UNE 103502-95
Indice CBR (100% PM) 13,7 Hinchamiento (%) 0,00 (**) (**) (**)
MATERIA ORGANICA UNE 103204-93 MO 0,49 (%)
<0,2 <1 <2 <5
M.0 REFERIDA AL TOTAL DE MUESTRA MO 0,0 (%)
SALES SOLUBLES NLT 114-99 SS 0,13 (%) <0,2 <0,2 <1
CONTENIDO EN YESO NLT 115-99 Yeso - (%) <5 -
OBSERVACIONES

UNE 103100:95 Preparacion de muestras para ensayos de suelos.
UNE 7-371-75 Toma de muestras superficiales de suelo de tipo inalterado.

Queda prohibida la reproduccion parcial o total sin la autorizacion escrita de Ingenieria Geotecnia y Calidad S.L. (IG Calidad S.L.)
Las resultados de los ensayos realizados afectan exclusivamente a las muestras ensayadas

UNE 7050-2 Tamices de ensayo. Telas metdlicas, chapas perforadas y laminas electroformadas. Medidas nominales aberturas
(*) IP<0,73*(WL-20) Si WI>90. (**) Cimiento/Nucleo: 95% PM/CBR=3 (suelos seleccionado/adecuado/tolerable). Coronacion:

100%PM/CBR=5 (suelos seleccionado/adecuado)
Equipos empleados:

Fdo. DIRECTOR LABORATORIO
JUAN JESUS VARELA AMIGO

/

Balanza electronica E3000HR d:0,01g/Balanza electrénica METTLER d:1g.

Fdo. TECNICO DE AREA
CRISTINA FERNANDEZ REY

I\

T: 986 780 710. Av/ Montserrat, 54 Lalin -PO- www.igcalidad.com igcalidad@igcalidad.com
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Ensayo de Penetracion Dinamica Continua uno (PDC-1)

Ensayo de Penetracion Dinamica Continua dos (PDC-2)

Ensayo de Penetracion Dinamica Continua tres (PDC-3)
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Como se puede observar, en funcién del mapa de peligrosidad sismica de Espafia de la Norma NCSE-02,

. que relaciona la aceleracion sismica bésica y la gravedad, se determina un valor para esta relacién inferior

1 EFECTOS SISMICOS a 0,04 g. Por lo tanto, se concluye que la Norma de Construcciéon Sismorresistente (NCSE-02) no es de
aplicacion a este proyecto.

De acuerdo a la Norma de Construccion Sismorresistente, NCSE-02, que en articulo 1.2.3., enumera las
condiciones de obligatoriedad de aplicacion de la citada Norma, dice:

No es obligatoria la aplicacién de esta Norma:

e En las construcciones de moderada importancia

¢ En las edificaciones de importancia normal o especial cuando la aceleracién sismica basica ab
(articulo 2.1) sea inferior a 0,04 g, siendo g la aceleracion de la gravedad.

Si la aceleracion sismica basica ap (articulo 2.1) es igual o mayor a 0,04 g deberan tenerse en cuenta los
posibles efectos del sismo en terrenos potencialmente inestables.

En la siguiente figura se encuentra representado el Mapa Sismico de la Norma Sismorresistente.

MAPA SiSMICO DE LA NORMA SISMORRESISTENTE NCSE-02

a, = 0,16g
0,129 = a, <0,16g
0,08g = a, <0,12g
0,04g = a, <0,08g
a, <0,04g
Coeficiente de
contribucion K

O0CEE

Figura 2.1 Mapa de Peligrosidad Sismica
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1 CLIMATOLOGIA

1.1 ENCUADRE CLIMATOLOGICO

El clima es templado y célido en Covelo, y con una clasificacién csb (Mediterraneo oceanico con verano
suave) en la escala de Kdppen—Geiger.

TEMPERATURAS
MEDIAS ANUALES
(°C)

o ¢
< 9 - I ol 02 03 04 05 08 o7 0B 09 10 11 12
9°-10° | . :
o L Fig. 3 Diagrama de temperaturas
10°11° [
11°-12°
12°-13° : . . . : -
Enero Febrero Marzo Abril Mayo Junio Julio Agosto  Septiembre Octubre Noviembre Diciembre
13°-14° )
e - Temperatura media (*C) 6.2 7.3 2.8 11.4 14.1 17.5 12 144 a7 75
>14° 2] pe (*C) --
Temperatura min. (*C}) 3.3 3 48 6.5 0.2 5.1 X

Y | D

Humedad{%) T3% T1% T3% 81% B5% 85%
Dias lluviesos (dias) 10 ] ] - 10 5] 5 5 i 10 - 10

' € Altitude: 381m Climate: Csb *C: 12.9 / *F: 55.3 mm: 1365 / inch: 53.7 mm
77 25 r 175 Horas de sol (horas) 3.8 5.0 8.0 6.8 7.8 85 a7 a7 T 6.0 4.3 4.0

Fig. 4 Tabla climética, datos histdricos

r 140

1.2 CALCULO DE LOS DIAS UTILES DE TRABAJO

r 105

1.2.1 DEFINICION

L 70 En el célculo de los dias realmente trabajables (o Utiles) de cada mes intervienen dos factores de reduccion:

e Elcorrespondiente a los dias festivos, que son variables segun el afio y la localidad, pero que tienen
una importancia muy notable. El coeficiente de reduccion debido a los dias no laborables (Cf) puede
establecerse en cada caso a la vista del calendario laboral segundo el convenio Colectivo, habida
cuenta de circunstancias extraordinarias (trabajo en dias festivos en caso de urgencia, etc).

e El correspondiente a los dias de climatologia adversa, cuyo coeficiente de reduccién Cm se

0 oz 03 04 05 06 07 08 03 10 1 12 determina a partir de la climatologia de la zona segundo las estaciones meteorolégicas
Fig. 2 Climograma correspondientes.
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1.2.2 POR CONDICIONANTES LABORALES FACTORES QUE AFECTAN A LA OBRA
Segun el Convenio de la Construccion de la provincia de Pontevedra, los dias laborables por mes son los UNIDAD DE OBRA Dias con | Diascon Diascon Diascon Dias con
siguientes:
t<0°C p>10mm p>1mm toh <10°C ton <5°C
MES DIiAS \ DIAS LABORABLES G | _
Enero 31 19 0,613 Explanaciones X X X
Febrero 28 18 0,643 Aridos X
Marzo 31 22 0,710
Abril 30 22 0,733 Riegos X X
Mayo 31 21 0,677
Junio 30 21 0,700 Mezclas bituminosas X X
Julio 31 21 0,677
Agosto 31 21 0,677
Septiembre 30 22 0,733 A continuacion se describen los coeficientes empleados:
Octubre 31 19 0,613
Noviembre 30 22 0,733 e Se define el coeficiente de reduccion por helada nm, como el ratio entre el nimero de dias del mes
Diciembre 31 18 0,581 "'m" en que la temperatura minima es superior a 0° C y el nUmero de dias del mes.
PROMEDIO 30,417 20,500 0,674 e Se define el coeficiente de reduccion por temperatura limite de riegos, tratamientos superficiales o
por penetracion wm, como el ratio del nimero de dias en que la temperatura a las 9 de la mafiana
1.2.3 POR CONDICIONANTES METEOROLOGICOS es igual o superior a 10° C, al nimero de dias del mes.
e Se define el coeficiente de reduccion por temperatura limite de mezclas bituminosas t'm, como el
Para la determinacién de los coeficientes de reduccion por condicionantes meteoroldgicos, se utilizaron los ratio entre el nimero de dias en que la temperatura a las 9 de la mafiana es igual o superior a 5° C
datos de las estaciones meteorolégicas mas proximas a las carreteras que son objeto de actuaciéon. Se y el nimero de dias del mes.
toman en cuenta los siguientes parametros: e Se define el ratio de reduccion por lluvia limite de trabajo Am, como el ratio entre el nimero de dias

del mes en que la precipitacion es inferior a 10 mm y el niUmero de dias del mes.
e Se define el coeficiente de reduccién por lluvia limite de trabajo A'm, como el ratio entre el nimero
de dias del mes en que la precipitacion es inferior a 1 mm, y el nimero de dias del mes.

e Precipitacion limite: Se establecen dos valores de la precipitacion limite diaria: 1 mm por dia 'y 10
mm por dia. El primer valor limita el trabajo en ciertas unidades sensibles la una pequefia lluvia y el
segundo de los valores limita el resto de los trabajos. Para valores de precipitacion diaria superior

a 10 mm son necesarias protecciones superficiales, y seran estos los dias que se consideren Por tratarse de fenémenos independientes, y como el trabajo ha de suspenderse cuando acontezca una de
inhabiles en esta obra. las condiciones adversas, se aplican reiteradamente los coeficientes de reduccién correspondientes. Los
e Temperatura limite: Se establecen temperaturas limites para la ejecucién de unidades bituminosas, coeficientes de reduccién de los dias laborables de los equipos segun clases de obra son:
hormigones y para la manipulacién de materiales naturales.
e Asimismo, se tendran en cuenta los dias laborables en los cuales se producen heladas, factor que ¢ Hormigones hidraulicos Cmt=Nm- Am
afecta igualmente a la obra. ¢ Explanaciones Cme = Nm* (Am + A'm)/2
o _ _ o _ _ e Produccion de aridos Cma = Am
En la tabla siguiente se exponen la influencia de cada factor climético en cada tipo de unidad de obra. « Riegos y tratamientos superficiales Cor = T - Al
e Mezclas bituminosas Cmb=1Tm- A'm

FACTORES QUE AFECTAN A LA OBRA

UNIDAD DE OBRA Dias con Dias con Dias con Dias con Dias con ,
1.2.4 COEFICIENTES DE REDUCCION TOTALES

t<0°C p>10mm p>1mm toh <10°C | toh <5°C

Dado que os dias festivos también pueden tener climatologia adversa, el razonamiento es el siguiente: dado
gue (1-Cm) representa la probabilidad de que un dia determinado del mes presente climatologia adversa,

Hormigones X
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entonces (1-Cm) - Cf es la probabilidad de que ese dia sea laborable y por tanto, el coeficiente a aplicar en
los dias totales es Ct=1- . (1-Cm) - Cx.

En la tabla siguiente se muestran los resultados.

MES G Mm Tm Tm M AMm Cu Che Cra Cr Cmb Cr Cre GCrn G Cpp
Enero 0,61310,72(0,13(0,580,8810,66] 0,63 | 0,55| 0,88(0,09(0,38] 0,77| 0,721 0,93| 0,44 | 0,62
Febrero 0,64310,75(0,10(0,520,89(0,68] 0,67 0,59 0,89 0,07|0,35] 0,79| 0,73 0,93 | 0,40( 0,58
Marzo 0,7110,89(0,25(0,810,93|0,72]0,83|0,74|0,93( 0,18 0,58] 0,88 0,81| 0,95| 0,42 0,70
Abril 0,73310,93(0,40(0,90|0,93|0,66]0,87|0,74|0,93|0,26| 0,59]0,90(0,81|0,95| 0,46 0,70
Mayo 0,67710,98(0,80(1,00(0,94|0,70]0,92|0,81|0,94( 0,56 0,70] 0,95|0,87| 0,96| 0,70| 0,80
Junio 0,7 11,00|1,00|1,00{0,9|0,85]0,9(0,90|0,96|0,85|0,85] 0,97(0,93(0,97| 0,89 0,89
Julio 0,677]1,00(1,00(1,00|0,980,91]0,98|0,95|0,98(0,91|0,91]0,99(0,96| 0,99| 0,94 | 0,94
Agosto 0,677]1,00(1,00(1,00|0,98(0,90]0,98|0,94|0,98(0,90| 0,90]| 0,99| 0,96 0,99 0,93 0,93
Septiembre |0,733]1,00|1,00(1,00(0,94|0,80]0,94|0,87(0,94|0,80|0,80] 0,95|0,90( 0,96 | 0,85| 0,85
Octubre 0,61310,95(0,65(1,00|0,880,66]0,84|0,73|0,88(0,43|0,66| 0,90|0,84|0,92(0,65( 0,79
Noviembre ]0,733]10,83|0,25|0,75(0,89(0,67]0,73|0,64(0,89|0,17| 0,50/ 0,81|0,74| 0,92 0,39 0,64
Diciembre 0,58110,75/0,27(0,55]0,86 0,65} 0,65] 0,57/ 0,86|0,17] 0,36] 0,79|0,75] 0,92 | 0,52 | 0,63

A partir de los coeficientes medios mensuales anteriores, se calculd un coeficiente medio anual de reduccion
climatoldgica para cada tipo de unidad de obra, ponderando los coeficientes de reduccion de los dias
laborables de cada mes con sus propios dias laborables. Los resultados se exponen en la tabla siguiente:

UNIDAD DE OBRA COEFICIENTE REDUCTOR TOTAL (Cy)

Hormigones 0,89
Explanaciones 0,84
Aridos 0,95

Riegos y tratamientos 0,64
Mezclas bituminosas 0,76

2 HIDROLOGIA

2.1 HIDROLOGIA SUPERFICIAL

La red fluvial de la zona de actuacion pertenece a la Confederacion Hidrografica Mifio - Sil. Cercano a la
zona de actuacion, el Regato de San Breixo cruza la carretera de la Diputacion afectada (EP-5104). Dicho
regato es efluente a su vez del rio Tea.

A pesar de la cercania del Regato de San Breixo a las obras, no se prevé la afeccion de este por las
actuaciones proyectadas, més alla de situarse en su zona de policia.

PLAN HIDROLOGICO CHMS 2022-2027
REGATO DE SAN BREIXO

OBJECTID 7827

NOMBRE REGATO DE SAN BREIXO
COD. CAUCE NO01826

CLASE 0

NOM_CLASE REGATO

NOM_RIO SAN BREIXO DE
CODDECIMAL 14.400.800.170

CODPK NO-4400-04072D-041241
IDCUENCA 351

ID_RIO 21.317

LONG. METROS |3.018,637453

2.2 ESTIMACION DE PRECIPITACIONES MAXIMAS DIARIAS

2.2.1 METODOLOGIA

Para la determinacién de la precipitacion diaria "P" _"d" correspondiente al periodo de retorno T, tal y como
cita la Instruccion 5.2- IC “Drenaje superficial” de la Direccién General de Carreteras, se debe adoptar el
mayor valor de los obtenidos a partir de los:

Datos publicados por la Direccion General de Carreteras.

e Estudio estadistico de las series de precipitaciones diarias maximas anuales, medidas en los
pluvibmetros existentes en la cuenca, o préximos a ella. Se debe ajustar la serie de precipitaciones
méximas registradas en cada pluviometro, la funcién de distribucion extremal més apropiada a los
datos de la zona, considerando por lo menos las funciones Gumbel y SQRT ET-max.

2.2.2 DATOS PUBLICADOS POR LA DIRECCION GENERAL DE
CARRETERAS

Para la estimacién de las precipitaciones totales diarias correspondientes a los distintos periodos de retorno
considerados, se utiliza la metodologia recogida en la publicacion “Maximas lluvias diarias en la Espafia
Peninsular” de la Direccion General de Carreteras del Ministerio de Fomento, basada en la aplicacién de
modelos estadisticos a las series anuales de maximas lluvias diarias recopiladas en estaciones
pluviométricas con 30 o mas afos de registro agrupadas en regiones con caracteristicas meteoroldgicas
comunes.

Basicamente, la metodologia consiste en obtener la precipitacion maxima diaria en un punto geogréfico
determinado y para el periodo de retorno deseado multiplicando el valor medio de la maxima precipitacion
diaria anual por lo que se denomina cuantil regional, que tiene distintos valores en funcién del periodo de
retorno.
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Empleando los planos y tablas incluidos en la publicacién “Maximas lluvias diarias en la Espafia Peninsular”,
se lleva a cabo el siguiente procedimiento para calcular las precipitaciones maximas diarias en la zona de
proyecto:

1) Se estiman mediante las isolineas de la figura 3 el coeficiente de variacion CV (lineas rojas con
valores inferiores a la unidad) y el valor medio de la maxima precipitacién diaria anual (lineas
moradas).

0,35 68

2) Para el periodo de retorno deseado T y el valor de CV, se obtiene el factor de amplificacion KT
mediante el uso de la tabla KT

T Kr

2 0,921

5 1,217
10 1,438
25 1,732
50 1,961
100 2,220
200 2,480
500 2,831

3) Finalmente, realizando el producto del factor de amplificacion KT por el valor medio de la maxima
precipitacion diaria anual se obtiene la precipitacion diaria maxima para el periodo de retorno

2.2.3 ESTUDIO ESTADISTICO DE LAS SERIES DE PRECIPITACIONES
DIARIAS MAXIMAS ANUALES.

Se realizara un contraste con estaciones pluviométricas proximas, hallando los valores extremos por medio
de las distribuciones de Gumbel y SQRT ET-MAX. En este caso se consideré adecuada la estimacion por
medio de la estacion pluviométrica mas proxima.

deseado Pd.
PERIODO DE RETORNO T (EN ANOS) \ P Kr | PRECIPITACION MAXIMA DIARIA Pp (mm)

2 68,000 0,921 62,628

5 68,000 1,217 82,756

10 68,000 1,438 97,784

25 68,000 1,732 117,776

50 68,000 1,961 133,348
100 68,000 2,220 150,960
200 68,000 2,480 168,640
500 68,000 2,831 192,508

A continuacion, se presenta el mapa de isolineas de la precipitacion maxima anual, del coeficiente de
variacion Cy y la tabla para la obtencién del cuantil regional.

Altitud (m) Longitud (WGS84) Latitud (WGS84)
10166 Gargamela. MONDARIZ | 235,000 -8454067,000 42246513
Estacion Gargamala. MONDARIZ.
5 // °°°;rﬁ;ﬁ"““‘ T K
B f A\ Ak
/I A K "w} a /ﬁ:.'::;s;;:“
D Biosfero Rese PVigiEo,

~ Oscos'e
Icor ‘;I)(e?::s’ 3(0%!0 Terfls de
& Yortase, WE’"H allk A Buron’ \//\

Terros?
do Mondeo. M/no o

L}» A

Para la estimacion de los valores de precipitacion se emplea la distribucion Gumbel frente a SQRT ET- max
mediante los datos facilitados desde el afio 2008 hasta el 2021.

Los datos obtenidos después de la realizacion del estudio estadistico son los siguientes:

PERIODO DE RETORNO PRECIPITACION MAXIMA DIARIA PRECIPITACION MAXIMA DIARIA
T (ANOS) Pd (mm) - Gumbel Pd (mm) — SQRT-ET max

p 93.462 -

5 125.854 115.846
10 147.300 133.532
25 174.397 157.470
50 194.499 176.466
214.453 196.236
234.334 216.959
260.563 245.721

A06 - CLIMATOLOGIA E HIDROLOGIA. \DS920\SERVIDOR\05 PROYECTOS\11- ANO 2021\02-PROXECTOS\P-042-
2021 COVELO AXI PONTEVEDRA\01.MEMORIA Y ANEJOS\ANEJOS\A06 - CLIMATOLOGIA E HIDROLOGIA

INry

CONSULTORIA INRUPRE S.L

PAG. 6 DE 10

pres



CONSELLERIA DE
INFRAESTRUTURAS
E MOBILIDADE

3 B XUNTA
s DI BB DE GALICIA

de infraestruturas

MELLORA DA SEGURIDADE VIARIA NA INTERSECCION DO P.Q. 31+540 DA PO-255 EN COVELO. PO/21/115.06

A06 CLIMATOLOGIA E HIDROLOGIA

2.2.4 CONCLUSIONES

Una vez obtenidos los valores de la precipitacion diaria Pq por los diversos métodos, se comparan los
resultados en la siguiente tabla:

PRECIPITACION MAXIMA  PRECIPITACION MAXIMA ' PRECIPITACION MAXIMA
RETORNO DIARIA DIARIA DIARIA
T (ANOS) Pd (mm) — Método D.G.C Pd (mm) - Gumbel Pd (mm) — SQRT-ET max

PERIODO DE

2 62.628 93.462 -

5 82.756 125.854 115.846

10 97.784 147.300 133.532

25 117.776 174.397 157.470

50 133.348 194.499 176.466
150.96 214.453 196.236
168.64 234.334 216.959
192.508 260.563 245.721

Se puede observar que los resultados obtenidos con el estudio estadistico son superiores los calculados
mediante Gumbel, por lo que seran estos los que se utilizaran.

2.3 OBTENCION DE CAUDALES

2.3.1 FORMULA DE CALCULO

El caudal QT para una avenida extraordinaria se obtendra mediante la formula del Método Racional descrita
en la Instruccién 5.2- IC “Drenaje superficial” de la Direccion General de Carreteras:

_I(T,t)-C-AK,
™ 3,6

Siendo:

e QT: Caudal maximo anual correspondiente el periodo de retorno T, en el punto de desagie de la
cuenca (m3/ s).

¢ |: Intensidad media de precipitacion correspondiente el periodo de retorno considerado T, para una
duracién de lluvia igual el tiempo de concentracion tc (mm/ h).

e C: Coeficiente medio de escorrentia de la cuenca o superficie considerada.

e A: Area de la cuenca o superficie considerada (km2).

e K t: Coeficiente de uniformidad en la distribucién temporal de la precipitacion.

2.3.2 TIEMPO DE CONCENTRACION

En el caso normal de cuencas en las que predomina el tiempo de recurrido del flujo canalizado por una red
de canales definidos sobre el tiempo de recurrido en flujo difuso sobre el terreno, el tiempo de concentracién
tc (en horas) relacionado con la intensidad media de la precipitacién se deduce de la férmula:

Siendo:

e Tc: Tiempo de concentracion (h).
e L. Longitud del cauce (km).
¢ Jc: Pendiente media del canal principal.

En el caso de la existencia de subcuencas, con el objetivo de aplicar correctamente el método racional,
considerara el tiempo de concentracion mas elevado de entre los correspondientes las distintas subcuencas
gue vierten en el mismo punto, para asegurar asi la contribucién de todas las superficies vertientes con una
misma intensidad.

2.3.3 INTENSIDAD MEDIA DE LAS PRECIPITACIONES

La intensidad media | de precipitacion (en mm/ h) a emplear en la estimacion del caudal se puede obtener
por medio de la siguiente formula:

40,1
Pd'Ka |1 3,5287-2,5287-t

24 \l4

Siendo:

e Pa: Precipitacion total diaria correspondiente al periodo de retorno considerado (mm).

e |i/la: Razén entre la intensidad horaria de precipitacion y la intensidad media diaria de precipitacién,
correspondientes al periodo de retorno considerado.

e Ka: Factor reductor de la precipitacién por area de la cuenca. Equivale a la unidad para cuencas de
superficie inferior a 1 km2. Para cuencas mais extensas se obtiene a partir de la siguinte férmula:

e T:Duracidén del intervalo al que se refire |, que se toma igual al tiempo de concentracién tc (h).
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MAR CANTABRICO

swmanges,

FRANCIA

I
[NDICE DE TORRENCIALIDAD T‘

Figura 2.4 MAPA DEL INDICE DE TORRENCIALIDAD [}".'}'“J

2.3.4 INTENSIDAD MEDIA DE LA PRECIPITACION

El coeficiente C de escorrentia define la proporcion de la componente superficial de la precipitacion de
intensidad I.
oo (ParPo) (P4+23-P,)
(Pg*11-P,)°

El umbral de escorrentia Po se obtiene de lana tabla 2.1 de la Instruccion 5.2- IC “Drenaje superficial” de la
Direccion General de carreteras, multiplicando los valores en ella contenidos por un coeficiente corrector b
dado por la tabla 2.5 de la citada Instruccién (para la zona de proyecto, regién 11 de la figura 2.9 Instruccién
5.2- IC, se estima que dicho coeficiente corrector es 0,90).

La informacién sobre los usos de suelo en cada cuenca vertiente fue obtenida del Sistema de Informacion
Territorial de Galicia (SITGA) de la Xunta de Galicia.

Los usos del suelo localizados en la zona de actuacién son los siguientes:

e Mosaico agricola urbano
e Cultivos y prados
e Sistemas generales de transporte

Teniendo en cuenta estos usos del suelo, y la visita a campo dénde se pude ver el estado del terreno, se
consideran los siguientes tipos de cubierta vegetal para cada uno de los usos, de acuerdo a la tabla 2.3 de
la instruccion 5.2;

TIPO DE CULTIVO

Tejido urbano continuo (11100) [Sistemas generales de transporte]

Mosaico de cultivos anuales con prados o praderas en secano
(24211) [Cultivos y prado]

Mosaico de cultivos agricolas en secano con espacios significativos
de vegetacion natural y seminatural (24310) [Mosaico agricola
urbano]

Conforme con la tabla 2.4 Grupos hidrolégicos de suelo a efectos de la determinacion del valor inicial del
umbral de escorrentia y con la figura 2.7 Mapa de grupos hidrolégicos de suelo de la Instruccion 5.2-IC,
se concluye que toda la zona de proyecto esta formada por suelos pertenecientes al grupo B.

Figura 2.7 MAPA DE GRUPOS HIDROLOGICOS DE SUELO

GRUPO INFILTRACION POTENCIA TEXTURA DRENAXE

Franco-arenosa. Franca

B Moderada Media a grande Franco-arcillo-arenosa Bo a moderado
Franco-limosa
Franco-arcillosa
C Lenta Media a pequeia Franco-arcillo-limosa Imperfecto

Arcillo-arenosa
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GRUPO INFILTRACION POTENCIA TEXTURA DRENAXE

Nota: Los terrenos con el nivel fredtico alto se incluiran en el Grupo D.

100

TAMANO DE LAS PARTICULAS (mm)

< 0,002 Arcilloso
0,002 - 0,05 Limo
0,05-20 Arena

Figura 2.9 REGIONES CONSIDERADAS PARA LA CARACTERIZACION DEL COEFICIENTE CORRECTOR
DEL UMBRAL DE ESCORRENTIA

TABLA 25. COEFICIENTE CORRECTOR DEL UMBRAL DE ESCORRENTIA:
VALORES CORRESPOMDIENTES A CALIBRACIOMES REGIOMNALES

Desviacion respecto

Valor al valor medio para el Periodo de retorno T (afios), F

Regién = medio,  Intervalo de confianza del
& ol R 2 5 25 | 100 ‘ 500

50 67 ]
n 0,90 0,20 0,30 0,50 0,80 0,90 1,13 134 159

% AREMA

Figura 2.8 DIAGRAMA TRIANGULAR PARA DETERMINACION DE LA TEXTURA EN MATERIALES TIPO SUELO
De esta manera, y de forma resumida, los valores que se obtienen son los siguientes:
Para el uso de la tabla 2.5, se tendran en cuenta las distintas regiones de la figura 2.9 de la Instruccion 5.2-
IC. Dichas regiones son las consideradas para la caracterizacion del coeficiente corrector del umbral de
escorrentia. Por tanto, conforme con la tabla 2.5 de la Instruccion 5.2-IC, se concluye que toda la zona de
proyecto est4 encuadrada en la regién 11.

e  Grupo hidroldgico de suelo B
e Valor inicial del umbral de escorrentia:

TIPO DE CULTIVO ESTIMACION INICIAL DE Py ‘

Tejido urbano continuo (11100) [Sistemas generales de transporte] 1mm
Mosaico de cultivos anuales con prados o praderas en secano 19 mm
(24211) [Cultivos y prado]
Mosaico de cultivos agricolas en secano con espacios significativos
de vegetacion natural y seminatural (24310) [Mosaico agricola 19 mm

urbano]

e Region 11 (Galicia) — Coeficiente corrector de P, (b): 0,90

PAG. 9 DE 10
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3 RESULTADOS CAUDALES CUENCAS VERTIENTES

PERIODO DE RETORNO
CAUDAL (m?3/s) T (ANOS)
25

CUENCA 1

CUENCA 2
CUENCA 3
CUENCA 4
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A06 - CLIMATOLOGIA E HIDROLOGIA. \\Ds920\servidor\05 Proyectos\11- ANO 2021\02-PROXECTOS\P-042-2021 Covelo
AXI Pontevedra\01.Memoria y Anejos\ANEJOS\AQ6 - CLIMATOLOGIA E HIDROLOGIA

Il"II'U[Z]fEﬂs

CONSULTORIA INRUPRE S.L.






"X XUNTA CONSELLERIA DE )
—— m 8 oF GALICIA INFRAESTRUTURAS MELLORA DA SEGURIDADE VIARIA NA INTERSECCION DO P.Q. 31+540 DA PO-255 EN COVELO. PO/21/115.06
s Tnbaitrogigs e E MOBILIDADE A06 CLIMATOLOGIA E HIDROLOGIA, APENDICE 1
INDICE
N O U] = \\ (O N RO 3
2 01 U 1 )\ O N TR 5
I O U] = )\ [ O N F PP 7
N O U ] = )\ [ O A N SRR 9
AO6 - CLIMATOLOGIA E HIDROLOGIA. \DS920\SERVIDOR\05 PROYECTOS\11- ANO 2021\02-PROXECTOS\P-042- PAG . 1 DE 10

2021 COVELO AXI PONTEVEDRA\01.MEMORIA Y ANEJOS\ANEJOS\A06 - CLIMATOLOGIA E HIDROLOGIA

IﬂfUprﬂﬁ

CONSULTORIA INRUPRE S.L.






— )
EX XUNTA CONSELLERIA DE )

— m B OF GALICIA INFRAESTRUTURAS MELLORA DA SEGURIDADE VIARIA NA INTERSECCION DO P.Q. 31+540 DA PO-255 EN COVELO. PO/21/115.06
i Wvaestratares E MOBILIDADE A06 CLIMATOLOGIA E HIDROLOGIA, APENDICE 1

1 CUENCA 1 Umbral de Escorrentia ‘
Datos de la Cuenca Hidrografica Superficies

Area = 4707 | m2 | > 0.4707 | Ha | & 0.004707 | Km2
Longitud= 13| m | 2 113| hm | 2 0.113| km Superficie total Conca: 0.47 Ha
Pendiente= 0.13274 > > 13.274 %
Desnivel= 15 -> > Superficie
Uso da terra Ha %
2421 41.45
N 1 Mosaico de cultivos anuales con prados o praderas en secano 0.20 %
T (afnos) Pmax (mm) . . , e L
2431 Mosaico de cultivos agricolas en secano con espacios significativos de vegetacion 58.55
2 93.46 0 naturaly seminatural 0.28 %
5 125.85
10 147.30
25 174.40 Factor de correccion Escorrentia inicial
50 194.50
100 214.45 :
R=R#
200 234.33
500 260.56
b= 0.9
Factor reductor da precipitacion por area de conca N
L = | b (2 afios)= 0.72
b (5 afios)= 0.81
log, .4
Ky=1- % b (25 afios)= 1.017
b (100 afios)= 1.206
b (500 afios)= 1431
K= 1
b (10 afios)= 0.86175
b (50 afios)= 1.08
b (200 afios)= 1.26225
T (afos) Pmax (mm) Pd x Ka (mm)
2 93.46 93.46
5 125.85 125.85 Calculo de Coeficiente de escorrentia
10 147.30 147.30
25 174.40 174.40 T=2 anos
50 194.50 194.50 Tipo de solo Pd | Po | Po* |Pd/ Cme
100 214.45 214.45 (mm) | (mm) | (mm) | Po | C | dio
6.8 | 0.54
200 234.33 234.33 Mosaico de cultivos anuales con prados o praderas en secano 93.46 | 19 13.68 | 3 71 0.55
500 260.56 260.56 Mosaico de cultivos agricolas en secano con espacios significativos de 6.8 [0.54 |
vegetacion natural y seminatural 93.46 | 19 13.68 | 3 71
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T=5 anos
Tipo de solo Pd Po Po* | Pd/ Cme
(mm) | (mm) | (mm) | Po C dio T=200 anos
) . 125.8 8.1 | 0.60 Tipo de solo Pd Po Po* Pd/ Cme
Mosa!co de cuIt!vos anulales con prados o praderas.en secano 5 19 | 1539 | 8 | 85 0.61 (mm) | (mm) | (mm) | Po | C | dio
Mosaico de cultivos agricolas en secano con espacios significativos de | 125.8 8.1 | 0.60 2343 2398 | 9.7 | 0.66
vegetacion naturaly seminatural 5 19 1539 | 8 85 Mosaico de cultivos anuales con prados o praderas en secano 3 19 275 7 62 0.67
Mosaico de cultivos agricolas en secano con espacios significativos de | 234.3 2398 [ 9.7 | 0.66 |
vegetacion natural y seminatural 3 19 275 7 62
T=10 anos
Tipo de solo Pd Po Po* | Pd/ Cme T=500 anos
(mm) | (mm) | (mm) | Po C dio Tipo de solo Pd Po Po* | Pd/ Cme
147.3 16.37 | 9.0 | 0.63 (mm) | (mm) | (mm) | Po C dio
Mosaico de cultivos anuales con prados o praderas en secano 0 19 325 0 99 0.64 260.5 27.18 | 9.5 | 0.66
Mosaico de cultivos agricolas en secano con espacios significativos de | 147.3 16.37 | 9.0 |0.63 | Mosaico de cultivos anuales con prados o praderas en secano 6 19 9 8 01 0.66
vegetacion natural y seminatural 0 19 | 325 | 0 | 99 Mosaico de cultivos agricolas en secano con espacios significativos de | 260.5 27.18 | 9.5 | 0.66 |
vegetacion natural y seminatural 6 19 9 8 01
T= 25 anos Tiempo de Concentracion
Tipo de solo Pd Po | Po* |Pd/ Cme
(mm) | (mm) | (mm) | Po C dio Longitud del cauce
174.4 19.32 | 9.0 | 0.64 principal 0.113
Mosaico de cultﬁvos anulales con prados o praderas.en s.eca.rTO : 0 19 3 3 09 0.64 Pendiente media 0.13274
Mosaico de cultivos agricolas en secano con espacios significativos de |174.4 19.32 | 9.0 | 0.64 Ti q -~ 0.08396300
vegetacion natural y seminatural 0 19 3 3 09 lempo de concentracion .
Calculo de la intensidad de precipitacion
T=50 anos
Tipo de solo Pd Po Po* | Pd/ Cme Pd T=2h T=5h T=10h T=25h T=50h T=100h T=200h T=500h
(mm) | (mm) | (mm) | Po C dio 93.46 125.85 147.30 174.40 194.50 214.45 234.33 260.56
Mosaico de cultivos anuales con prados o praderas en secano 0 19 20.52 | 8 66
- - p — 0.66 t(h) 0.083963095
Mosaico de cultivos agricolas en secano con espacios significativos de | 194.5 9.4 | 0.65
Determinacion de los caudales
T=100 anos
Tipo de solo Pd Po | Po* |Pd/ Cme c T=2h T=5h T=10h T=25h T=50h T=100h T=200h T=500h
(mm) | (mm) | (mm) | Po | C | dio 0.55 0.61 0.64 0.64 0.66 0.65 0.67 0.66
. . 2144 22.91 | 9.3 1065 I (mm/h) 98.771 133.002 155.666 184.302 205.546 226.633 247.643 275.362
Mosaico de cultivos anuales con prados o praderas en secano 5 19 4 6 26 0.65
Mosaico de cultivos agricolas en secano con espacios significativos de |214.4 2291 | 93 |0.65| A (km2) 0.00
vegetacion natural y seminatural 5 19 4 6 26 K 1.003217975
Q (m3/s) 0.071 0.106 0.131 0.155 0.177 0.194 0.216 0.238
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A06 CLIMATOLOGIA E HIDROLOGIA, APENDICE 1

2 CUENCA?2

Datos de la Cuenca Hidrografica

Area = 1374| M2 | S 0.1374| Ha | & 0.001374 | Km2
Longitud= 45| m > 0.45| hm | => 0.045 km
Pendiente= 0.11111 2> > 11.111 %
Desnivel= 5 > >

T (afnos) Pmax (mm)

Umbral de Escorrentia ‘

Superficies

Superficie total Conca:

Uso da terra

24211 Mosaico de cultivos anuales con prados o praderas en secano

11100 Tejido urbano continuo

Superficie Ha

0.12
0.02

0.14 Ha

%
87.34%
12.66%

2 93.46
5 125.85 Factor de correccion Escorrentia inicial
10 147.30
25 174.40 P=Pp
50 194.50
100 214.45
200 234.33 b= 0.9
500 260.56
b (2 afios)= 0.72
oo nos) e
Factor reductor da precipitacion por area de conca -
pech B b (25 afios)= 1.017
b (100 afios)= 1.206
log,A b (500 afios)= 1.431
K.ﬂ. =1- —— = .
15
b (10 afios)= 0.86175
K= 1 b (50 afios)= 1.08
b (200 afios)= 1.26225
T (afios) Pmax (mm) Pd x Ka (mm) Calculo de Coeficiente de escorrentia
2 93.46 93.46
5 125.85 125.85 T=2 anos
10 147.30 147.30 Tipo de solo Pd Po Po* Cmedi
(mm) (mm) (mm) | Pd/Po C o
174. 174.
25 74.40 74.40 Mosaico de cultivos anuales con prados o praderas en 0.547
50 194.50 194.50 secano 93.46 19 13.68 | 6.83 1 0.60
100 214.45 214.45 129.8 | 0.992 ’
200 234.33 234.33 Tejido urbano continuo 93.46 1 0.72 1 7
500 260.56 260.56
T=5 anos
Tipo de solo Pd Po Po* Cmedi
(mm) (mm) (mm) | Pd/Po o o
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axencia gl) ega - - -
de infraestruturas T E MOBILIDADE A06 CLIMATOLOGIA E HIDROLOGIA, APENDICE 1
Mosaico de cultivos anuales con prados o praderas en 0.608 Pd Po Po* Cmedi
secano 125.85 19 15.39 8.18 5 0.66 (mm) (mm) (mm) |Pd/Po C o
155.3 | 0.994 ' Mosaico de cultivos anuales con prados o praderas en 0.666
Tejido urbano continuo 125.85 1 0.81 8 8 secano 234.33 19 23.98275| 9.77 2 0.71
185.6 | 0.996 ’
Tejido urbano continuo 234.33 1 1.26225 5 3
T=10 anos
Tipo de solo Pd Po Po* Cmedi
(mm) (mm) (mm) | Pd/Po C o T=500 anos
Mosaico de cultivos anuales con prados o praderas en 0.639 Tipo de solo Pd Po Po* Cmedi
secano 147.30 19 16.37325| 9.00 9 0.68 (mm) (mm) (mm) | Pd/Po C o
170.9 | 0.995 ' Mosaico de cultivos anuales con prados o praderas en 0.660
Tejido urbano continuo 147.30 1 0.86175 3 6 secano 260.56 19 27.189 | 9.58 0.70
182.0 | 0.996 ’
Tejido urbano continuo 260.56 1 1.431 8
T-25 anos
Tipo de solo Pd Po Po* Cmedi Tiempo de Concentracion
(mm) (mm) (mm) | Pd/Po C o
Mosaico de cultivos anuales con prados o praderas en 0.640 Longitud del cauce
secano 174.40 19 19.323 | 9.03 9 0.69 principal 0.045
171.4 | 0.995 ' Pendiente media 0.11111
Tejido urbano continuo 174.40 1 1.017 8 7 Tiempo de concentracién 0.04313888
Calculo de la intensidad de precipitacion
T=50 anos
Tipo de solo Pd Po Po* Cmedi
Mosaico de cultivos anuales con prados o praderas en 0.656 93.46 125.85 147.30 174.40 194.50 214.45 234.33 260.56
secano 194.50 19 20.52 9.48 6 0.70 11/id 8
] . 180.0 | 0.996 t(h) 0.043138878
Tejido urbano continuo 194.50 1 1.08 9 1
I(mm/h) 128.668 ‘ 173.260 ‘ 202.785 ‘ 240.089 ‘ 267.763 ‘ 295.233 | 322.602 ‘ 358.711
Determinacion de los caudales
T=100 anos
Tipo de solo Pd Po Po* Cmedi
Mosaico de cultivos anuales con prados o praderas en 0.652 0.60 0.66 0.68 0.69 0.70 0.70 0.71 0.70
secano 21445 | 19 | 22914 19-368 - 9696 0.70 I (mm/h) 128.668 173.260 202.785 240.089 267.763 295.233 322.602 358.711
77. .
Tejido urbano continuo 214.45 1 1.206 2 0 A (km2) 0.00
K 1.001402325
Q (m3/s) 0.03 0.04 0.05 0.06 0.07 0.08 0.09 0.10
Tipo de solo T= 200 anos ‘
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INFRAESTRUTURAS
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MELLORA DA SEGURIDADE VIARIA NA INTERSECCION DO P.Q. 31+540 DA PO-255 EN COVELO. PO/21/115.06
A06 CLIMATOLOGIA E HIDROLOGIA, APENDICE 1

3 CUENCA3

Datos de la Cuenca Hidrografica

Umbral de Escorrentia ‘

Superficies

Conca:

Area = 768| m2 | > 0.0768 | Ha > 0.000768 | Km2
Longitud= 6.75| m > 0.0675| hm | => 0.00675 km
Pendiente= 0.07000 2> > 7.000 %
Desnivel= 0.4725 > >

T (afnos) Pmax (mm)

Uso da terra
Tejido urbano
11100 continuo

Superficie total

Superficie Ha

0.07680 Ha

0.07680

%

100.00%

2 93.46
5 125.85
10 147.30
25 174.40 Factor de correccion Escorrentia inicial
50 194.50
100 214.45 H: =P"u
200 234.33
500 260.56
b= 0.9
b (2 affos)= 072
b (5 afios)= 0.81
Ko=1- log; ;A b (25 afios)= 1.017
15 b (100 afios)= 1.206
b (500 afios)= 1.431
K= 1
b (10 afios)= 0.86175
b (50 afios)= 1.08
b (200 afios)= 1.26225
T (afos) Pmax (mm) Pd x Ka (mm)
2 93.46 93.46 _—
5 125,55 12555
10 147.30 147.30
25 174.40 174.40 Tipo de solo T=2 anos
50 194.50 194.50 Pd (mm) Po (mm) Po* (mm) Pd/Po C Cmedio
100 214.45 214.45 Tejido urbano continuo 93.46 1 0.72 129.81 0.9927 0.99
200 234.33 234.33
500 260.56 260.56
Tipo de solo T=5 anos
Pd (mm) Po (mm) Po* (mm) Pd/Po C Cmedio
Tejido urbano continuo 125.85 1 0.81 155.38 0.9948 0.99
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de infraestruturas T E MOBILIDADE A06 CLIMATOLOGIA E HIDROLOGIA, APENDICE 1
Tiempo de Concentracion
Longitud del cauce
T=10 anos principal 0.0015
Tipo de solo . .
Pd (mm) Po (mm) Po* (mm) Pd/Po C Cmedio Pendiente media 0.07000
Tejido urbano continuo 147.30 1 0.86175 170.93 0.9956 1.00 Tiempo de concentracion 0.00355126
Tiempo de Concentracion
Tipo de solo T=25 anos
Pd (mm) Po (mm) Po* (mm) Pd/Po C Cmedio Longltu.d d.eI cauce
principal 0.00675
Tejido urbano continuo 174.40 1 1.017 171.48 0.9957 1.00 - -
Pendiente media 0.07000
Tiempo de concentracion 0.01113842
Tipo de solo T=50 anos Calculo de la intensidad de precipitacion
Pd (mm) Po (mm) Po* (mm) Pd/Po C Cmedio
Tejido urbano continuo 194.50 1 1.08 180.09 0.9961 1.00
Pd T=2h T=5h T=10h T=25h T=50h T=100h T=200h T=500h
93.46 125.85 147.30 174.40 194.50 214.45 234.33 260.56
11/1d 8
.01113841
Tipo de solo Tz 00 anos " | | | ” \38 ; | | |
1 h 209.247 281.766 329.780 390.446 435.451 480.124 524.634 583.357
Pd (mm) Po (mm) Po* (mm) Pd/Po C Cmedio (mm/h)
Tejido urbano continuo 214.45 1 1.206 177.82 0.9960 1.00
Determinacion de los caudales
T=2h T=5h T=10h T=25h T=50h T=100h T=200h T=500h
. T= 200 anos C
Tipo de solo ] 0.99 0.99 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
Pd (mm) Po (mm) Po* (mm) Pd/Po C Cmedio
- - I (mm/h) 209.247 281.766 329.780 390.446 435.451 480.124 524.634 583.357
Tejido urbano continuo 234.33 1 1.26225 185.65 0.9963 1.00
A (km2) 0.00
K 1.000258398
Q (m3/s) 0.044 0.060 0.070 0.083 0.093 0.102 0.112 0.124
Tipo de solo T=500 anos
Pd (mm) Po (mm) Po* (mm) Pd/Po C Cmedio
Tejido urbano continuo 260.56 1 1.431 182.08 0.9961 1.00
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A06 CLIMATOLOGIA E HIDROLOGIA, APENDICE 1

4 CUENCA A4

Datos de la Cuenca Hidrografica

Area = 43| m2 | > 0.0443| Ha | = 0.000443 |  Km?2
Longitud= 6 m > 0.06| hm -> 0.006 km
Pendiente= 0.02100 2> > 2.100 %

Desnivel= 0.126 > >

T (afnos) Pmax (mm)

Umbral de Escorrentia ‘

Superficies

Superficie total

Conca: 0.04 Ha

Uso da terra
Tejido urbano
11100 continuo 0.04

Superficie Ha %

100.00%

2 93.46
5 125.85 Factor de correccion Escorrentia inicial
10 147.30
25 174.40 )
B=Fp
50 194.50
100 214.45
200 234.33
b= 0.9
500 260.56
b (2 afios)= 0.72
b (5 afios)= 0.81
b (25 afios)= 1.017
Factor reductor da precipitacion por area de conca b (100 afios)= 1.206
b (500 afios)= 1.431
log, A
Ky=1- 15 b (10 afios)= 0.86175
b (50 afios)= 1.08
K= 1 b (200 afios)= 1.26225
Calculo de Coeficiente de escorrentia
T (afios) Pmax (mm) Pd x Ka (mm)
. T=2 anos
2 93.46 93.46 Tipo de solo -
Pd (mm) Po (mm) Po* (mm) Pd/Po C Cmedio
5 125.85 125.85
Tejido urbano continuo 93.46 1 0.72 129.81 0.9927 0.99
10 147.30 147.30
25 174.40 174.40
50 194.50 194.50
100 214.45 214.45
. T=5 anos
200 234.33 234.33 Tipo de solo -
Pd (mm) Po (mm) Po* (mm) Pd/Po C Cmedio
500 260.56 260.56 - .
Tejido urbano continuo 125.85 1 0.81 155.38 0.9948 0.99
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de infraestruturas T+ E MOBILIDADE A06 CLIMATOLOGIA E HIDROLOGIA, APENDICE 1
Tipo de solo T=10anos
Pd (mm) Po (mm) Po* (mm) Pd/Po C Cmedio
Tejido urbano continuo 147.30 1 0.86175 170.93 0.9956 1.00
Tipo de solo T=25 anos
Pd (mm) Po (mm) Po* (mm) Pd/Po C Cmedio
Tejido urbano continuo 174.40 1 1.017 171.48 0.9957 1.00
Tipo de solo T=50anos
Pd (mm) Po (mm) Po* (mm) Pd/Po (o Cmedio
Tejido urbano continuo 194.50 1 1.08 180.09 0.9961 1.00
Tipo de solo T= 100 anos
Pd (mm) Po (mm) Po* (mm) Pd/Po C Cmedio
Tejido urbano continuo 214.45 1 1.206 177.82 0.9960 1.00
Tipo de solo T= 200 anos
Pd (mm) Po (mm) Po* (mm) Pd/Po C Cmedio
Tejido urbano continuo 234.33 1 1.26225 185.65 0.9963 1.00
Tipo de solo T=500 anos
Pd (mm) Po (mm) Po* (mm) Pd/Po C Cmedio
Tejido urbano continuo 260.56 1 1.431 182.08 0.9961 1.00
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MELLORA DA SEGURIDADE VIARIA NA INTERSECCION DO P.Q. 31+540 DA PO-255 EN COVELO. P0O/21/115.06

A07 PLANEAMIENTO URBANISTICO

1 OBJETO

En el presente anejo se analiza el planeamiento vigente sobre el que se ejecutan las obras.

2 LEGISLACION URBANISTICA

La redaccion del presente proyecto comprende el cumplimiento de la legislacién urbanistica que se cita a
continuacion:

2.1 INSTRUMENTOS DE ORDENACION DEL TERRITORIO

Directrices de Ordenacion del Territorio, con aprobacién definitiva el 10 de febrero de 2010 y
publicacién en el DOG el 22 de febrero de 2011.

2.2 PLANEAMIENTO GENERAL

Plan Xeral de Ordenacion Municipal de Covelo, con aprobacién definitiva el 19 de mayo de 1999 y
publicacién en el DOG el 28 de julio de 1999.

2.3 LEGISLACION AUTONOMICA

e Ley 2/2016, de 10 de febrero, del suelo de Galicia.

e Ley 10/2014, de 3 de diciembre, de Accesibilidad y Supresion de Barreras Arquitectonicas

e Ley 8/2013 de 28 de junio de 2013 de Carreteras de Galicia, y sus modificaciones en Ley 6/2015,
de 7 de agosto.

e Decreto 66/2016, de 26 de mayo, por el que se aprueba el Reglamento General de Carreteras de
Galicia.

2.4 LEGISLACION ESTATAL

¢ Real Decreto Legislativo 7/2015, de 30 de octubre, por el que se aprueba el texto refundido de la
Ley de Suelo y Rehabilitacion Urbana.

e Real Decreto 1492/2011, de 24 de octubre, por el que se aprueba el Reglamento de Valoraciones
de la Ley de Suelo

3 PLANEAMIENTO URBANISTICO

El concello de Covelo se rige por el Plan Xeral de Ordenacién Municipal de Covelo, con aprobacion definitiva
del 19 de mayo de 1999 y publicacion en el DOG el 28 de julio de 1999.

4 CLASIFICACION DEL SUELO

Como se puede ver las obras discurren por dos tipos de terreno:

e Suelo de nlcleos rurales (ord. 5)
e Suelo rastico de especial conservacion y proteccion de parques forestales, zonas agrestes y de
potencialidad agricola (ord. 7)

Ademas, la mayor parte de la actuacion se realiza en el viario puUblico existente actualmente, excepto las
zonas en las que se amplia la plataforma existente.

5 CONCLUSION

Se concluye que las actuaciones son compatibles con el planeamiento existente.
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1 OBJETO

.El objetivo que se persigue con el presente estudio de trafico es determinar las intensidades de la
circulacién para la evaluacién de la misma y del porcentaje de pesados a partir del mapa de aforos para

establecer la categoria del trafico que servira para dimensionar el refuerzo del firme.

e Para poder alcanzar los objetivos anteriormente citados, la metodologia que se ha seguido se
detalla a continuacion:

e Andlisis de la situacién actual del trafico y evolucion de los ultimos afos.

e Prevision de la demanda futura para el afno de puesta en servicio considerado y para un horizonte

de 20 anos.

e Determinacién de las categorias de trafico pesado para el dimensionamiento de firmes.

2 EVOLUCION DEL TRAFICO

PO-255 CARITEL

TASA ANUAL
CRECIMIENTO

3.500

3.300

3.100

Para la realizacion del estudio se ha tenido en cuenta la informacion procedente de la “Memoria de Trafico

da Rede Autondmica de Estradas de Galicia”, elaborada por la Xunta de Galicia, mediante el programa

informatico Afoxun en su versién mas reciente en el momento de la redaccion del proyecto.

Con el objeto de analizar la evolucion del trafico en el &rea de estudio, se han recogido en este apartado los
datos de trafico sobre la PO-255.

2.900

2.700

2.500

Como estaciones de referencia para el célculo del trafico se tomaran las estaciones de Caritel (la mas
importante instalada en la carretera), y la de Lardeiro (la mas cercana al tramo de actuacion, y por tanto la
mas representativa, a pesar de los escasos datos de la misma)

2.300

IEstacién
Nombre ICar‘rlel
Tipo ICompIementaria Magnetica
Cédigo |P0-255(3)

Provincia IPontevedra

Afio instalacion I 1996

[Gréﬁcas

2015

2016

2017

2018

2019

% de Pesados

2.100

1.900
2012

—@-—0U0601 2.215

%

PESADOS | PES

2.215

3.050

12,57%

2015
3.050

%

IMD IMD
2017 2018

3.181

4,30%

2016
3.181

%

3.312

4,12%

2017
3.312

%

3.241

-2,14%

3.276

1,08%

2018
3.241

%

(] (] (] (]
ADOS | PESADOS | PESADOS | PESADOS

EVOLUCION IMD PO-255 ESTACION CARITEL

IMD MEDIA
ESTACION
(ANOS CON
DATOS)
2.582 2.980
-21,18%
2019 2020
3.276 2.582

%

% PESADOS PESADOS

2019

Icarretera ‘7; QI S, 7 | S| S ST S 5 6 | N 2020
Carretera PK NI Y P
[Po-255 [23s ]| B
4
Denominacién D' PO-255 CARITEL 5,70% 4,90% 4,80% 4,70% 5,20% 5,00% 5,60%
IPonte Caldelas (PO-234) - Petan (N-120) 27 -
Tipo de Red ; 4
[Red primaria complementaria 2012 2015 2016 2017 2018 2019 2020
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IMD MEDIA
IMD IMD IMD IMD IMD IMD IMD ESTACION

pesados | pesados | pesados | pesados | pesados | pesados | pesados (ANOS
2012 2015 2016 2017 2018 2019 2020 CON
DATOS)

PO-255
CARITEL 126 149 153 156 169 164 145 152

JQE&G."EL#}B 612%  217%  1,95%  827%  -2,81% -11,73%

EVOLUCION IMDp PO-255 ESTACION CARITEL

180

170

160

150

140

130

120

110
2012 2015 2016 2017 2018 2019 2020

—=—0U0601 126 149 153 156 169 164 145

Como se puede observar, el trafico de la carretera si nos finjamos en la estacién de Caritel ha crecido hasta
el afo 2018, a partir del cual se ha reducido la intensidad de trafico.

A continuacion, se pasara a adjuntar los datos de la estacién de Lardeiro.

Estacion lGréﬁcas

Nombre ILardeiro I Evolucion histérica de IMD

Tipo IComplementaria Neumatica l 300

Cédigo |PO-255(40)G0 ] 250

200

150

Provincia |Pontevedra | 100

I 50

Afo instalacion |2°15

Mes instalacion | marzo | 2015

% de Pesados

ICarretera
Carretera PK
[Po-255 [4021
Denominacion
[Ponte Caldelas (P0-234) - Petan (N-120) |
Tipo de Red
IRed primaria complementaria

=]

l 20‘1 5

A pesar de que los datos de esta estacién son escasos, es la que se usara ya que son los considerados
como representativos de la zona de actuacion. Como % de pesados, ante |a falta de datos, se usaran los
de la estacion de Caritel, ya que al estar situada esta en el tramo de mayor trafico de la carretera, se
considera que este dato sera como minimo igual al del tramo de estudio.

3 TRAFICO DE CALCULO

3.1 NIVEL DE SERVICIO

Para el calculo del nivel de servicio en el afio horizonte, se ha optado por utilizar los datos reales de trafico
de la estacién de aforo. Como hipdtesis de crecimiento del trafico, se consideraran las tasas de crecimiento
presentadas en el Anexo Il de la Orden FOM/3317/2010.

PERIODO TASA CRECIMIENTO

2016-2017 1,12%
2017-2019 1,44%
2019-2039 1,44%

Se considera que el afo de puesta en servicio previsto es 2021. En cuanto al periodo de vida Util de la via,
éste se considera de 20 afnos, por lo que alcanzarg hasta 2041.
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15

Ano de referencia 2015 264 5.60%

Afo de proyecto 2024 298 5.60% 17
Afo puesta servicio 2025 303 5.60% 17
Afo horizonte 2045 403 5.60% 23

3.2 CATEGORIA DE TRAFICO PESADO

Segun la Norma de Carreteras de Secciones de Firme 6.1-IC la estructura del firme se debera adecuar entre
otros factores a la accion prevista del trafico pesado durante la vida Gtil del firme, es decir, depende de la
intensidad media diaria de vehiculos pesados (IMDp) que se prevea en el carril de proyecto en el afo de
puesta en servicio, que en el presente proyecto es el afio 2025.

En calzadas de dos carriles, uno por sentido de circulacion, se considera que, a lo largo del dia, el reparto
por sentidos es del 50%. A efectos de aplicacion de la Norma 6.1-IC ‘Secciones de firme’ se definen ocho
categorias de trafico:

TABLA 1.A. CATEGORIAS DE TRAFICO PESADO T00 A T2

IMDp 4000 <4000 <2000 < 800
(vehiculos pesados/dia) = =2 000 = 800 =200

TABLA 1.B. CATEGORIAS DE TRAFICO PESADO T3 Y T4

IMDp <200 <100 <50
(vehiculos pesados/dia) =100 =50 =25

IMDp afo puesta en servicio IMDp carril de proyecto Categoria de trafico pesado

Consecuentemente (empleando como criterio para la determinacion de la categoria de trafico el volumen
de pesados esperados), se considera una categoria de trafico T42.
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1 INTRODUCCION

En el actual anejo se definen las caracteristicas geométricas que presentan los ejes que componen el
presente documento, tanto en planta como en alzado, asi como las diferentes secciones que se encuentran
en el proyecto.

El sistema de referencia utilizado para las coordenadas de todos los puntos que aparecen en el anejo es el
ETRS89.UTM-29N.

El modelado de las obras se ha realizado en el software informatico Autodesk Civil3D.

2 ANTECEDENTES Y CONSIDERACIONES PREVIAS

El objeto del proyecto es la mejora de la seguridad viaria de la interseccién en “T” existente en el PK 31+450
de la PO-255 con la carretera provincial EP-5104, ya que en la actualidad esta tiene problemas de visibilidad,
lo que impide realizar con seguridad los giros a la izquierda.

Al tener que respetar el trazado actual en lo maximo posible se considera un proyecto de mejoras locales,
por lo que no es obligatorio el cumplimiento de la norma 3.1 IC, tal como se indica en la citada horma en su
punto 1.2:

“En estudios y proyectos de carreteras de montafia, de carreteras que discurran por espacios
naturales de elevado interés ambiental o acusada fragilidad y de actuaciones en carreteras
existentes, podran disminuirse las condiciones exigidas en la presente Norma, justificAndose
adecuadamente.

Excepcionalmente, se podran admitir cambios de los criterios desarrollados en la presente Norma
con la suficiente y fundada justificacion. En dichos casos el autor del proyecto debera incluir en la
Memoria del proyecto la citada justificacion que debera contar, en su caso, con la conformidad del
Director del proyecto”

A pesar de esto los pardmetros se ajustaran lo maximo posible a los indicados en la norma.

Los ejes a analizar tendran la siguiente clasificacion:

EJES
DENOMINACION Velocidad de proyecto (km/h) Grupo
EJE 1 (PO-255) 40 3
EJE 2 (EP-5104) 40 3
EJE 3 (RAMAL ENLACE) 40 3

3 NORMATIVA EMPLEADA

Se incluye a continuacion un listado de la normativa de trazado utilizada:

e Norma 3.1-IC. Trazado (Orden FOM/273/2016 de 19 de febrero de 2016).

e Guia de nudos viarios (OC 32/12).
o ORDEN de 23 de mayo de 2019 por la que se regulan los accesos en las carreteras de Galiciay en
sus vias de servicio (DOG Num. 217. Viernes, 5 de julio de 2019).

A la hora de analizar el cumplimiento 0 no de la normativa a lo largo del proyecto se usaran los siguientes
simbolos:

v Cumple
® No cumple

4  ANALISIS DE TRAZADO EN PLANTA

Se pasa a continuacion a analizar el trazado en planta.

4.1 TRONCO EJES

Se analizara a continuacion el trazado de los troncos principales de los ejes

4.1.1 RECTAS

La Norma 3.1-IC de Trazado recoge en su capitulo 4.2 las longitudes de recta minima admisible y maxima
deseable, en funcién de la velocidad de proyecto, segln las siguientes expresiones:

o Lmin,s = 1,39 X Vp
° Lmin,o = 2,78 X Vp
° Lmax = 16,7 X Vp

Siendo:

o Lmins: Longitud minima (m) para trazados en "S" (alineacion recta entre alineaciones curvas con
radios de curvatura de sentido contrario).

o Lmino: Longitud minima (m) para el resto de casos (alineacién recta entre alineaciones curvas
con radios de curvatura del mismo sentido).
Lmax: Longitud méxima (m).
Vp: Velocidad de proyecto del tramo (km/h).

Se considerara que una alineacion recta situada entre dos alineaciones curvas (constituidas por las curvas
de acuerdo y la curva circular) es de longitud limitada, si la velocidad maxima alcanzable en ella se ve
condicionada por la presencia de dichas alineaciones curvas. Si la longitud de la alineacion recta fuera
superior a la limitada, el conductor del vehiculo podra adoptar la velocidad maxima alcanzable en dicha
alineacion recta conforme a sus propias preferencias sobre la conduccion y las limitaciones de velocidad
sefializadas. Si la alineacion recta es de longitud limitada, no sera necesario establecer el bombeo mediante
dos planos diferentes.
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En la Tabla 4.2 de la norma 3.1 IC se incluyen los valores maximos de las longitudes de las alineaciones
rectas para ser consideradas como recta de longitud limitada.

TABLA 4.2

MAXIMA LONGITUD DE UNA ALINEACION
RECTA PARA SER CONSIDERADA DE
LONGITUD LIMITADA (m)

VELOCIDAD DE PROYECTO (V)

DEL TRAMO (km/h)

140, 130, 120, 110 y 100 400
90 300
80 230
70 175
60 85
50 50 (*)
40 30 (*)
(*) Este valor es inferior a (L.} recomendado en laTabla 4.1.

EJE1
Vp (km/h) PKINICIO PKFIN LONGITUD (m) TIPO TRAZADO Lmax (m) Lmin (mM) Recta de longitud limitada
40 0+0.00 0+17.03 17.03 (6] 668.00 | - 111.20| - -
40 0+61.30 | 0+65.49 4.19 (6} 668.00 v 111.20 ® Sl
40 0+101.99 | 0+144.30 42.31 S 668.00 v 55.60 ® NO
40 0+195.50 | 0+202.70 7.20 S 668.00 | - 55.60 - -

EJE 2

V, (km/h)
40

PKINICIO | PKFIN LONGITUD (m) TIPO TRAZADO Lmax (M) Limin (M) Recta de longitud limitada

0+0.00 | 0+94.40 94.40 S 668.00| - |55.60| -

V, (km/h)

EJE3

PKINICIO | PKFIN LONGITUD (m) TIPO TRAZADO Lmax (M) Lmin (M) Recta de longitud limitada

40

0+66.69 | 0+74.96 8.27 S 668.00 | - |55.60| -

Las rectas iniciales y finales del eje 1 no se analizan por pertenecer al trazado existente. Las rectas del eje

2 y 3 tampoco se analizan por pertenecer también al trazado existente

Al respetarse en lo maximo posible el trazado actual por tratarse un proyecto de reforma local no ha sido

posible cumplir con las limitaciones de Lmin requeridas por la norma 3.1 1.C.

4.1.1 CURVAS CIRCULARES

La norma de trazado 3.1-IC relaciona la curvatura en planta con el peralte que es necesario disponer. Dicha

relacion es la siguiente:

GRUPO 1

TABLA 4.4
RELACION VELOCIDAD DE PROYECTO - RADIO MINIMO - PERALTE MAXIMO

GRUPD 3

e

V)
{kmi/h)

140 1 050 8,00 - - - =
130 850 8,00 - - - =
120 - . 700 8,00 - _
110 - . 550 800 _ _
100 - - 450 8,00 - =
a0 - - 350 8,00 350 700
80 - - 250 8,00 265 700
0 = = - - 130 700
80 - ; - . 130 700
50 - ; - . 85 700
a0 - ; - . 50 700

Para radios superiores a los minimos indicados en la Tabla 4.4 se deberan cumplir los criterios indicados

en la Tabla 4.5.
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TABLA 45 EJE3
_ RADIO Vp (km/h)  GRUPO  PKINICIO PK FIN LONGITUD (m) RADIO (m) Rmin (M) P (%) | Pnormariva (%) ‘
GRUPO DENOMINACION
{m) 0+26.69
850 < R < 1 050 8 No se analiza la Ultima curva del eje 1 al pertenecer al trazado actual. Tampoco se analiza la curva del eje
- 2 al pertenecer a la zona de interseccion, ya que ese movimiento no se realizaria realmente.
1050 <R <5000 8 - 796-(1 - 1 050/R)" Al respetarse en lo maximo posible el trazado actual por tratarse un proyecto de reforma local no ha sido
1 Autopistas y autovias posible cumplir con las limitaciones de Rmin requeridas por lanorma 3.1 I.C. en el caso del eje 1. En cualquier
ool DS T T . caso, N0 se empeoran en ningun caso los parametros existentes en el trazado actual a pesar de abrir el eje
- para crear un carril central adicional.
7500 <R Bombeo En el eje 3, al tratarse de un ramal de enlace entre 2 viales, los peraltes se ajusten al entronque con cada
uno de ellos.
250 <R = 700 8
4.1.2 CURVAS DE TRANSICION
Autopistas y autovias 700 < R < 5 000 8 - 73-(1 - 700/R)" _ . - o
) A-120, A-110, A-100, A-90 y A-80, Para realizar las transiciones entre las distintas alineaciones que conforman el trazado, se han empleado
carreteras multicarril C-100 y clotoides definidas por el parametro A2 =R x L.
carreteras convencionales C-100 5000=<R <7500 2

La longitud de una curva de acuerdo y consecuentemente el parametro correspondiente seran los mayores
gue cumplan las limitaciones que se indican en los epigrafes 4.4.3.1, 4.4.3.2 y 4.4.3.3 de la norma 3.1 IC,

760 <R ol siendo estas limitaciones las siguientes:

50 <R < 350 7 e Limitacion de la variacion de la aceleracion centrifuga en el plano horizontal
e Limitacion por transicién del peralte
Carreteras multicarril e Limitaciones por condiciones de percepcion visual
C-90, C-80, C-70, 350 <R < 2500 7 - 6,65-(1 - 350/R)"*
C-60, C50 y C-40y ; . ) - .
3 . Se procurara no aumentar las longitudes y parametros minimos de las curvas de acuerdo obtenidos en por
carreteras convencionales C-90, T A . ) o
C-80, C-70, C-60, 2500 < R < 3 500 2 estas limitaciones, salvo expresa justificacion en contrario. La longitud maxima de una curva de acuerdo
C-50 y C-40 (clotoide) no podra ser superior en ningln caso a una vez y media (# 1,5) su longitud minima.

3500<HR Bombeo Al respetarse en lo maximo posible el trazado actual por tratarse un proyecto de reforma local no ha sido
posible cumplir con las limitaciones requeridas por la norma 3.1 I.C en la mayoria de los casos, aunque se

trata de aproximarse a ellas lo méximo posible.

EJE1
V,(km/h) GRUPO  PKINICIO AT LONGITUD (m) RADIO (m) ‘ Ruin (M) ‘ P(%)  Proswarva (%) A continuacidn, se adjuntan el.anélisis d(? las curvas .de acuerdo. l?ebajo de la corr?pr.obacién por limitacion
de peralte se calculan las longitudes minimas requeridas para realizar el desvanecimiento bombeo, el paso
40 3 0+25.31 0+51.30 2599 30.00 5000 | ® |-7.00| 700 |V de bombeo desvanecido a bombeo invertido (igual a la longitud en la que se realizara el desvanecimiento
40 3 0+75.40 | 0+87.38 11.98 30.00 5000 | @ |-7.00| 700 |V del bombeo), y la transicién desde bombeo invertido hasta el peralte final. Estos términos se definen en
40 3 0+159.34 0+161.59 2.25 -45.00 50.00 | - | 7.00 7.00 - profundidad en el apartado 9 del presente anejo.

En los tramos en los que el peralte no es simetrico (por razones de facilitar el entronque con la EP-5104; se

EJE 2 justificara en el apartado 9) se analiza por sentido de circulacion.
V, (km/h)  GRUPO  PKINICIO PK FIN LONGITUD (m)
40 3 0+109.40 | 0+119.06 9.66 -12.50 50.00 |- | 2.00 7.00 -
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V, (km/h) PK INICIO

EJE1

Ry (m)
(radio

J asociado
(m/s3) curva
radio

P1 (%) Ro (m)
(peralte (radio
asociado | asociado

curva curva

radio radio

LONGITUD (m)

Po (%)
(peralte
asociado
curva
radio

Limitacion de la variacion de la
aceleracion centrifuga

Anmin Limin (M)

by (%)

Limitacion por transicion del peralte

B (m)

K ‘ Anmin ‘ Linin (m)

Limitacion por condiciones de percepcion visual

Anmin

Limin (M)

Lmax curva de
transicion

(m)

mayor) mayor) menor) menor)

40 RECTA-CURVA 0+17.03 0+25.31 8.28 16.00 0.70 30.00 -7.00 47.82 ® 76.21 ® 0.70 2.75 | 0.75 | 24.87 ® 20.63 ® 23.86 ® 18.97 ® 11431 /
Peralte final 2.00 7.00 14.73 m Lmin
Desvanecimeinto-invertido  0.00  2.00 5.89 m Lmin

40 | RECTA-CURVA ‘ 0+51.30 ‘ 0+61.30 ‘ 10.00 ’ 17.00 ’ 0.70 ’ ’ -7.00 ‘ 30.00 -7.00 ’47.82 ® 7621 | @ ‘ 0.70 ’ 5.75 ‘0.67‘ 0.00 ’ v ‘ 0.00 ’ v | 286 ‘ ® | 18.97 ® |114.31 | v
Sentido creciente Peralte final 0.00 m Lmin
Desvanecimeinto-invertido 0.00 m Lmin

40 RECTA-CURVA [ 0+51.30 [ 0+61.30 [ 10.00 I 17.00 I 0.70 I I 0.50 l -3000 | 7.00 [47.82 ® | 521 | ® l 0.70 [ 5.75 |0.67 |32.76 | ® l 35.77 | ® | 2386 [ ® | 18.97 ® |114.31 | v
Sentido decreciente Peralte final 0.50 7.00 35.77 m Lmin
Desvanecimeinto-invertido 0.00 m Lmin

40 | RECTA-CURVA [ 0+65.49 [ 0+75.49 [ 10.00 I 17.00 I 0.70 I I -7.00 I 30.00 -7.00 [47.82 ® 76.21 ® I 0.70 [ 5.75 |0.67| 0.00 I / l 0.00 I / 23.86 [ ® | 18.97 ® |114.31 | \/
Sentido creciente Peralte final 0.00 m Lmin
Desvanecimeinto-invertido 0.00 m Lmin

40 RECTA-CURVA ‘ 0+65.49 ‘ 0+75.49 ‘ 10.00 | 17.00 | 0.70 | | 0.50 l -30.00 0.50 |44.53 ® 66.10 ® l 0.70 | 5.75 |0.67| 0.00 | / l 0.00 | / 23.86 ‘ ® | 18.97 ® | 99.15 | \/
Sentido decreciente Peralte final 0.00 m Lmin
Desvanecimeinto-invertido 0.00 m Lmin

40 | RECTA-CURVA ‘ 0+87.38 ‘ 0+101.99 ‘ 14.61 | 21.00 | 0.70 | | l 30.00 -7.00 | 47.82 ® 76.21 ® l 0.70 | 5.75 l 0.67 l 34.00 | ® l 38.53 | ® 23.86 ‘ ® | 18.97 ® | 114.31 | /
Sentido creciente Peralte final 7.00 2.00 27.52 m Lmin
Desvanecimeinto-invertido  2.00  0.00 11.01 m Lmin

40 | RECTA-CURVA ‘ 0+87.38 ‘ 0+101.99 ‘ 14.61 ‘ 21.00 ‘ 0.70 ‘ ‘ ‘ -30.00 0.50 ‘44.53 ® 66.10 ® ‘ 0.70 ‘ 5.75 ‘0.67‘ 9.09 ‘ / ‘ 2.75 ‘ / 23.86 ‘ ® | 18.97 ® | 99.15 | /
Sentido decreciente Peralte final 7.00 2.00 27.52 m Lmin
Desvanecimeinto-invertido  2.00  0.00 11.01 m Lmin

40 | RECTA-CURVA ‘ 0+144.33 ‘ 0+159.34 ‘ 15.01 ‘ 26.00 ‘ 0.70 ‘ ‘ ‘ -45.00 7.00 ‘ 49.49 ® 54.44 ® ‘ 0.70 ‘ 2.75 ‘ 0.75 ‘ 30.47 ‘ ® ‘ 20.63 ‘ 0.00 32.34 ‘ ® | 23.24 ® | 81.65 | /
Peralte final 2.00 7.00 14.73 m Lmin
Desvanecimeinto-invertido  0.00  2.00 5.89 m Lmin

40 | RECTA-CURVA [ 0+161.59 [ 0+195.50 [ 3391 [ 39.00 [ 0.70 [ [ ‘ -45.00 7.00 [49.49 ® ‘ 54.44 ® ‘ 0.70 [ 2.75 ‘0.75 ‘30.47’ / ‘20.63’ / 32.34 [ / | 23.24 / | 81.65 | /
Peralte final 7.00 2.00 14.73 m Lmin
Desvanecimeinto-invertido  2.00  0.00 5.89 m Lmin

EJE2
. P1 (%) . Po (%) Limitacié iacié
L (peralte Ro (m) (radio (peralte e d?,la Nariecion dela Limitacién por transicién del peralte Limitacién por condiciones de percepcioén visual | _ curva de
asociado asociado aceleracion centrifuga max
V, (km/h) PK INICIO PK FIN LONGITUD (m) J (m/s3) ’ asociado . asociado transicion
curva radio . curva radio .
curva radio curva radio (m)
mayor) mayor) menor) menor) Anin Lmin (M) B (%) | B(m) K Anin Lmin (m) Anin Limin (M)
40 RECTA-CURVA 0+94.40 0+109.40 15.00 14.00 0.70 -12.50 2.00 44.70 ® 159.88 ® 0.70 3.00 | 0.75 | 8.96 / 6.43 / 12.37 / 12.25 / 239.82 /
Peralte final 2.00 7.00 16.07 m Lmin
Desvanecimeinto-invertido  0.00  2.00 6.43 m Lmin
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R; (m) (radio
asociado

Py (%)
(peralte

EJE3

asociado

Ro (m) (radio

Po (%)
(peralte

Limitacion de la variacion de la
aceleracion centrifuga

Limitacion por transicion del peralte

V, (km/h) PK INICIO LG asociado

curva radio
mayor)

LONGITUD (m) J(m/s?)

curva radio
mayor)

asociado
curva radio
menor)

curva radio
menor)

Amin

Limin (m)

i (%)

B (m) Anmin

Lmn’n (m) Aml’n

Limitacion por condiciones de percepcion visual

Lmax CUrva
de
transicion

Lrnin (m) ()

40 RECTA-CURVA 0+26.69 0+66.69 40.00 58.00 0.70 5.00 -85.00 -2.10 41.01 \/ 19.79 / 0.70 | 3.50 / 54.93 \/ 35.50 \/ 52.10 31.94 \/ 53.25 \/
Peralte final 5.00 0.00 25.00 m Lmin
Desvanecimeinto-invertido  0.00  -2.10 10.50 m Lmin

4.1.3 DESARROLLO MINIMO Y SIMETRIA

El apartado 4.4.4 de la Norma 3.1 I.C. especifica que el desarrollo minimo de la curva correspondiente a la
combinacion basica Tipo | (constituida por una curva circular con sus correspondientes curvas de acuerdo,
Anexo 4 de la norma) se correspondera, en general, con una variacion de acimut entre sus extremos mayor
o igual que veinte gonios (= 20 gon), pudiendo aceptarse valores entre veinte gonios (20 gon) y seis gonios
(6 gon). A mayores, en el apartado 4.4.6 se indica que las curvas de acuerdo (clotoides) contiguas a una
curva circular en el tronco de una carretera (mayoritariamente en los Grupos 1y 2) deberan ser simétricas,
salvo justificacién técnica en contrario.

Al respetarse en lo maximo posible el trazado actual por tratarse un proyecto de reforma local no ha sido
posible cumplir con la condicién de simetria.

EJE3

ENTIDAD PK INICIO‘ PKFIN  DESARROLLO (grados) DESARROLLO (gonios)  DESARROLLOmin (gonios) ~ SIMETRIA
CURVA CIRCULAR | 0+0.00 |0+26.69 17.99 19.99
6.00 v -
CLOTOIDE 0+26.69 | 0+66.69 13.48 14.98

4.1.4 COORDINACION ENTRE ALINEACIONES CURVAS
CONSECUTIVAS

Segun el apartado 4.5 de la Norma 3.1 I.C. cuando se unan dos alineaciones curvas consecutivas
(constituida cada una por una curva circular con sus correspondientes curvas de acuerdo) sin alineacion

EJE1

ENTIDAD PKINICIO PKFIN DESARROLLO (grados) DESARROLLO (gonios) DESARROLLOmi (gonios) ~ SIMETRIA
CLOTOIDE 0+17.03 | 0+25.31 7.91 8.79

CURVA CIRCULAR | 0+25.31 | 0+51.30 49.64 55.16 6.00 v NO
CLOTOIDE 0+51.30 | 0+61.30 9.55 10.61
CLOTOIDE 0+65.49 | 0+75.49 9.55 10.61

CURVA CIRCULAR | 0+75.49 | 0+87.38 22,71 25.24 6.00 v'| nNo
CLOTOIDE 0+87.38 | 0+101.99 13.95 15.50
CLOTOIDE 0+144.33 | 0+159.34 9.56 10.62

CURVA CIRCULAR | 0+159.34 | 0+161.58 2.86 3.17 6.00 / NO
CLOTOIDE 0+161.58 | 0+195.55 21.62 24.03

DESARROLLOmin (gonios)

EJE2
ENTIDAD PK INICIO DESARROLLO (grados) ~ DESARROLLO (gonios)
CLOTOIDE 0+94.40 | 0+109.40 34.37 38.19

CURVA CIRCULAR | 0+109.40 | 0+119.06 44.26 49.18

6.00 v

SIMETRIA

recta intermedia o con una recta de longitud limitada, la relacion de radios de las curvas circulares no
sobrepasara los valores obtenidos a partir de las expresiones de la Tabla 4.7 de la norma.

TABLA 4.7

RELACION ENTRE RADIOS DE CURVAS CIRCULARES CONSECUTIVAS SIN RECTA
INTERMEDIA O CON RECTA DE LONGITUD LIMITADA™

50 - 450 %-R+7,8£R'<%-R-14,4
450 - 700 %OS-H+166,75R'<%50-R-1 280
700 -1 800 R'E%-R+166,7

> 1800 R' =700

Cuando se unan dos alineaciones curvas consecutivas (constituidas cada una por una curva circular con
sus correspondientes curvas de acuerdo) con alineacion recta intermedia de mayor longitud que la
correspondiente a la recta de longitud limitada el radio de la curva circular de salida R’, en el sentido de la
marcha, sera:

e Carreteras del Grupo 1. Mayor o igual que el radio minimo asociado a la velocidad de proyecto (Vp).
e Carreteras del Grupo 2. Mayor o igual que setecientos metros (= 700 m).
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e Carreteras del Grupo 3. Mayor o igual que el doble del radio minimo asociado a la velocidad de
proyecto (Vp).

Solo aplicara este andlisis a las curvas intermedias del eje 1.

EJE1
SIN RECTA O RECTA DE LONGITUD

PK INICIO PK FIN LIMITADA ENTRE AMBAS Rmin (M) Rmax(m)  CUMPLE

0+75.49 0+87.38 30.00 sI 29.23 33.23 v

0+159.34 | 0+161.58 -45.00 NO 100.00 ®

Al respetarse en lo maximo posible el trazado actual por tratarse un proyecto de reforma local no ha sido
posible cumplir con las limitaciones requeridas por la norma 3.1 |.C.

4.2 GIRO A LA IZQUIERDA EJE1 A EJE 3

Se pasard a analizar la interseccion entre la PO-255 y la EP-5104. Esta se resuelve como ya se ha
comentado ampliando la plataforma y generando un carril central de espera.

4.2.1 CARRILES CENTRALES DE ESPERA

En el Articulo 15 de la “ORDEN de 23 de mayo de 2019 por la que se regulan los accesos en las carreteras
de Galicia y en sus vias de servicio” se definen los criterios bajo los que se disefiaran los carriles centrales
de espera:

a) Los carriles centrales de espera serdn de dos tipos, deceleracion y aceleracion.

b) Los carriles centrales de deceleracion dispondran de una zona cebreada, una cufia de transicion,
una zona de cambio de velocidad y una zona de almacenamiento y espera. Los carriles centrales
de aceleracion dispondran de una zona de cambio de velocidad, una cufia de transicion y una zona
cebreada.

c) Las dimensiones de las zonas de cambio de velocidad y de las cufias de transicion seran las que
se establecen en esta orden para los carriles de cambio de velocidad homélogos y para sus
correspondientes cufas triangulares de transicion

d) La zona cebreada tendr& una longitud superior al doble de la establecida para la correspondiente
cufia triangular de transicion.

e) Lazonade almacenamientoy esperatendra una longitud superior a quince metros (15 m), pudiendo
determinarse la necesidad de una longitud superior en funcién de la intensidad de trafico en el
acceso.

f) El ancho de los carriles centrales de espera, excepto en la parte de las zonas cebreadas que no
sea adyacente a las cufias de transicién, serd igual o superior a tres metros (3 m), siendo
recomendable mantener el de los carriles existentes, cuando sea superior a ese valor.

En la norma 3.1 I.C. se definen los carriles centrales de almacenamiento y espera en su apartado 8.3. La
definicién de los mismos es similar a la de la orden autondmica excepto en dos parametros:

a) Los carriles centrales tendran en todos los casos un ancho de tres metros y cincuenta centimetros
(3,50 m) y se procurara que estén implantados en una alineacion recta.

b) La longitud del tramo de almacenamiento y espera se determinara en funcion de la demanda de
tréfico estimada para las carreteras conectadas por la interseccion, siendo dicha longitud mayor o
igual que veinte metros (= 20 m).

A pesar de esto se toman como validos los parametros de la orden autonémica de 15 m de longitud de
tramo de almacenamiento y espera, y de 3 m de anchura de carril.

CARRIL CENTRAL DE ESPERA EJE 1

LONGITUD (m) ANCHO DE CARRIL (m)

Vp PKINICIO PKFIN

ENTIDAD (km/h) (EJE 1) (EJE 1)

L(M) Lmm(m) CUMPLE ANCHOri(m) ANCHOmm(m) CUMPLE

CARRIL CENTRAL ALMACENAMIENTO Y ESPERA 40 0+80.00 | 0+95.00 | 15.00 | 15.00 / 3.00 3.00 /

4.2.2 ZONAS DE CAMBIO DE VELOCIDAD

Tal como se indic6é en el apartado anterior los carriles centrales de deceleracion dispondran de una zona
cebreada, una cufia de transicién, una zona de cambio de velocidad y una zona de almacenamiento y
espera. Los carriles centrales de aceleracion dispondran de una zona de cambio de velocidad, una cufia de
transicion y una zona cebreada.

Como se puede ver en la tabla 9.1 de la norma 3.1 I.C., para el caso que nos ocupa Unicamente seria
necesario disponer de cufias reducidas sin ser necesario disponer de carriles de cambio de velocidad.

TABLA 9.1

CLASE DE
CARRETERA

ELEMENTOS BASICOS PARA MATERIALIZAR MOVIMIENTOS DE ENTRADA Y SALIDA
EN CONEXIONES Y ACCESOS

IMD EN EL ANO
HORIZONTE

CONEXIONES

INSTALACIONES
DE SERVICIO

ACCESOS

EXPLOTACIONES
DONDE SE
ARROLLEN

DES,
ACTIVIDADES
ECONOMICAS

CAMINOS
AGRIiCOLAS

AISLADAS O FINGAS
SIN ACTIVIDAD

EDIFICACIONES
RESIDENCIALES

ECONOMICA

CUALQUIERA CARRIL NO PERMITIDOS NO PERMITIDOS NO PERMITIDOS NO PERMITIDOS.
CUALQUIERA CARRIL NO PERMITIDOS NO PERMITIDOS NO PERMITIDOS NO PERMITIDOS
C-100 CUALQUIERA CARRIL
MULTICARRIL gi: g:: Eﬂ:t%::z C‘CTJHF:: NO PERMITIDOS NO PERMITIDOS NO PERMITIDOS NO PERMITIDOS
C-50 Y C-40 CUALQUIERA CUNA REDUCIDA
IMD = 5000 CARRIL CARRIL CARRIL CUNA CUNA REDUCIDA
5000 > IMD = 3000 CARRIL CARRIL CARRIL CUNA REDUCIDA CUNA REDUCIDA
AT 3000 > IMD = 1500 CARRIL CARRIL CARRIL CUNA REDUCIDA CUNA REDUCIDA
IMD < 1500 CARRIL CARRIL CARRIL ENVOLVENTE DE GIRO | ENVOLVENTE DE GIRO
IMD = 5000 CARRIL CARRIL CARRIL CUNA CUNA REDUCIDA
90 Y C. 5000 > IMD = 3000 CARRIL CARRIL CARRIL CUNA REDUCIDA CUNA REDUCIDA
Im LY 3000 > IMD = 1500 CARRIL CARRIL CARRIL CUNA REDUCIDA CUNA REDUCIDA
IMD < 1500 CURNA CUNA CUNA ENVOLVENTE DE GIRO | ENVOLVENTE DE GIRO
IMD = 5000 CARRIL CARRIL CARRIL CUNA REDUCIDA CUNA REDUCIDA
cvCe 5000 > IMD = 3000 CARRIL CARRIL CARRIL CUNA REDUCIDA CUNA REDUCIDA
s 3000 > IMD = 1500 CUNA CUNA CUNA CUNA REDUCIDA CUNA REDUCIDA
IMD < 1500 CUNA REDUCIDA CUNA REDUCIDA CUNA REDUCIDA ENVOLVENTE DE GIRO | ENVOLVENTE DE GIRD
C-50 Y C-40 CUALQUIERA CUNA REDUCIDA | @INVOLVENTE DE GIRO | ENVOLVENTE DE GIRO | ENVOLVENTE DE GIRO | ENVOLVENTE DE GIRO
IMD = 5000 CARRIL CARRIL CUNA CUNA REDUCIDA
coanyce 5000 > IMD = 3000 CARRIL CUNA CUNA CUNA REDUCIDA CURNA REDUCIDA
s 3000 > IMD = 1500 CARRIL CUNA REDUCIDA CUNA REDUCIDA CUNA REDUCIDA CUNA REDUCIDA
IMD < 1500 CUNA ENVOLVENTE DE GIRO | ENVOLVENTE DE GIRO | ENVOLVENTE DE GIRO | ENVOLVENTE DE GIRO
bE sv;:;‘m IMD = 5000 CARRIL CUNA CUNA CUNA REDUCIDA CUNA REDUCIDA
5000 > IMD = 3000 CURNA CUNA REDUCIDA CUNA REDUCIDA CUNA REDUCIDA CUNA REDUCIDA
TR 3000 > IMD = 1500 CURA CUNA REDUCIDA CUNA REDUCIDA CUNA REDUCIDA CUNA REDUCIDA
IMD < 1500 CUNA REDUCIDA | ENVOLVENTE DE GIRO | ENVOLVENTE DE GIRO | ENVOLVENTE DE GIRO | ENVOLVENTE DE GIRO
C-50 Y C-40 CUALOUIERA CUNA REDUCIDA | ENVOLVENTE DE GIRO | ENVOLVENTE DE GIRO | ENVOLVENTE DE GIRO | ENVOLVENTE DE GIRO
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A mayores en el Articulo 20 de la “ORDEN de 23 de mayo de 2019 por la que se regulan los accesos en las
carreteras de Galicia y en sus vias de servicio” se confirma que para este tipo de accesos Unicamente es
necesario disponer de cufias de cambio de velocidad.

El Articulo 14 de la “ORDEN de 23 de mayo de 2019 por la que se regulan los accesos en las carreteras de
Galicia y en sus vias de servicio” define la longitud minima de cufias de cambio de velocidad en su tabla 6.

Tabla &: Longitud minima de las cufias de cambio de velocidad (m)

Velocidad® (Km/h) Deceleracion Aceleracion
=80 60 =11}
J0 50 30
1] 40 30
0| S o

*5e empleara |la velocidad legal de circulacion en la seccion en que se sitde el acceso

Por su parte la norma 3.1 I.C. en la tabla 8.1. se definen las siguientes longitudes de cufia de transicion.
Ademaés indica en su apartado 8.2.2.4 que las longitudes de las cufias reducidas seran la mitad de las
longitudes de las cufias de cambio de velocidad definidas en la Tabla 8.3 en funcién de la velocidad de
proyecto (Vp) de la carretera.

TABLA 8.1
LONGITUD (m) DE LAS CUNAS DE TRANSICION

VELOCIDAD DE PROYECTO (V,) | LONGITUD DE LAS CURAS DE
{km/h) TRANSICION (m)
140 y 130 v, (km/h) + 10
120 135
10 130
100 125
90 15
80 100
70 80
60 60
50 40
40 25

Se tomarén las longitudes de la cufia reducida menos restrictivas de las normas al tratarse de un proyecto
de reforma local, por lo que las cufias deberan tener una longitud de como minimo de:

e Cufia de deceleracion: 25/2 — 12,50 m.
e Cufia de aceleracion: om.

CUNAS REDUCIDAS. CARRIL CENTRAL ESPERA EJE 1

LONGITUD (m)

ENTIDAD V, (km/h) PKINICIO (EJE1)  PKFIN (EJE 1)

L(m) Lrmin (M) CUMPLE

CUNA DE DECELERACION 40 0+65.00 0+80.00 15.00 12.50 \/

4.3 CAMBIO DE SENTIDO

Para realizar el cambio de sentido y poder acceder al ramal que da acceso a la EP-5104 se dispone una
zona en forma de lagrima.

Para determinar el ancho de carril (6 m) y la amplitud de la lagrima se ha usado el complemento vehicle
tracking de Autocad Civil3D, que permite representar la trayectoria de los vehiculos y su area de ocupacion,
tanto la posicion de las ruedas como la zona sobre la que vuela la parte delantera y trasera del vehiculo.

El criterio de disefio usado ha sido que la lagrima permita la envolvente de giro. El vehiculo patron usado
ha sido el autobus rigido del anexo 3 de la norma 3.1-IC. Para facilitar ademas el giro de este tipo de
vehiculos se descarta ejecutar isletas, indicando todos los movimientos mediante sefializacion horizontal
para que esta zona pueda ser invadida en caso de necesidad.

5 ANALISIS TRAZADO EN ALZADO

Se pasa a continuacién a analizar el trazado en alzado.

5.1 TRONCO EJES

5.1.1 INCLINACION DE RASANTE

La Norma 3.1-IC de Trazado recoge en su capitulo 5.2.1 los valores maximos y minimos de inclinacién de
rasante de carreteras convencionales y carreteras multicarril en la tabla 5.2:

TABLA 5.2
VELOCIDAD DE INCLINACION INCLINACION
PROYECTO (V) MAXIMA EXCEPCIONAL
(km/h) (%) (%)
100 4 5
90 y 80 5 7
70 y 60 6 8
50 y 40 7 10

El valor minimo de la inclinacion de la rasante no serd menor que cinco décimas por ciento (« 0,5 %).
Excepcionalmente, la rasante podra alcanzar un valor menor, no inferior a dos décimas por ciento (< 0,2 %).
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3]

Vp(km/h)‘ PKINICIO PKFIN  LONGITUD (m) | i(%) imax (%) imax €Xcepciona 1(%) imin (%)

40 CARRETERAS CONVENCIONALES Y MULTICARRIL 0+0.00 0+35.17 35.17 7.32 | 7.00 ® 10.00 / 0.50 /
40 CARRETERAS CONVENCIONALES Y MULTICARRIL 0+52.77 | 0+81.66 28.89 4.61 | 7.00 \/ 10.00 / 0.50 \/
40 CARRETERAS CONVENCIONALES Y MULTICARRIL 0+107.28 | 0+114.25 6.97 6.82 | 7.00 / 10.00 / 0.50 /
40 CARRETERAS CONVENCIONALES Y MULTICARRIL 0+126.04 | 0+139.19 13.15 6.44 | 7.00 \/ 10.00 / 0.50 \/
40 CARRETERAS CONVENCIONALES Y MULTICARRIL 0+150.81 | 0+157.52 6.71 6.92 | 7.00 / 10.00 / 0.50 /
40 CARRETERAS CONVENCIONALES Y MULTICARRIL 0+162.47 | 0+166.20 3.73 5.27 | 7.00 / 10.00 / 0.50 /
40 CARRETERAS CONVENCIONALES Y MULTICARRIL 0+176.23 | 0+202.70 26.47 6.59 | 7.00 \/ 10.00 / 0.50 \/

EJE2
V, (km/h) PKINICIO | PKFIN LONGITUD (m) i(%) imax (%) imax €Xcepciona 1(%) imin (%)
40 CARRETERAS CONVENCIONALES Y MULTICARRIL 0+0.00 0+19.06 19.06 1.77 | 7.00 / 10.00 \/ 0.50 \/
40 CARRETERAS CONVENCIONALES Y MULTICARRIL 0+27.85 | 0+80.00 52.15 1.04 | 7.00 / 10.00 / 0.50 /
40 CARRETERAS CONVENCIONALES Y MULTICARRIL 0+90.00 | 0+92.30 2.30 4.50 | 7.00 / 10.00 \/ 0.50 \/

EJE3

V, (km/h) PKINICIO PKFIN LONGITUD (m) i(%) imax (%) imax €Xcepciona (%) imin (%)

40 CARRETERAS CONVENCIONALES Y MULTICARRIL 0+14.36 | 0+25.39 11.03 -9.60 | 7.00 ® 10.00 / 0.50 /

En el eje 1 se incumple con la condicién de pendiente maxima, sin llegar a sobrepasar la excepcional. Esto
se debe a que se respetan las pendientes del trazado actual.

5.1.2 ACUERDOS VERTICALES

Se adoptara en todos los casos como forma de la curva de acuerdo una parabola simétrica de eje vertical
de ecuacion:

Siendo Ky el radio de la circunferencia osculatriz en el vértice de dicha pardbola, denominado cominmente
"parametro".

Definiendo 6=|iz - i1] como el valor absoluto de la diferencia algebraica de las inclinaciones en los extremos
del acuerdo en tanto por uno, se cumple que:

Siendo L la longitud de la curva de acuerdo.

En la tabla 5.3 de la norma 3.1 I.C. se recogen, para diferentes velocidades de proyecto de la carretera y
una altura del obstaculo de cincuenta centimetros (50 cm), los valores del parametro con los que se dispone
de visibilidad de parada, sin consideraciones de coordinacién planta-alzado, en cualquier clase de carretera,
y de visibilidad de adelantamiento en carreteras convencional.

Por consideraciones de coordinacién planta-alzado podran reducirse los valores indicados en la Tabla 5.3
cuando se disponga de la visibilidad de parada exigible.

Los valores minimos de Ky de adelantamiento Unicamente seran necesarios en las carreteras
convencionales si se permite esa maniobra.

Para evitar que el trazado en alzado del tronco de una carretera, al ser recorrido por un vehiculo, provoque
a su conductor la sensacion de circular por un tobogan, se tratara de no se proyectar trazados con acuerdos
verticales consecutivos de pardmetros (Kv) reducidos.

El trazado en alzado del eje 1y 2 se ha ajustado los maximo posible a las rasantes actuales.

Los zonas de mayor incumplimiento son las zonas de entroque de los diferentes ejes. Las zonas de
transicion para salvar las pendientes son bastante reducidas, por lo que ha sido imposible cumplir con los
condicionantes impuestos para los acuerdos verticales y cumplir con las pendientes méaximas al mismo
tiempo, por lo que para no sobrepasar en ningun caso la pendiente de un 10 % se han usado acuerdos
verticales con una longitud de 10 m, superior a la distancia entre ejes del autobus rigido indicado en el anexo
3 del lanorma 3.1 IC, para que el movimiento sea cémodo.

TABLA 5.3

PARAMETROS MINIMOS DE LOS ACUERDOS VERTICALES PARA DISPONER DE
VISIBILIDAD DE PARADA DE CUALQUIER CLASE DE CARRETERA Y DE VISIBILIDAD
DE ADELANTAMIENTO EN CARRETERAS CONVENCIONALES

VELOCIDAD DE ACUERDOS CONVEXOS ACUERDOS CONCAVOS
PROYECTO

(\]

(km/h) PARADA
140 22000 - 10 300
1
130 16 000 = 8600
120 11000 - 7100
1o 7 600 - 5900
2 100 5200 7100 4800 7 800
90 3500 4800 3800 6500
80 2300 3100 3000 5400
90 3500 4800 3800 6 500
80 2300 3100 3000 5400
70 1400 2000 2300 4400
3
60 800 1200 1650 3600
50 450 650 1160 3000
40 250 300 760 2400
Nota 1: Los valores de K, de estaTabla se han obtenido para una aftura del obstéculo h, = 0,50 m. Para alturas inferiores,
deberan calcularse los correspondientes valores minimos de K,.
Nota 2: Los valores de K, en acuerdos concaves se han obtenido para condiciones nocturnas y alcance ilimitado de los
faros del vehiculo, por o que dado el limitado alcance real de los mismos, la adopcion de dichos valores de K, no
garantizara la visibilidad en horas nocturnas.
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PENDIENTE. EJE 3 ENTRONQUES

V, (km/h) TIPO DE ACUERDO PK INICIO LONGITUD (m) Kv (m) parada  Kv (m) adelantamiento LONGITUD (m) PENDIENTE (%)
PK INICIO PK FIN
40 3 CONVEXO 0+35.17 0+52.77 17.60 65000 | 25000 | v 300.00 v L(m) Lmin (M) CUMPLE i(%) imax (%)
40 3 CONCAVO 0+81.66 | 0+107.28 25.62 116000 | 76000 | V' | 240000 | &) 0+14.39 0+25.39 11.00 10.00 v 2960 | 400 | @
40 3 CONVEXO 0+114.25 | 0+126.04 11.79 3100.00 | 25000 | V' 300.00 v
40 3 CONCAVO 0+139.19 | 0+150.81 11.62 2400.00 | 760.00 | vV 2400.00 v
40 3 CONVEXO 0+157.52 | 0+162.47 4.95 30000 | 25000 | v 300.00 v LA 3O U5 e L U R E G
40 3 CONCAVO 0+166.20 | 0+176.23 10.03 76000 | 76000 | v 2400.00 ® PARAMETRO (m)
TIPO DE ACUERDO PK INICIO PK FIN

Kv (m) Kv,min (M) CUMPLE

CONVEXO 0+4.39 0+14.39 77.00 100.00 ®

V,, (km/h) TIPO DE ACUERDO PK INICIO LONGITUD (m) Kv (m) parada  Kv (m) adelantamiento
40 3 CONVEXO 0+419.06 | 0+27.85 8.79 120000 | 25000 | v |  300.00 v PARAMETRO LLEGADA. EJE 3 ENTRONQUE EP-5104
a0 3 CONCAVO 0+80.00 | 0+90.00 10.00 28000 | 76000 | &) | 240000 | ) PARAMETRO (m) ‘
TIPO DE ACUERDO PK INICIO PK FIN
40 3 CONVEXO 049230 | 0+102.30 10.00 12200 | 25000 | @) |  300.00 ® Ky (m) ‘ Kv,min (M) CUMPLE

CONCAVO 0+25.39 0+35.39 113.00 100.00 \/

V, (km/h) TIPO DE ACUERDO PK INICIO LONGITUD (m) Kv (m) parada | Kv (m) adelantamiento PENDIENTE ACCESO. EJE 2-EP5104 ENTRONQUE PO-255

40 3 CONVEXO 0+4.39 0+14.39 10.00 77.23 250.00 ® 300.00 ® PK INICIO PK FIN LONGITUD (m) PENDIENTE (%)
40 3 CONCAVO 0+25.39 0+35.39 10.00 112.82 | 760.00 ® 2400.00 ® Lmin (m) CUMPLE i (%) imax (%)
0+90.00 0+92.30 2.30 10.00 0.00 450 | 400 | ®
5.2 ENTRONQUE EJES
El Articulo 21 de la “ORDEN de 23 de mayo de 2019 por la que se regulan los accesos en las carreteras de PARAMETRO ACCESO. EJE 2-EP5104 ENTRONQUE PO-255
Galicia y en sus vias de servicio” impone los siguientes condicionantes: PARAMETRO (m)
TIPO DE ACUERDO PK INICIO PK FIN
) o ) Kv (m) Kv,min (M) CUMPLE
a) Si el acceso se produce en zona de terraplén de la carretera o via de servicio, la pendiente
- o . . ) o . CONVEXO 0+92.30 0+102.30 122.00 100.00 v
longitudinal maxima de este sera del cuatro por ciento (4 %), en una longitud no inferior a diez
metros (10 m). Si el acceso se produce en zona de desmonte de la carretera o via de servicio, su
perfil longitudinal se disefiar4 en contrapendiente minima del uno por ciento (1 %), de tal manera 6 COORD|NAC|ON DE TRAZADO PLANTA — ALZADO
gue se garantice el correcto drenaje del agua de escorrentia que discurra por la via secundaria,
evitando su llegada a la calzada de la carretera o via de servicio. En el capitulo 6 de la norma 3.1 I.C. se definen una serie de condicionantes para asegura que El trazado
b) Las curvas de acuerdo vertical que se disefien en la via secundaria, en la zona del acceso, tendran de una carretera en planta y alzado debera estar coordinado de forma que el usuario pueda circular por ella
un parametro minimo de cien metros (100 m). en condiciones de comodidad y seguridad.
Como ya se ha mencionado en el apartado anterior las zonas de transicion para salvar las pendientes son Las principales situaciones que pueden afectar significativamente a la percepcion del conductor se pueden
bastante reducidas, por lo que ha sido imposible cumplir con los condicionantes impuestos para los clasificar en:
acuerdos verticales y cumplir con las pendientes méximas al mismo tiempo, por lo que para no sobrepasar
en ningun caso la pendiente de un 10 % se han usado acuerdos verticales con una longitud de 10 m, e Pérdida de trazado. Consiste en la desaparicion de un tramo de la plataforma en una alineacion
superior a la distancia entre ejes del autobus rigido indicado en el anexo 3 del la norma 3.1 IC, para que el recta del campo visual del conductor. La pérdida de trazado serd mltiple si desaparecen varios
movimiento sea cémodo. tramos.

e Pérdida de orientacién. Consiste en la desaparicion total de la plataforma del campo visual del
conductor con incertidumbre sobre la posible trayectoria a seguir.
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e Pérdida dinamica. Consiste en la desaparicién parcial de la plataforma y en particular de alguna
de sus caracteristicas que permiten al conductor el guiado del vehiculo (peralte, longitud de
elementos, etc.).

Estas situaciones se presentaran, en general, de forma combinada o con cierta desproporcion entre los
elementos del trazado en planta y alzado, lo que puede conllevar una diferencia de curvatura muy
significativa entre dichos elementos.

Para conseguir una adecuada coordinacion del trazado, en toda clase de carretera, se tendran en cuenta
las siguientes condiciones:

Los puntos de tangencia de todo acuerdo vertical, en coincidencia con una curva circular, estaran situados
dentro de la clotoide en planta y lo méas alejados posible del punto de radio infinito.

En carreteras con velocidad de proyecto (Vp) menor o igual que sesenta kildmetros por hora (< 60 km/h) y
100+R
. Si

p

en carreteras de caracteristicas reducidas, se cumplird cuando sea posible la condicién Ky =

P . Ky . . . . i
no fuese asi, el cociente & Sera mayor o igual que seis (= 6), siendo Kv el parametro de la curva de

acuerdo vertical (m), R el radio de la curva circular en planta en metros (m), y p el peralte correspondiente
a la curva circular en tanto por ciento (%).

Las actuaciones estan se enmarcan dentro de un proyecto de reforma local, ajustandose la traza lo maximo
posible a lo actual, por lo que el cumplimiento de lo anteriormente indicado no serd de andlisis al estar
condicionado el trazado por el actual.

7 SECCIONES TRANSVERSALES

Se recogen los siguientes umbrales minimos considerados para el proyecto para las zonas donde se
modifique la plataforma existente y zonas de nuevo trazado:

e PO-255
o Velocidad de proyecto: 40 km/h
o Grupo: 3
o Carriles: 2,75m
o Anch. carril central de espera: 3m
o Long. carril central de espera: 15m
o Arcenes: Im
o Long. cufias reducidas: 12,50 m
e EP-5104
o Velocidad de proyecto: 40 km/h
o Grupo: 3
o Carriles: 3m
o Arcén interior: 0,50 m
o Arcén exterior: 1m

¢ RAMAL ENLACE

o Velocidad de proyecto: 40 km/h
o Grupo: 3

o Carril: 35m

o Arcén interior: 1,50 m
o Arcén exterior: 1m

El ancho de los carriles en la PO-255 es variable en la actualidad, con valores desde los 2,5 hasta los 2,75
m en el tramo de estudio, por lo que se decide fijar un ancho constante de 2,75 m a lo largo de la zona de
actuacion hasta llegar al tramo en el cual se rehabilitarda en firme Unicamente, en el que se respetaran los
anchos existentes.

8 BOMBEQOSY PERALTES

En el apartado 4.7 de la norma 3.1 I.C. se definen los conceptos de bombeo y peralte:

e Se define como bombeo la inclinacién transversal de la plataforma o plataformas de una carretera
en los tramos en recta para evacuar el agua hacia el exterior. El valor habitual del bombeo se
corresponde con una inclinacion transversal minima del dos por ciento (= 2 %).

e Se define como peralte la inclinacién transversal de la plataforma o plataformas que conforman una
carretera en los tramos en curva (curva circular con clotoides) que se dispone para contrarrestar la
aceleracién centrifuga no compensada por el rozamiento y evacuar el agua hacia el exterior.

Se disefiard bombeo y no peralte, en las curvas circulares de radio superior a siete mil quinientos metros (>
7 500 m) en las carreteras de los Grupos 1y 2 y de radio superior a tres mil quinientos metros (> 3 500 m)
en las carreteras del Grupo 3.

En carreteras de una plataforma con dos carriles y dos arcenes, el bombeo estara usualmente constituido
por dos planos diferentes, uno para cada semiplataforma (carril y arcén contiguo) inclinados hacia el exterior.
Si la carretera tuviese carriles adicionales una semiplataforma podria tener dos carriles.

En carreteras de plataforma Unica con dos carriles se tomard como eje de giro de la seccién transversal la
marca vial que separa ambos sentidos de circulacion.

Para adaptar la inclinacion transversal de la plataforma de los tramos rectos a los curvos es necesario
efectuar primero un desvanecimiento del bombeo y después una transicién del peralte:

e Se define como desvanecimiento del bombeo el giro que se efectla en la inclinacién transversal
de una plataforma en carreteras de calzadas separadas o de una semiplataforma en carreteras
convencionales para pasar, en una alineacion recta, desde la inclinacion correspondiente al bombeo
a una inclinacion transversal nula (0 %).

¢ Se define como transicion del peralte el giro que se efectla en la inclinacion transversal de la
plataforma para pasar, en una curva de acuerdo en planta, desde una inclinacién transversal nula
(0 %) a la inclinacion transversal correspondiente al peralte (p %) o desde el bombeo al peralte
(p %) segun proceda.
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El desvanecimiento del bombeo en cualquier clase de carretera se hara en la alineacién recta e
inmediatamente antes de la tangente de entrada a la curva de acuerdo en planta (clotoide) con las siguientes
longitudes:

¢ Silarasante tiene una inclinacion superior al uno por ciento (> 1 %) se hara en una longitud mayor
o igual que la longitud minima "Lmin" correspondiente a la limitacion por transicién del peralte.

e Excepcionalmente, si la rasante tiene una inclinacion menor o igual al uno por ciento (£ 1 %), se
hara en una longitud "L" de veinte metros (* 20 m) en carreteras de los Grupos 1y 2 y en una

entronque con la EP-5104 y con el ramal directo de nueva ejecucién, y al reducir el coste de los movimientos
de tierras pudiéndose aprovechar asi al maximo posible el trazado actual.

En las zonas de entronque se adaptan los peraltes para realizar transiciones suaves entre los diferentes

viales.

A continuacién, se adjuntan los puntos criticos de peralte por eje.

longitud de quince metros (* 15 m) en carreteras del Grupo 3. Con esta condicion se puede superar EJE1
el valor del gradiente de la pendiente transversal (Vip). ESTACION PUNTO CRITICO MARAGEN IZQUIERDO MARGEN DERECHO
0+000.00m | INICIO ALINEACION -2,00% -2,00%
Lla transulzlon_(;jel pere:;te en carretirak;s_ Fodr1ven(zj|onales szdesarrgllara alo IIabrgo t()je la curva_de acuerdo_zn 0+006.39m FINAL BOMBEO NORMAL -2,00% -2,00%
planta .(c otoide), en dos t.ra'n.103, abiéndose desvanecido previamente el bombeo que exista en sentido 0+008.75m | BOMBEO DESVANECIDO 0,00% 2,00%
contrario al del peralte definitivo:
0+011.11m BOMBEO INVERTIDO 2,00% -2,00%
e En el primer tramo la variacion del peralte desde el cero por ciento (0 %) al dos por ciento (2 %) se 0+017.03m | INICIO SECCION PERALTADA FINAL 7,00% -7,00%
producira de igual forma que en el desvanecimiento del bombeo y, por lo tanto, con el mismo 0+040.00m | FINAL SECCION PERALTADA FINAL 7,00% -7,00%
gradiente y longitud. 0+060.00m INICIO SECCION PERALTADA FINAL 0,50% -7,00%
e En el segundo tramo se variara el peralte desde el dos por ciento (2 %) hasta el valor del peralte de 0+087.37m FINAL SECCION PERALTADA FINAL 0,50% -7,00%
la curva circular (p %). 0+100.66m | PUNTO CRITICO MANUAL 0,50% -2,00%
. , C , . 0+101.99m BOMBEO DESVANECIDO 0,00% -2,00%
La longitud de la curva de acuerdo en la que se efectla la transicion del peralte debera tener como minimo N .
la longitud minima correspondiente a la limitacion por transicion del peralte. La transicién del peralte en el 0+107.30m INICIO BOMBEO NORMAL -2,00% -2,00%
caso de alineacion recta unida a curva circular (sin curva de acuerdo) se efectuara sobre la alineacion recta 0+125.00m FINAL BOMBEO NORMAL -2,00% -2,00%
inmediatamente después del desvanecimiento del bombeo y con los criterios establecidos para la clotoide. 0+132.67m | BOMBEO DESVANECIDO -2,00% 0,00%
0+140.29m BOMBEO INVERTIDO -2,00% 2,00%
Los tramos de transicion del peralte en el caso de que la longitud de la curva circular sea menor que treinta 0+159.34m | INICIO SECCION PERALTADA FINAL -7,00% 7,00%
metros (< 30 m), se de_splazaran de forma que eglsta un tra_mo de treinta metros (30 m) con F,Jendl_ente 0+175.00m FINAL SECCION PERALTADA EINAL -7,00% 7.00%
transversal constante e igual al peralte correspondiente al radio de la curva circular. Se procedera de igual
. L, . . ., . . 0+189.64m BOMBEO INVERTIDO -2,00% 2,00%
forma en el caso de clotoides de vértice, disponiéndose un tramo de treinta metros (30 m) con pendiente . .
transversal constante e igual al peralte correspondiente al radio de curvatura de dichas clotoides en su 0+195.49m BOMBEO DESVANECIDO -2,00% 0,00%
vértice. 0+201.33m INICIO BOMBEO NORMAL -2,00% -2,00%
0+202.70m FINAL ALINEACION -2,00% -2,00%
Se evitara la coincidencia de peralte nulo y rasante cuasi horizontal. En los tramos donde esto no se pueda
evitar se realizara un estudio de la evacuacion de las aguas de la plataforma. EJE2 ‘
_ _ _ ESTACION \ PUNTO CRITICO \ MARAGEN IZQUIERDO \ MARGEN DERECHO \
En el caso del trazado proyectado, los gradientes de cambio de la pendiente transversal no se cumplen en 5y
P Ly . . 0+000.00m INICIO ALINEACION -2,00% -2,00%
todos los casos, Asi mismo, las zonas de transicion de peralte, han tenido que ser desplazadas en varias
ocasiones fuera de la clotoide, bien para adaptarse el peralte al existente, o bien para suavizar la transicion 0+050.00m FINAL BOMBEO NORMAL -2,00% -2,00%
del peralte debido a la escasa longitud de las curvas de transicion. Estos incumplimientos de la normativa 0+054.00m | INICIO SECCION PERALTADA FINAL 2,00% -2,00%
se deben a que al ser un proyecto de reforma local y cefiirse al trazado lo maximo posible al actual, se han 0+080.00m FINAL SECCION PERALTADA FINAL 2,00% -2,00%
asimilado los peraltes a los existentes. 0+082.71m INICIO SECCION PERALTADA FINAL 1,50% -1,50%
_ 3 _ 0+119.06m | FINAL ALINEACION -2,00% -2,00%
En el eje 1 (PO-255) se modifican los peraltes entre los PK 0+080 y 0+110 aproximadamente, para tratar
de corregirlos, ya que este en la actualidad alcanza valores de hasta el 12 %, muy superiores al 7% indicado
por normativa para el caso que nos ocupa. En la zona dénde se amplia la plataforma, como se pude ver el
peralte no es simétrico, pues en el margen izquierdo del eje de giro es de un 0,5 %, mientras que en el
margen derecho el del 7%. A la hora de hacer el trazado se mantiene esta singularidad, al favorecer el
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EJE3

ESTACION PUNTO CRITICO MARAGEN IZQUIERDO MARGEN DERECHO

0+000.00m INICIO ALINEACION -5,00% 5,00%
0+007.36m FINAL SECCION PERALTADA FINAL -5,00% 5,00%
0+022.09m BOMBEO DESVANECIDO 0,00% 0,00%
0+028.28m PUNTO CRITICO MANUAL 2,10% -2,10%
0+066.69m INICIO SECCION PERALTADA FINAL 2,00% -2,00%
0+074.96m FINAL ALINEACION 2,00% -2,00%

9 ESTUDIO DE VISIBILIDAD

En cualquier punto de la carretera el conductor de un vehiculo tendra una visibilidad que dependera de la
forma, las dimensiones y la disposicion de los elementos del trazado. Para que las distintas maniobras
puedan efectuarse en condiciones de comodidad y seguridad, se necesitara una visibilidad minima que
dependera de la velocidad de los vehiculos y del tipo de dichas maniobras. En el apartado 3.2 de la horma
3.11.C. se consideran:

e Visibilidad de parada

e Visibilidad de adelantamiento
e Visibilidad de decision

e Visibilidad de cruce

Al tratarse de una carretera existente no se realizara un andlisis de todo el trazado, pues se mantendran las
visibilidades existentes. Se analizaran pues la visibilidad de los movimientos de incorporacion a los distintos
ejes.

Se excluira del andlisis la visibilidad de adelantamiento, pues en el tramo no se permite este movimiento.

9.1 VISIBILIDAD DE PARADA

Se define la visibilidad de parada dentro de un carril como la distancia que existe entre un vehiculo y un
obstaculo situado en su trayectoria, en el momento en que el conductor puede divisarlo sin que luego
desaparezca de su campo visual. La visibilidad de parada debera ser superior a la distancia de parada
calculada con la velocidad de proyecto (Vp) del correspondiente tramo.

En el apartado 3.2.1 de la norma 3.1 I.C. se define distancia de parada (Dp) la distancia total recorrida por
un vehiculo obligado a detenerse ante un obstaculo inesperado en su trayectoria, medida desde su posicion
en el momento de aparecer el objeto que motiva la detencién.

Se estimara mediante la expresion:

e Dp = Distancia de parada (m).

e V =Velocidad al inicio de la maniobra de frenado (km/h).

o fi= Coeficiente de rozamiento longitudinal movilizado rueda-pavimento.
e i=Inclinacién de la rasante (en tanto por uno).

e tp = Tiempo de percepcién y reaccion (s)

El coeficiente de rozamiento longitudinal movilizado (fl) en una maniobra de frenado para diferentes valores
de la velocidad se obtendra de la Tabla 3.1 de la citada norma. Para valores intermedios de dicha velocidad
se podré interpolar linealmente en dicha tabla. El valor del tiempo de percepcién y reaccién sera de dos
segundos (2 s).

TABLA 3.1

COEFICIENTE DE ROZAMIENTO LONGITUDINAL MOVILIZADO (f)
EN UNA MANIOBRA DE FRENADO

V (km/h) 40 50 60 70 80 80 100 10 120 130 140
fy 0432 | 0411 | 0390 | 0369 | 0348 | 0,334 | 0,320 | 0,306 | 0,291 | 0,277 | 0,263

9.2 VISIBILIDAD DE DECISION

Se considerara como visibilidad de decision la distancia en linea recta entre la posicién de un vehiculo en
movimiento (definido por el punto de vista del conductor) y el elemento que debe observar el conductor
medida sobre el eje de la carretera.

Si en la aproximaciéon a un nudo no se dispone de esta visibilidad de decision se mejorara la percepcion de
los conductores mediante reduccion de la velocidad sefializada en el tramo o mediante la implantacion de
ayudas a la conduccién.

En el apartado 3.2.5 de la norma 3.1 I.C. se define como distancia de decision Dg, la distancia medida a lo
largo de la trayectoria que realiza un vehiculo para que su conductor, en un entorno viario que puede estar
visualmente congestionado, perciba la informacién proporcionada por la sefializacién y la existencia de una
situacién inesperada o dificil de percibir, las reconozca, valore el riesgo que representan, adopte una
velocidad y una trayectoria adecuadas y lleve a cabo con seguridad y eficiencia la maniobra necesaria.

La distancia de decision Da corresponde a la distancia recorrida en diez segundos (10 s) a la velocidad de
proyecto (Vp) del tramo considerado y sus valores minimos se indican en la Tabla 3.4. de la citada norma.

TABLA 3.4
DISTANCIA DE DECISION

V, (km/h) 40 50 60 70 | 80 80 | 100 110 | 120 130 | 140

D V*tp N &
P = -
36 254+ (fi+1) D, (m) 110 | 140 | 170 | 185 | 225 | 250 | 280 | 305 | 335 | 365 | 390
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9.3 VISIBILIDAD DE CRUCE

Se considerara como visibilidad de cruce, la distancia que precisa ver el conductor de un vehiculo para
poder cruzar otra via que intersecta su trayectoria, medida a lo largo de la carretera atravesada. Estara
determinada por las dos condiciones siguientes:

e El conductor de un vehiculo que circula por una via puede ver si otro vehiculo se dispone a cruzar
dicha via.
e El conductor de un vehiculo que va a cruzar la via ve al vehiculo que se aproxima.

Todas las intersecciones se proyectaran de manera que se obtenga para todos los movimientos de cruce
permitidos una visibilidad de cruce mayor que la distancia de cruce minima correspondiente.

En el apartado 3.2.7 de la norma 3.1 I.C. se define como distancia de cruce D¢, para un determinado
movimiento de cruce, la distancia que puede recorrer un vehiculo sobre una via, durante el tiempo que otro
emplea en realizar el citado movimiento de cruce atravesando dicha via total o parcialmente. Se estimara
mediante la férmula:

V xt,
De =%

Siendo:

e D¢ = Distancia de cruce (m).
e V =Velocidad (km/h) en la via atravesada.
e t. = Tiempo en segundos que se tarda en realizar el movimiento completo de cruce.

El valor de tc para movimientos de cruce de una via con prioridad de paso (Figura 3.3) y para movimientos
de cruce con maniobra de giro a la izquierda con carriles centrales de almacenamiento y espera, que es el
caso que nos ocupa, se obtendra de la férmula:

b=t 2x(B3+1+w)
e 9.8 % j

Siendo:

e tp = Tiempo de percepcién y reaccion del conductor, en segundos. Se adoptara un valor de dos
segundos (tp =2 s).
e | = Longitud (m) del vehiculo que atraviesa la via. Se consideraran los valores de la Tabla A3.1
(Anexo 3 de la norma 3.1 I.C), en funcién del vehiculo patrén caracteristico.
e w = Ancho (m) total de los carriles atravesados.
e | = Aceleracion del vehiculo que realiza el movimiento de cruce, en unidades "g". Se consideraran
los siguientes valores, en funcién del vehiculo que cruza:
o J=0,055 para vehiculos articulados.
o j=0,075 para vehiculos pesados rigidos.
o j=0,150 para turismos y furgones.

TABLA A3.1 )
DIMENSIONES (m) DE LOS VEHICULOS PATRON

CAMION ARTICULADO TREN DE CARRETERA
TURISMO | FURGON | AUTOBUS | AUTOBUS
RIGIDO™ | ARTICULADO REMOLQUE"
Anchura 1,80 2,05 2,55 2,45/ 2,55% 244 2,55 245 255
Unidad 6,30 13,60 10,50 125
Longitud 4,80 6,35 15,00 18,75 10,55
Total 16,50 18,75
Altura - 2,76 327 321 2,791 4,04 2,79 4,04 2,79/ 4,04 4,04
Voladizo delantero 1,00 0,95 2,65 2,75 1,40 1,40 - 1,40 -
N1 2,80 4,00 745 6,15 6,25 3,90 - 5,00 -
o N°2 = = 1,40 720 - 5,65 1,40
entre ejes N° 3 - - - - - - 130 6,70
N°4 - - - - - - 1,30 - 1,30
Voladizo trasero 1,00 1,40 3,50 2,85 2,90 - 2,95 - 2,95
Posicién del pivote® = = = 2,00/5,20 = 3,20 /0,70 1,40/ 5,30

9.4 ANALISIS DE LA VISIBILIDAD

Se analizara la visibilidad para dos vehiculos patron:

e Turismo
e Autobus rigido

En la zona de incorporacion del carril de espera hacia el ramal de enlace con la EP-5104 se analizara la
siguiente situacion de acuerdo a lo indicado en el Articulo 8 de la “ORDEN de 23 de mayo de 2019 por la
gue se regulan los accesos en las carreteras de Galicia y en sus vias de servicio”.

e Giro alaizquierda desde la via principal, con carril central de espera: Cuando un vehiculo A
pretende realizar la maniobra de cruce en una interseccion con carril central de espera, el vehiculo
C que viene en el sentido contrario debera disponer de una visibilidad igual o superior a la distancia
de cruce respecto del vehiculo A antes de efectuar el cruce, y a la distancia de parada respecto del
vehiculo A, después de efectuado el cruce.

m'* — \\\\

Linea de arcén 1

Borde exterior del arcén i

Para el casos de la incorporaciéon desde la EP-5104 a la PO-255, y de la incorporacion al carril en el cambio
de sentido en la PO-255 se debera que cumplir la siguiente condicion:
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e La esquina delantera izquierda del vehiculo que se va a incorporar debera ser advertida por los
conductores de los vehiculos que circulan por los carriles principales del nudo a la distancia de
parada Dp (minimo) o a la distancia de decision Dd (deseable)

A continuacion se adjuntan los resultados del analisis:

GIRO A LA IZQUIERDA DESDE ViA PRINCIPAL CON CARRIL CENTRAL DE ESPERA. TURISMO

SITUACION Dr(m)  Dc(m) VISIBILIDAD (m) CUMPLE
PO255 A RAMAL EP5104 39,16 64,98 75 v

GIRO A LA IZQUIERDA DESDE ViA PRINCIPAL CON CARRIL CENTRAL DE ESPERA. AUTOBUS RIGIDO
SITUACION Ds (m) \ Dc (m) \ VISIBILIDAD (m) \ CUMPLE
PO255 A RAMAL EP5104 39,16 | 107,02 75 ®

INCORPORACIONES. TURISMO Y AUTOBUS RiGIDO

) CUMPLE
SITUACION Dp(m) Dg(m) VISIBILIDAD (m) - O O @@
Minimo ‘ Deseable
EP5104 A PO255 38,54 110 100 v ®
CAMBIO DE SENTIDO 35,40 110 37 v ®

Para el caso del giro a la izquierda para incorporarse al ramal de enlace con la EP-5104, al analizarse la
visibilidad para un autobus no se cumple con la condicién de la distancia de cruce, si el autobus iniciase el
movimiento, el vehiculo que vendria de frente podria detener su marcha sin problemas al ser la visibilidad
el doble de la distancia de parada.

10 DESCRIPCION DE LOS LISTADOS

10.1 LISTADOS EJES PRINCIPALES

10.1.1 LISTADOS EN PLANTA

Se aportaran dos listados:

Puntos sinqulares:

e TIPO: Tipo de entidad.

e LONGITUD: Longitud de entidad en metros (m).

e P.K.INICIAL: Punto kilométrico de inicio de entidad.

e PUNTO INICAL: Coordenadas X, Y de la entidad en su punto de tangencia inicial.

¢ RADIO: Radios en metros (m) de la curva circular.

e A: Parametro de la clotoide.

e ORIENTACION INICIAL: Orientacion de la entidad en su punto de tangencia inicial en grados
decimales.

e CENTRO: Coordenadas X, Y del centro de la curva circular.

Puntos del eje cada 5 metros (m): coordenadas X, Y del eje cada 5 metros (m) y orientacién en ese punto
en grados decimales.

10.1.2 LISTADOS EN ALZADO

Se aportaran dos listados:

Puntos sinqulares:

e INCLINACION DE RASANTE T.S.: Indica la pendiente de la alineacion en el punto de tangencia
de salida, expresada en tanto por ciento, con signo positivo las ascendentes y negativo las
descendentes.

e INCLINACION DE RASANTE T.E.: Indica la pendiente de la alineacion en el punto de tangencia
de entrada, expresada en tanto por ciento, con signo positivo las ascendentes y negativo las
descendentes.

e LONGITUD DE CURVA: Indica el desarrollo de la curva.

¢ K: Indica el valor correspondiente al parametro del acuerdo vertical de tipo parabdlico dividido entre
100 (K, = K = 100), relacion entre la longitud del mismo y el diferencial entre las pendientes de
entrada y salida en dicho acuerdo.

e P.K.PAV; ELEVACION: Punto kilométrico del punto de entrada a la clotoide, asi como la cota de
la rasante en ese punto

e P.K.PTV; ELEVACION: Punto kilométrico del punto de salida de la clotoide, asi como la cota de la
rasante en ese punto

e P.K.VAV; ELEVACION: Punto kilométrico del vértice de la clotoide, asi como la cota del vértice,
2
no la de la rasante (y = % para calcular la cota de la rasante), en ese punto.
*Ry

e PUNTO ALTO/BAJO; ELEVACION: Punto kilométrico del punto alto del acuerdo convexo/ punto
bajo del acuerdo concavo, asi como la elevacion de la rasante en ese punto

Puntos de la rasante cada 5 metros (m): Elevacion (Z) cada 5 metros (m) de la rasante y pte. longitudinal

en ese punto en porcentaje.

10.1.3LISTADOS DE OBRA LINEAL

Se aportan las coordenadas (X, Y, Z) de los siguientes puntos de seccion de la obra lineal cada 5 metros
(m). Los cddigos de los puntos aportados son los siguientes:
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DAYLIGHT_CUT

BERMA / HINGE_FILL ETW CROWN
|
DAYLIGHT_FILL o

\
|
| ETW
|
|
|

HINGE_CUT
DITCH_IN

Siendo:

e CROWN: Coronacion. Corresponde con el eje de giro del peralte

e ETW: Borde de carril / arcén.

e BERMA: Punto exterior berma.

e DITCH_IN: Punto bajo apertura cuneta.

e HINGE: Pie de desmonte / cabeza terraplén

e DAYLIGHT: Corte con el terreno del talud de desmonte / terraplén.

Antes de cada listado se adjuntard una imagen donde se vera sombreada la zona a la que corresponde
cada eje.

10.2 LISTADOS EJES ENTRONQUES

Se aportaran los listados de las coordenadas X, Y, Z cada 1 m de los ejes secundarios necesarios para el
replanteo de los entronques entre ejes principales.
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% B XUNTA
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de infraestruturas

1 LISTADOS DE PUNTOS SINGULARES

EJE 1 (PO-255)

Numero Tipo Longitud P.K. inicial Punto inicial ‘ Radio Orientacion inicial Centro
1 Linea 17.026m 0+000.00m (554005.7823m,4679617.2332m) N54.246620E (g)
2 Clotoide 8.285m 0+017.03m (554019.5997m,4679627.1816m) 15.765m N54.246620E (g)
3 Curva 25.992m 0+025.31m (554026.5330m,4679631.7042m) 30.000m N62.158147E (g) (554040.5440m,4679605.1770m)
4 Clotoide 10.000m 0+051.30m (554051.6845m,4679633.0317m) 17.321m $68.201105E (g)
4 Linea 4.186m 0+061.30m (554060.4894m,4679628.3173m) $58.651808E (g)
5 Clotoide 10.000m 0+065.49m (554064.0645m,4679626.1395m) 17.321m $58.651808E (g)
5 Curva 11.893m 0+075.49m (554072.2926m,4679620.4781m) 30.000m S$49.102512E (g) (554052.6513m,4679597.8016m)
6 Clotoide 14.607m 0+087.38m (554079.5252m,4679611.1355m) 20.934m $26.389111E (g)
7 Linea 42.338m 0+101.99m (554083.8060m,4679597.2099m) $12.440232E (g)
8 Clotoide 15.011m 0+144.33m (554092.9266m,4679555.8654m) 25.991m $12.440232E (g)
9 Curva 2.243m 0+159.34m (554096.9648m,4679541.4267m) 45.000m $21.996755E (g) (554138.6890m,4679558.2816m)
10 Clotoide 33.968m 0+161.58m (554097.8564m,4679539.3686m) 39.097m S24.852843E (g)
11 Linea 7.154m 0+195.55m (554119.2253m,4679513.2406m) S$46.477617E (g)

Numero

P.K. inicial Punto inicial

EJE 2 (EP-5104)

Orientacion inicial

Centro

Tipo

Longitud

Linea 94.405m 0+000.00m (554149.7644m,4679553.2402m) N44.380723W (g)
Clotoide 15.000m 0+094.40m (554083.7357m,4679620.7119m) 13.693m N44.380723W (g)
Curva 9.657m 0+109.40m (554071.5262m,4679629.0080m) 12.500m N78.758190W (g) (554069.0893m,4679616.7479m)

Numero

Tipo

Longitud

P.K. inicial Punto inicial

EJE 3 (ENLACE)

Orientacion inicial

Centro

‘ Radio

1 Curva 26.694m 0+000.00m (554082.4363m,4679603.0397m) 85.000m S75.855869E (g) (554061.6655m,4679520.6165m)
2 Clotoide 40.000m 0+026.69m (554106.8820m,4679592.5920m) 58.310m S57.862082E (g)
3 Linea 8.266m 0+066.69m (554136.9378m,4679566.3471m) S44.380723E (g)

2 PUNTOS DEL EJE CADA5S5M Ordenada Abscisa Orientacion de tangente
0+010.00 4,679,623.0762m 554,013.8977m N54.246620E (d)
Nombre de alineacion: EJE 1 (PO255) 0+015.00 4,679,625.9977m 554,017.9554m N54.246620E (d)
Intervalo de P.K.: inicio: 0+000.00, fin: 0+202.70 0+020.00 4,679,628.9048m 554,022.0234m N55.265961E (d)
Incremento de P.K.: 5.00 0+025.00 4,679,631.5575m 554,026.2587m N61.575173E (d)
0+030.00 4,679,633.5618m 554,030.8330m N71.113315E (d)
r—— Orientacién de tangente 0+035.00 4,679,634.7795m 554,035.6765m N80.662612E (d)
0+000.00 4,679,617.2332m 554,005.7823m N54.246620E (d) 0+040.00 4,679,635.1767m 254,040.6549m 589.788092€ (d)
0+005.00 4,679,620.1547m 554,009.8400m N54.246620E (d) 0+045.00 4,675,634.7426m 254,045.6302m 580.238795€ (d)
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Ordenada Abscisa Orientacidn de tangente K. Ordenada Abscisa Orientacidn de tangente
0+050.00 4,679,633.4892m 554,050.4646m $70.689498E (d) 0+010.00 4,679,560.3873m 554,142.7702m N44.3807230 (d)
0+055.00 4,679,631.4761m 554,055.0366m $62.445438E (d) 0+015.00 4,679,563.9608m 554,139.2731m N44.3807230 (d)
0+060.00 4,679,628.9941m 554,059.3761m $58.813917E (d) 0+020.00 4,679,567.5344m 554,135.7760m N44.3807230 (d)
0+065.00 4,679,626.3940m 554,063.6468m $58.651808E (d) 0+025.00 4,679,571.1079m 554,132.2789m N44.3807230 (d)
0+070.00 4,679,623.7495m 554,067.8900m $56.708669E (d) 0+030.00 4,679,574.6815m 554,128.7817m N44.3807230 (d)
0+075.00 4,679,620.7953m 554,071.9203m $50.013722E (d) 0+035.00 4,679,578.2550m 554,125.2846m N44.3807230 (d)
0+080.00 4,679,617.2800m 554,075.4678m $40.487266E (d) 0+040.00 4,679,581.8285m 554,121.7875m N44.3807230 (d)
0+085.00 4,679,613.2249m 554,078.3831m $30.937970E (d) 0+045.00 4,679,585.4021m 554,118.2904m N44.3807230 (d)
0+090.00 4,679,608.7450m 554,080.5915m $21.836816E (d) 0+050.00 4,679,588.9756m 554,114.7933m N44.3807230 (d)
0+095.00 4,679,604.0047m 554,082.1741m $15.633495E (d) 0+055.00 4,679,592.5492m 554,111.2962m N44.3807230 (d)
0+100.00 4,679,599.1515m 554,083.3746m $12.698861E (d) 0+060.00 4,679,596.1227m 554,107.7991m N44.3807230 (d)
0+105.00 4,679,594.2696m 554,084.4546m $12.440232E (d) 0+065.00 4,679,599.6963m 554,104.3019m N44.3807230 (d)
0+110.00 4,679,589.3870m 554,085.5317m $12.440232E (d) 0+070.00 4,679,603.2698m 554,100.8048m N44.3807230 (d)
0+115.00 4,679,584.5044m 554,086.6088m $12.440232E (d) 0+075.00 4,679,606.8433m 554,097.3077m N44.3807230 (d)
0+120.00 4,679,579.6217m 554,087.6860m $12.440232E (d) 0+080.00 4,679,610.4169m 554,093.8106m N44.3807230 (d)
0+125.00 4,679,574.7391m 554,088.7631m $12.440232E (d) 0+085.00 4,679,613.9904m 554,090.3135m N44.3807230 (d)
0+130.00 4,679,569.8565m 554,089.8402m $12.440232E (d) 0+090.00 4,679,617.5640m 554,086.8164m N44.3807230 (d)
0+135.00 4,679,564.9739m 554,090.9173m $12.440232E (d) 0+095.00 4,679,621.1374m 554,083.3191m N44.4348960 (d)
0+140.00 4,679,560.0913m 554,091.9944m $12.440232E (d) 0+100.00 4,679,624.5994m 554,079.7136m N49.1644010 (d)
0+145.00 4,679,555.2087m 554,093.0716m $12.459413E (d) 0+105.00 4,679,627.4822m 554,075.6403m N61.5333430 (d)
0+150.00 4,679,550.3361m 554,094.1925m $13.804854E (d) 0+110.00 4,679,629.1102m 554,070.9396m N81.4875490 (d)
0+155.00 4,679,545.5155m 554,095.5168m $17.270756E (d) 0+115.00 4,679,628.8549m 554,065.9795m $75.5941390 (d)
0+160.00 4,679,540.8155m 554,097.2169m $22.838581E (d) 0+119.06 4,679,627.2294m 554,062.2785m $56.9844700 (d)
0+165.00 4,679,536.3226m 554,099.4055m $28.985824E (d)
0+170.00 4,679,532.0697m 554,102.0314m $34.242889E (d)
0+175.00 4,679,528.0504m 554,105.0034m $38.562869E (d) Nombre de alineacion: EJE 3 (RAMAL ENLACE)
0+180.00 4,679,524.2394m 554,108.2391m $41.945764E (d) Intervalo de P.K.:inicio: 0+000.00, fin: 0+074.96
0+185.00 4,679,520.5977m 554,111.6645m $44.391576E (d) Incremento de P.K.: 5.00
0+190.00 4,679,517.0761m 554,115.2137m $45.900303E (d)
0+195.00 4,679,513.6194m 554,118.8264m $46.471945E (d) Ordenada AT AR TG
0+200.00 4,679,510.1762m 554,122.4519m 546.477617E (d) 0+000.00 4,679,603.0397m 554,082.4363m 575.855869E (d)
0+202.70 4,675,508.3169m 254,124.4097m 546.477617E (d) 0+005.00 4,679,601.6760m 554,087.2460m $72.485529E (d)
0+010.00 4,679,600.0319m 554,091.9672m $69.115189E (d)
Nombre de alineacién: EJE 2 (EP5104) 0+015.00 4,679,598.1132m 554,096.5836m $65.744849E (d)
Intervalo de P.K.: infclo: 0400000, fin: 0+118,06 0+020.00 4,679,595.9263m 554,101.0792m $62.374509E (d)
Incremento de LK. 5.00 0+025.00 4,679,593.4789m 554,105.4384m $59.004169E (d)
0+030.00 4,679,590.7810m 554,109.6473m $55.725903E (d)
0+035.00 4,679,587.8601m 554,113.7047m $52.844741E (d)
Ordenada Orientacidon de tangente 0+040.00 4,679,584.7532m 554,117.6218m $50.384871E (d)
0+000.00 4,679,553.2402m 554,149.7644m N44.3807230 (d) 0+045.00 4,679,581.4949m 554,121.4140m $48.346294E (d)
0+005.00 4,679,556.8138m 554,146.2673m N44.3807230 (d) 0+050.00 4,679,578.1172m 554,125.1004m $46.729010E (d)
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P.K. Ordenada Abscisa Orientacidn de tangente
0+055.00 4,679,574.6500m 554,128.7029m S$45.533018E (d)
0+060.00 4,679,571.1213m 554,132.2452m S44.758318E (d)
0+065.00 4,679,567.5579m 554,135.7526m S44.404911E (d)
0+070.00 4,679,563.9845m 554,139.2499m S44.380723E (d)
0+074.96 4,679,560.4396m 554,142.7190m S44.380723E (d)
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1 PUNTOS SINGULARES

Alineacién vertical: RASANTE PO-255 (EJE 1)
Intervalo de P.K.: inicio: 0+000,00, fin: 0+202,70

‘ Inclinacion de rasante T.S. (%) Longitud de curva
0 0+000,00 7,32%
1 0+043,97 4,61% 17,601metros
Informacion de acuerdo vertical: (acuerdo convexo)
P.K. de PAV: 0+035,17 Elevacion: 452,233 metros
P.K. de VAV: 0+043,97 Elevacion: 452,877metros
P.K. de PTV: 0+052,77 Elevacion: 453,283 metros
Punto alto: 0+052,77 Elevacion: 453,283 metros
Inclinacién de rasante T.E. (%): 7,32% Inclinacion de rasante T.S. (%): 4,61%
Cambiar(%): 2,71% K: 6,5
Longitud de curva: 17,601metros
Distancia de adelantamiento: 171,290metros Distancia de parada: 91,452metros
2 0+094,47 ‘ 6,82% 25,620metros
Informacion de acuerdo vertical: (acuerdo concavo)
P.K. de PAV: 0+081,66 Elevacion: 454,615metros
P.K. de VAV: 0+094,47 Elevacion: 455,206metros
P.K. de PTV: 0+107,28 Elevacion: 456,080metros
Punto bajo: 0+081,66 Elevacion: 454,615metros
Inclinacién de rasante T.E. (%): 4,61% Inclinacién de rasante T.S. (%): 6,82%
Cambiar(%): 2,21% K: 11,6
Longitud de curva: 25,620metros
Distancia de iluminacién: 223,033metros
3 0+120,14 ‘ 6,44% 11,796metros
Informacion de acuerdo vertical: (acuerdo convexo)
P.K. de PAV: 0+114,25 Elevacion: 456,555metros
P.K. de VAV: 0+120,14 Elevacion: 456,958 metros
P.K. de PTV: 0+126,04 Elevacion: 457,337metros
Punto alto: 0+126,04 Elevacion: 457,337metros
Inclinacién de rasante T.E. (%): 6,82% Inclinacién de rasante T.S. (%): 6,44%
Cambiar(%): 0,38% K: 31
Longitud de curva: 11,796metros
Distancia de adelantamiento: 1.162,180metros Distancia de parada: 594,047metros
4 0+145,00 ‘ 6,92% 11,622metros
Informacion de acuerdo vertical: (acuerdo concavo)
P.K. de PAV: 0+139,19 Elevacion: 458,184metros
P.K. de VAV: 0+145,00 Elevacion: 458,558metros
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Inclinacion de rasante T.S. (%) Longitud de curva
P.K. de PTV: 0+150,81 Elevacion: 458,961 metros
Punto bajo: 0+139,19 Elevacion: 458,184metros
Inclinacién de rasante T.E. (%): 6,44% Inclinacidn de rasante T.S. (%): 6,92%
Cambiar(%): 0,48% K: 24
Longitud de curva: 11,622metros

Distancia de iluminacion:

5 0+159,99 ‘ 5,27% 4,955metros
Informacion de acuerdo vertical: (acuerdo convexo)
P.K. de PAV: 0+157,52 Elevacion: 459,425metros
P.K. de VAV: 0+159,99 Elevacion: 459,597metros
P.K. de PTV: 0+162,47 Elevacion: 459,727metros
Punto alto: 0+162,47 Elevacion: 459,727metros
Inclinacién de rasante T.E. (%): 6,92% Inclinacidn de rasante T.S. (%): 5,27%
Cambiar(%): 1,65% K: 3
Longitud de curva: 4,955metros
Distancia de adelantamiento: 268,849metros Distancia de parada: 137,969metros
6 0+171,22 l 6,59% 10,026metros
Informacion de acuerdo vertical: (acuerdo concavo)
P.K. de PAV: 0+166,20 Elevacion: 459,924metros
P.K. de VAV: 0+171,22 Elevacion: 460,189metros
P.K. de PTV: 0+176,23 Elevacion: 460,519metros
Punto bajo: 0+166,20 Elevacion: 459,924metros
Inclinacién de rasante T.E. (%): 5,27% Inclinacion de rasante T.S. (%): 6,59%
Cambiar(%): 1,32% K: 7,6
Longitud de curva: 10,026metros

Distancia de iluminacién:
7 0+202,70

Alineacién vertical: RASANTE EP-5104 (EJE 2)
Intervalo de P.K.: inicio: 0+000,00, fin: 0+102,57

‘ Inclinacién de rasante T.S. (%) Longitud de curva
0 0+000,00 1,77%
1 0+023,46 1,04% 8,793metros
Informacion de acuerdo vertical: (acuerdo convexo)
P.K. de PAV: 0+019,06 Elevacion: 453,305metros
P.K. de VAV: 0+023,46 Elevacion: 453,383 metros
P.K. de PTV: 0+027,85 Elevacion: 453,429metros
Punto alto: 0+027,85 Elevacion: 453,429metros
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Inclinacion de rasante T.S. (%) Longitud de curva
Inclinacién de rasante T.E. (%): 1,77% Inclinacién de rasante T.S. (%): 1,04%
Cambiar(%): 0,73% K: 12
Longitud de curva: 8,793 metros
Distancia de adelantamiento: 604,882metros Distancia de parada: 309,837metros
2 0+085,00 ‘ 4,50% 10,000metros
Informacion de acuerdo vertical: (acuerdo concavo)
P.K. de PAV: 0+080,00 Elevaciodn: 453,972metros
P.K. de VAV: 0+085,00 Elevacién: 454,024metros
P.K. de PTV: 0+090,00 Elevaciodn: 454,249metros
Punto bajo: 0+080,00 Elevacidn: 453,972metros
Inclinacién de rasante T.E. (%): 1,04% Inclinacion de rasante T.S. (%): 4,50%
Cambiar(%): 3,46% K: 2,890598809
Longitud de curva: 10,000metros
Distancia de iluminacién: 53,850metros
3 0+097,30 ‘ -3,69% 10,000metros
Informacion de acuerdo vertical: (acuerdo convexo)
P.K. de PAV: 0+092,30 Elevacidn: 454,352metros
P.K. de VAV: 0+097,30 Elevacién: 454,577metros
P.K. de PTV: 0+102,30 Elevacidn: 454,393 metros
Punto alto: 0+097,79 Elevacidn: 454,476metros
Inclinacién de rasante T.E. (%): 4,50% Inclinacidn de rasante T.S. (%): -3,69%
Cambiar(%): 8,19% K: 1,221379631
Longitud de curva: 10,000metros
Distancia de adelantamiento: 58,741metros Distancia de parada: 32,335metros
4 0+102,57

Alineacién vertical: RASANTE RAMAL ENLACE (EJE 3)
Intervalo de P.K.: inicio: 0+004,18, fin: 0+035,66

‘ Inclinacién de rasante T.S. (%) ‘ Longitud de curva

0 0+004,18 3,35%

1 0+009,39 -9,60% 10,000metros
Informacion de acuerdo vertical: (acuerdo convexo)
P.K. de PAV: 0+004,39 Elevacion: 455,511metros
P.K. de VAV: 0+009,39 Elevacion: 455,679metros
P.K. de PTV: 0+014,39 Elevacion: 455,199metros
Punto alto: 0+006,97 Elevacion: 455,555metros
Inclinacién de rasante T.E. (%): 3,35% Inclinacidn de rasante T.S. (%): -9,60%
Cambiar(%): 12,95% K: 0,772335584
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MELLORA DA SEGURIDADE VIARIA NA INTERSECCION DO P.Q. 31+540 DA PO-255 EN COVELO. P0O/21/115.06

A09 TRAZADO, APENDICE 2

‘ Inclinacién de rasante T.S. (%) ‘ Longitud de curva
Longitud de curva: 10,000metros
Distancia de adelantamiento: 38,983metros Distancia de parada: 22,286metros
2 0+030,39 ‘ -0,74% ‘ 10,000metros ‘
Informacion de acuerdo vertical: (acuerdo céncavo)
P.K. de PAV: 0+025,39 Elevacion: 454,142metros
P.K. de VAV: 0+030,39 Elevacion: 453,662metros
P.K. de PTV: 0+035,39 Elevacion: 453,625metros
Punto bajo: 0+035,39 Elevacion: 453,625metros
Inclinacién de rasante T.E. (%): -9,60% Inclinacidn de rasante T.S. (%): -0,74%
Cambiar(%): 8,86% K: 1,128220354
Longitud de curva: 10,000metros
Distancia de iluminacion: 16,763 metros
3 0+035,66

2 PUNTOS DE RASANTE CADA 5 M Elevacion Porcentaje de pendiente (%) Ubicacion

0+070.00 454.078m 4.61%

Alineacion vertical: RASANTE PO-255 (EJE 1) 0+075.00 454.308m 4.61%

Intervalo de P.K.: inicio: 0+000.00, fin: 0+202.70 0+080.00 454.539m 4.61%

Incremento de P.K: 5.00 0+081.66 454.615m 4.61% PAV
0+085.00 454.774m 4.76%

Elevacion Porcentaje de pendiente (%) Ubicacién 0+090.00 455.030m 2.12%

0+000.00 449.658m VAV 0+094.47 455.277m 5.52% Coéncavo

0+005.00 450.024m 7.32% 0+095.00 455.307m 2.74%

0+010.00 450.390m 7.32% 0+100.00 455.606m 2.98%

0+015.00 450.756m 7.32% 0+105.00 455.927m 6.41%

0+020.00 451.122m 7.329% 0+107.28 456.080m 6.72% PTV

0+025.00 451.488m 7.32% 0+110.00 456.266m 6.82%

0+030.00 451.854m 7.329% 0+114.25 456.555m 6.82% PAV

0+035.00 452.220m 7.32% 0+115.00 456.607m 6.81%

0+035.17 452.233m 7.32% PAV 0+120.00 456.942m 6.72%

0+040.00 452 568m 6.95% 0+120.14 456.952m 6.63% Convexo

0+043.97 452.818m 6.27% Convexo 0+125.00 457.270m 6.55%

0+045.00 452 .878m 5 899% 0+126.04 457.337m 6.46% PTV

0+050.00 453.149m 5.42% 0+130.00 457.592m 6.44%

0+052.77 453.283m 4.83% PTV 0+135.00 457.914m 6.44%

0+055.00 453.386m 4.61% 0+139.19 458.184m 6.44% PAV

0+060.00 453.616m 4.61% 0+140.00 458.236m 6.46%

0+065.00 453.847m 4.61% 0+145.00 458.565m 6.58%
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Elevacion Porcentaje de pendiente (%) Ubicacion Elevacion Porcentaje de pendiente (%) Ubicacion
0+145.00 458.565m 6.68% Céncavo 0+055.00 453.712m 1.04%
0+150.00 458.905m 6.79% 0+060.00 453.764m 1.04%
0+150.81 458.961m 6.91% PTV 0+065.00 453.816m 1.04%
0+155.00 459.251m 6.92% 0+070.00 453.868m 1.04%
0+157.52 459.425m 6.92% PAV 0+075.00 453.920m 1.04%
0+159.99 459.586m 6.51% Convexo 0+080.00 453.972m 1.04%
0+160.00 459.587m 6.10% 0+080.00 453.972m 1.04% PAV
0+162.47 459.727m 5.68% PTV 0+085.00 454.067m 1.91%
0+165.00 459.861m 5.27% 0+085.00 454.067m 2.77% Céncavo
0+166.20 459.924m 5.27% PAV 0+090.00 454.249m 3.63%
0+170.00 460.134m 5.52% 0+090.00 454.249m 4.50% PTV
0+171.22 460.205m 5.85% Céncavo 0+092.30 454.352m 4.50% PAV
0+175.00 460.439m 6.18% 0+095.00 454 444m 3.39%
0+176.23 460.519m 6.51% PTV 0+097.30 454.475m 1.35% Convexo
0+180.00 460.767m 6.59% 0+100.00 454.456m -0.70%
0+185.00 461.097m 6.59% 0+102.30 454.393m -2.75% PTV
0+190.00 461.427m 6.59% 0+102.57 454.383m -3.69%
0+195.00 461.756m 6.59%
0+200.00 462.086m 6.59%
0+202.70 462.264m 6.59% Alineacion vertical: RASANTE RAMAL ENLACE (EJE 3)

Intervalo de P.K.: inicio: 0+004.18, fin: 0+035.66
Incremento de P.K: 5.00

Alineacién vertical: RASANTE EP-5104 (EJE 2)
Intervalo de P.K.: inicio: 0+000.00, fin: 0+102.57

Incremento de P.K: 5.00 Elevacion Porcentaje de pendiente (%) Ubicacién
0+004.18 455.504m VAV
0+004.39 455.511m 3.35% PAV

Elevacion Porcentaje de pendiente (%) Ubicacién 0+009.18 455.523m 0.24%

0+000.00 452.967m VAV 0+009.39 455.517m -2.99% Convexo

0+005.00 453.056m 1.77% 0+014.18 455.218m -6.23%

0+010.00 453.145m 1.77% 0+014.39 455.199m -9.47% PTV

0+015.00 453.233m 1.77% 0+019.18 454.738m -9.60%

0+019.06 453.305m 1.77% PAV 0+024.18 454.258m -9.60%

0+020.00 453.322m 1.73% 0+025.39 454.142m -9.60% PAV

0+023.46 453.375m 1.55% Convexo 0+029.18 453.842m -7.92%

0+025.00 453.396m 1.34% 0+030.39 453.773m -5.71% Coéncavo

0+027.85 453.429m 1.16% PTV 0+034.18 453.641m -3.49%

0+030.00 453.451m 1.04% 0+035.39 453.625m -1.27% PTV

0+035.00 453.504m 1.04% 0+035.66 453.623m -0.74%

0+040.00 453.556m 1.04%

0+045.00 453.608m 1.04%

0+050.00 453.660m 1.04%
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CONSELLERIA DE
INFRAESTRUTURAS
E MOBILIDADE

MELLORA DA SEGURIDADE VIARIA NA INTERSECCION DO P.Q. 31+540 DA PO-255 EN COVELO. PO/21/115.06
A09 TRAZADO, APENDICE 3

3 B XUNTA
s DI BB DE GALICIA

de infraestruturas

CADENADA 0+010.00

PUNTO X Y z Desfase CADENA DE CORTE
1 554.012,23 4.679.625,39  450,4203  -2.850m ETW
2 554.013,90 4.679.623,08  450,3901 0.000m Crown
3 554.015,59 4.679.620,72  450,3321 2.900m ETW
CADENADA 0+015.00
PUNTO X Y z Desfase CADENA DE CORTE
1 554.016,29 4.679.628,31  450,9068  -2.850m ETW
2 554.017,96 4.679.626,00  450,7562 0.000m Crown
3 554.019,65 4.679.623,64  450,6029 2.900m ETW
CADENADA 0+020.00
PUNTO X Y z Desfase CADENA DE CORTE
1 554.020,39 4.679.631,26  451,3229  -2.868m ETW
2 554.022,02 4.679.628,90  451,1222 0.000m Crown
3 554.023,82 4.679.626,31  450,9012 3.157m ETW
CADENADA 0+025.00
PUNTO X Y z Desfase CADENA DE CORTE
1 554.024,76 4.679.634,33  451,7086  -3.149m ETW
2 554.026,26 4.679.631,56  451,4882 0.000m Crown
3 554.028,09 4.679.628,17  451,2189 3.847m ETW
Nombre de obra lineal: OBRA LINEAL CADENADA 0+030.00
Nombre de alineacién base: EJE 1 (PO255) PUNTO X Y 4 Desfase ~ CADENA DE CORTE
1 554.028,79 4.679.639,52  451,5651  -6.297m Daylight
2 554.028,98 4.679.638,97  452,1445  -5.718m Berma
CADENADA 0+000.00 3 554.029,31 4.679.638,03  452,1845  -4.718m ETW
PUNTO X Y 4 Desfase CADENA DE CORTE 4 554.030,83 4.679.633,56  451,8542 0.000m Crown
1 554.004,12 4.679.619,55 449,6011 -2.850m ETW 5 554.032,29 4.679.629,30 451,5389 4.504m ETW
2 554.005,78 4.679.617,23  449,6581 0.000m Crown
3 554.007,48 4.679.614,88 449,6001 2.900m ETW CADENADA 0+035.00
PUNTO X Y z Desfase CADENA DE CORTE
CADENADA 0+005.00 1 554.034,43 4.679.642,35  451,4221  -7.676m Daylight
PUNTO X Y Z Desfase CADENA DE CORTE 2 554.034,62 4.679.641,22  452,5674  -6.531m Berma
1 554.008,17 4.679.622,47 449,9671 -2.850m ETW 3 554.034,78 4.679.640,24 452,6074 -5.531m ETW
2 554.009,84 4.679.620,15 450,0241 0.000m Crown 4 554.035,68 4.679.634,78 452,2202 0.000m Crown
3 554.011,53 4.679.617,80 449,9661 2.900m ETW 5 554.036,49 4.679.629,80 451,8672 5.043m ETW
A09 — TRAZADO. \\DS920\SERVIDOR\05 PROYECTOS\11- ANO 2021\02-PROXECTOS\P-042-2021 COVELO AXI PAG 1 DE 8

PONTEVEDRA\01.MEMORIA Y ANEJOS\ANEJOS\AQ9 - TRAZADO

IﬂI'U[Z)I'EII’s

'CONSULTORIA INRUPRE S.L



"X XUNTA CONSELLER/A DE )
— M 8 OF GALICIA EN&%%EELE\UDTEURAS MELLORA DA SEGURIDADE VIARIA NA INTERSECCION DO P.Q. 31+540 DA PO-255 EN COVELO. PO/21/115.06
le infraestruturas A09 TRAZADO, APENDICE 3
CADENADA 0+040.00 CADENADA 0+065.00
PUNTO X Y z Desfase  CADENA DE CORTE PUNTO X Y z Desfase  CADENA DE CORTE
1 554.040,69 4.679.644,38 451,2121 -9.205m Daylight 1 554.070,41 4.679.637,50 451,887 -13.002m Daylight
2 554.040,68 4.679.642,61 452,979  -7.438m Berma 2 554.069,39 4.679.635,82  453,8571  -11.032m Hinge
3 554.040,68 4.679.641,61 453,019  -6.438m ETW 3 554.068,87 4.679.634,96  453,8971  -10.032m ETW
4 554.040,65 4.679.63518  452,5683  0.000m Crown 4 554.063,65 4.679.626,39 453,847  0.000m Crown
5 554.040,63 4.679.629,72  452,1864  5.456m ETW 5 554.060,14 4.679.620,63  453,3745  6.750m ETW
6 554.059,62 4.679.619,78  453,1745  7.750m Ditch_In
CADENADA 0+045.00 7 554.059,51 4.679.619,60  453,3745  7.950m Hinge_Cut
PUNTO X Y z Desfase  CADENA DE CORTE 8 554.059,47 4.679.619,53  453,4594  8.035m Daylight
1 554.047,37 4.679.644,86 451,3943 -10.262m Daylight
2 554.047,06 4.679.643,04  453,2368  -8.420m Berma CADENADA 0+070.00
3 554.046,89 4.679.642,05 453,2768 -7.420m ETW PUNTO X Y z Desfase CADENA DE CORTE
4 554.045,63 4.679.634,74 452,878  0.000m Crown 1 554.073,03 4.679.631,57  454,1244  -9.355m ETW
5 554.044,66 4.679.629,09 452,4762 5.740m ETW 2 554.067,89 4.679.623,75 454,0776 0.000m Crown
3 554.064,19 4.679.618,11  453,6053  6.747m ETW
CADENADA 0+050.00 4 554.063,64 4.679.617,27 453,4053 7.747m Ditch_In
PUNTO X Y z Desfase  CADENA DE CORTE 5 554.063,53 4.679.617,11  453,6053  7.947m Hinge_Cut
1 554.054,22 4.679.644,20 451,5319 -11.346m Daylight 6 554.063,19 4.679.616,59 454,223 8.565m Daylight
2 554.053,59 4.679.642,41  453,4261  -9.452m Berma
3 554.053,26 4.679.641,47 453,4661 -8.452m ETW CADENADA 0+075.00
4 554.050,46 4.679.633,49  453,1492  0.000m Crown PUNTO X Y z Desfase = CADENA DE CORTE
5 554.048,52 4.679.627,93  452,7367  5.892m ETW 1 554.077,15 4.679.627,03 4543489  -8.141m ETW
2 554.071,92 4.679.620,80  454,3082  0.000m Crown
CADENADA 0+055.00 3 554.067,58 4.679.615,62  453,8357  6.750m ETW
PUNTO X Y z Desfase  CADENA DE CORTE 4 554.066,94 4.679.614,86  453,6357  7.750m Ditch_In
1 554.060,73 4.679.642,38  451,6922  -12.299m Daylight 5 554.066,81 4.679.614,70  453,8357  7.950m Hinge_Cut
2 554.059,87 4.679.640,74  453,5464  -10.445m Berma 6 554.065,58 4.679.613,24 4557454  9.859m Daylight
3 554.059,41 4.679.639,85  453,5864  -9.445m ETW
4 554.055,04 4.679.631,48  453,3857  0.000m Crown CADENADA 0+080.00
5 554.052,30 4.679.626,23  452,9713  5.921m ETW PUNTO X Y z Desfase  CADENA DE CORTE
1 554.080,63 4.679.621,69  454,5728  -6.786m ETW
CADENADA 0+060.00 2 554.075,47 4.679.617,28  454,5388  0.000m Crown
PUNTO X Y z Desfase  CADENA DE CORTE 3 554.070,33 4.679.612,90  454,0663  6.750m ETW
1 554.066,05 4.679.640,01  451,7944  -12.879m Daylight 4 554.069,57 4.679.612,25  453,8663  7.750m Ditch_In
2 554.065,10 4.679.638,44  453,6266  -11.047m Berma 5 554.069,42 4.679.612,12  454,0663  7.950m Hinge_Cut
3 554.064,58 4.679.637,59  453,6666  -10.047m ETW 6 554.067,89 4.679.610,81  456,0739  9.958m Daylight
4 554.059,38 4.679.628,99  453,6163  0.000m Crown
5 554.055,88 4.679.623,22  453,1437  6.752m ETW
6 554.055,36 4.679.622,36  452,9437  7.752m Ditch_In
7 554.054,72 4.679.621,30  453,1855  8.997m Daylight_Fill
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CADENADA 0+085.00 CADENADA 0+105.00

PUNTO X Y z Desfase  CADENA DE CORTE PUNTO X Y z Desfase  CADENA DE CORTE
1 554.083,11 4.679.616,06  454,8018  -5.508m ETW 1 554.088,12 4.679.595,08 4558843  -3.750m ETW
2 554.078,38 4.679.613,22  454,7743  0.000m Crown 2 554.084,45 4.679.594,27 4559268  0.000m Crown
3 554.072,59 4.679.609,75 4543018  6.750m ETW 3 554.077,86 4.679.592,82 4557918  6.750m ETW
4 554.071,74 4.679.609,24 454,018  7.750m Ditch_In 4 554.076,89 4.679.592,60 4555918  7.750m Ditch_In
5 554.071,56 4.679.609,14 4543018  7.950m Hinge_Cut 5 554.076,69 4.679.592,56 4557918  7.950m Hinge_Cut
6 554.069,97 4.679.608,18  456,1611  9.809m Daylight 6 554.075,79 4.679.592,36  456,7118  8.870m Daylight
CADENADA 0+090.00 CADENADA 0+110.00
PUNTO X Y z Desfase CADENA DE CORTE PUNTO X Y z Desfase CADENA DE CORTE
1 554.084,72 4.679.610,40  455,0523  -4.445m ETW 1 554.090,73 4.679.590,53 4555808  -5.320m Daylight
2 554.080,59 4.679.608,75 4550301  0.000m Crown 2 554.090,17 4.679.590,41  456,1506  -4.750m Hinge
3 554.074,33 4.679.606,24  454,6245  6.748m ETW 3 554.089,19 4.679.590,19  456,1906  -3.750m ETW
4 554.073,40 4.679.605,86  454,4245  7.748m Ditch_In 4 554.085,53 4.679.589,39  456,2656  0.000m Crown
5 554.073,21 4.679.605,79  454,6245  7.948m Hinge_Cut 5 554.079,08 4.679.587,96  456,1335  6.604m ETW
6 554.071,61 4.679.60515 4563494  9.673m Daylight 6 554.078,11 4.679.587,75 4559335  7.604m Ditch_In
7 554.077,91 4.679.587,71  456,1335  7.804m Hinge_Cut
CADENADA 0+095.00 8 554.076,90 4.679.587,48 457,1725 8.843m Daylight
PUNTO X Y z Desfase  CADENA DE CORTE
1 554.085,92 4.679.605,05 4553268  -3.886m ETW CADENADA 0+115.00
2 554.082,17 4.679.604,00 4553074  0.000m Crown PUNTO X Y z Desfase  CADENA DE CORTE
3 554.075,68 4.679.602,19 4550289  6.744m ETW 1 554.091,78 4.679.585,65 4559467  -5.295m Daylight
4 554.074,72 4.679.601,92  454,8289  7.744m Ditch_In 2 554.091,25 4.679.58553  456,4915  -4.750m Hinge
5 554.074,52 4.679.601,86 4550289  7.944m Hinge_Cut 3 554.090,27 4.679.585,31  456,5315  -3.750m ETW
6 554.073,06 4.679.601,45  456,5484  9.464m Daylight 4 554.086,61 4.679.584,50  456,6065  0.000m Crown
5 554.080,75 4.679.583,21  456,4866  5.998m ETW
CADENADA 0+100.00 6 554.079,78 4.679.583,00  456,2866  6.998m Ditch_In
PUNTO X Y z Desfase ~ CADENA DE CORTE 7 554.079,58 4.679.582,95  456,4866  7.198m Hinge_Cut
1 554.087,04 4.679.599,98 4556251  -3.753m ETW 8 554.078,76 4.679.582,77  457,3284  8.040m Daylight
2 554.083,37 4.679.599,15  455,6063  0.000m Crown
3 554.076,79 4.679.597,67 4554545  6.749m ETW CADENADA 0+120.00
4 554.075,81 4.679.597,45 455,2545 7.749m Ditch_In PUNTO X Y z Desfase CADENA DE CORTE
5 554.075,62 4.679.597,40 4554545  7.949m Hinge_Cut 1 554.092,83 4.679.580,76  456,3125  -5.265m Daylight
6 554.074,64 4.679.597,18  456,4593  8.954m Daylight 2 554.092,32 4.679.580,65  456,8273  -4.750m Hinge
3 554.091,35 4.679.580,43  456,8673  -3.750m ETW
4 554.087,69 4.679.579,62  456,9423  0.000m Crown
5 554.082,73 4.679.578,53 456,8407 5.080m ETW
6 554.081,75 4.679.578,31  456,6407  6.080m Ditch_In
7 554.081,55 4.679.578,27  456,8407  6.280m Hinge_Cut
8 554.080,80 4.679.578,10  457,6103  7.049m Daylight
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u :\?‘ XUNTA CONSELLERIA DE i
Jrov—— m :*: DE GAL' CIA LN&%AEI?E;BRAUDTEURAS MELLORA DA SEGURIDADE VIARIA NA INTERSECCION DO P.Q. 31+540 DA PO-255 EN COVELO. PO/?1/115.06
de infraestruturas A09 TRAZADO, APENDICE 3
CADENADA 0+125.00 CADENADA 0+145.00
PUNTO X Y Z Desfase CADENA DE CORTE PUNTO X Y Z Desfase CADENA DE CORTE
1 554.094,21 4.679.575,94 456,3286 -5.576m Daylight 1 554.097,49 4.679.556,18 457,6658 -4.521m Daylight
2 554.093,40 4.679.575,76 457,1551 -4.750m Hinge 2 554.096,73 4.679.556,02 458,4364 -3.750m Berma
3 554.092,43 4.679.575,55 457,1951 -3.750m ETW 3 554.095,76 4.679.555,80 458,4764 -2.750m ETW
4 554.088,76 4.679.574,74 457,2701 0.000m Crown 4 554.093,07 4.679.555,21 458,5654 0.000m Crown
5 554.084,66 4.679.573,83 457,1861 4.200m ETW 5 554.090,39 4.679.554,62 458,6544 2.750m ETW
6 554.083,69 4.679.573,62 456,9861 5.200m Ditch_In 6 554.088,85 4.679.554,28 458,0575 4.321m Daylight_Fill
7 554.083,49 4.679.573,58 457,1861 5.400m Hinge_Cut
8 554.082,92 4.679.573,45 457,7735 5.987m Daylight
CADENADA 0+130.00
PUNTO X Y z Desfase CADENA DE CORTE
1 554.095,37 4.679.571,08 456,5666 -5.661m Daylight
2 554.094,48 4.679.570,88 457,4773 -4.750m Hinge
3 554.093,50 4.679.570,66 457,5173 -3.750m ETW
4 554.089,84 4.679.569,86 457,5923 0.000m Crown
5 554.086,16 4.679.569,04 457,566 3.772m ETW
6 554.085,18 4.679.568,83 457,366 4.772m Ditch_In
7 554.084,89 4.679.568,76 457,5757 5.069m Daylight_Fill
CADENADA 0+135.00
PUNTO X Y z Desfase CADENA DE CORTE
1 554.096,48 4.679.566,20 456,8514 -5.698m Daylight
2 554.095,56 4.679.566,00 457,7993 -4.750m Berma
3 554.094,58 4.679.565,78 457,8393 -3.750m ETW
4 554.090,92 4.679.564,97 457,9143 0.000m Crown
5 554.087,26 4.679.564,17 457,9373 3.750m ETW
6 554.086,23 4.679.563,94 457,7176 4.803m Daylight_Fill
CADENADA 0+140.00
PUNTO X Y Z Desfase CADENA DE CORTE
1 554.097,03 4.679.561,20 457,2267 -5.155m Daylight
2 554.096,14 4.679.561,01 458,1315 -4.250m Berma
3 554.095,17 4.679.560,79 458,1715 -3.250m ETW
4 554.091,99 4.679.560,09 458,2365 0.000m Crown
5 554.088,82 4.679.559,39 458,299 3.250m ETW
6 554.087,45 4.679.559,09 457,8845 4.659m Daylight_Fill
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CONSELLERIA DE
INFRAESTRUTURAS
E MOBILIDADE

3 B XUNTA
s DI BB DE GALICIA

de infraestruturas

MELLORA DA SEGURIDADE VIARIA NA INTERSECCION DO P.Q. 31+540 DA PO-255 EN COVELO. PO/21/115.06

A09 TRAZADO, APENDICE 3

CADENADA 0+010.00

PUNTO X Y z Desfase CADENA DE CORTE
1 554.137,05 4.679.554,79 455,1478 -7.997m Daylight
2 554.138,55 4.679.556,26 453,0508 -5.900m Hinge_Cut
3 554.138,70 4.679.556,40 452,8508 -5.700m Ditch_In
4 554.139,41 4.679.557,10 453,0508 -4.700m ETW
5 554.142,77 4.679.560,39 453,1448 0.000m Crown
6 554.144,99 4.679.562,56 453,0828 3.100m ETW
CADENADA 0+015.00
PUNTO X Y z Desfase CADENA DE CORTE
554.133,71 4.679.558,52 454,9961 -7.780m Daylight
2 554.135,04 4.679.559,82 453,139 -5.923m Hinge_Cut
3 554.135,18 4.679.559,96 452,939 -5.723m Ditch_In
4 554.135,90 4.679.560,66 453,139 -4.723m ETW
5 554.139,27 4.679.563,96 453,2334 0.000m Crown
6 554.141,49 4.679.566,13 453,1714 3.100m ETW
CADENADA 0+020.00
PUNTO X Y z Desfase CADENA DE CORTE
1 554.130,34 4.679.562,22 454,838 -7.599m Daylight
2 554.131,50 4.679.563,35 453,226 -5.987m Hinge_Cut
3 554.131,64 4.679.563,49 453,026 -5.787m Ditch_In
4 554.132,35 4.679.564,19 453,226 -4.787m ETW
5 554.135,78 4.679.567,53 453,3217 0.000m Crown
Nombre de obra lineal: OBRA LINEAL 6 554.137,99 4.679.569,70 453,2597 3.100m ETW
Nombre de alineacidn base: EJE 2 (EP5104)
CADENADA 0+025.00
PUNTO X Y z Desfase CADENA DE CORTE
CADENADA 0+000.00 1 554.126,83 4.679.565,78 454,8233 -7.618m Daylight
PUNTO X v z Desfase CADENA DE CORTE 2 554.127,92  4.679.566,85 453,2982 -6.093m Hinge_Cut
! 554.147,55 4.679.551,07 452,9054 -3.100m ETW 3 554.128,07 4.679.566,99 453,0982 -5.893m Ditch_In
2 554.149,76 4.679.553,24 452,9674 0.000m Crown A 554.128.78 4.679.567.69 4532982 4.893m ETW
3 554.151,98 4.679.555,41 452,9054 3.100m ETW 5 554.132,28 4.679.571,11 453,3961 0.000m Crown
6 554.134,49 4.679.573,28 453,3341 3.100m ETW
CADENADA 0+005.00
PUNTO X Y z Desfase CADENA DE CORTE
554.141,95 4.679.552,59 455,0114 -6.038m Daylight
2 554.142,86 4.679.553,48 452,9847 -4.771m Hinge_Cut
3 554.143,00 4.679.553,62 452,7847 -4.571m Ditch_In
4 554.143,71 4.679.554,32 452,9847 -3.571m ETW
5 554.146,27 4.679.556,81 453,0561 0.000m Crown
6 554.148,48 4.679.558,98 452,9941 3.100m ETW
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— M 8 OF GALICIA EN&%%EELE\UDTEURAS MELLORA DA SEGURIDADE VIARIA NA INTERSECCION DO P.Q. 31+540 DA PO-255 EN COVELO. PO/21/115.06
le infraestruturas A09 TRAZADO, APENDICE 3
CADENADA 0+030.00 CADENADA 0+055.00
PUNTO X Y z Desfase CADENA DE CORTE PUNTO X Y z Desfase CADENA DE CORTE
1 554,123,27 4,679.569,29 454,8163 -7.707m Daylight 1 554.110,94 4,679.592,20 453,7216 -0.500m ETW
2 554.124,32  4.679.570,32 453,3506 -6.241m Hinge_Cut 2 554.111,30  4.679.592,55 453,7116 0.000m Crown
3 554.124,46 4.679.570,46 453,1506 -6.041m Ditch_In 3 554.113,51 4.679.594,72 453,6496 3.100m ETW
4 554.125,18  4.679.571,16 453,3506 -5.041m ETW
5 554.128,78  4.679.574,68 453,4515 0.000m Crown CADENADA 0+060.00
6 554.131,00  4.679.576,85 453,3895 3.100m ETW PUNTO X Y z Desfase CADENA DE CORTE
1 554.107,44 4,679.595,77 453,7736 -0.500m ETW
CADENADA 0+035.00 2 554.107,80  4.679.596,12 453,7636 0.000m Crown
PUNTO X Y Z Desfase CADENA DE CORTE 3 554.110,01 4.679.598,29 453,7016 3.100m ETW
1 554.119,68  4.679.572,77 454,8037 -7.836m Daylight
2 554.120,69  4.679.573,76 453,3989 -6.431m Hinge_Cut CADENADA 0+065.00
3 554.120,83  4.679.573,90 453,1989 -6.231m Ditch_In PUNTO X Y z Desfase CADENA DE CORTE
4 554.121,55  4.679.574,60 453,3989 -5.231m ETW 1 554.103,94  4.679.599,35 453,8257 -0.500m ETW
5 554.125,28  4.679.578,26 453,5035 0.000m Crown 2 554.104,30  4.679.599,70 453,8157 0.000m Crown
6 554.127,50 4.679.580,42 453,4415 3.100m ETW 3 554.106,52 4.679.601,86 453,7537 3.100m ETW
CADENADA 0+040.00 CADENADA 0+070.00
PUNTO X Y z Desfase CADENA DE CORTE PUNTO X Y z Desfase CADENA DE CORTE
1 554.116,04 4.679.576,20 454,7772 -8.043m Daylight 1 554.100,45 4.679.602,92 453,8777 -0.500m ETW
2 554.116,99  4.679.577,13 453,4453 -6.711m Hinge_Cut 2 554.100,80  4.679.603,27 453,8677 0.000m Crown
3 554.117,13  4.679.577,27 453,2453 -6.511m Ditch_In 3 554.103,02  4.679.605,44 453,8057 3.100m ETW
4 554.117,85  4.679.577,97 453,4453 -5.511m ETW
5 554.121,79  4.679.581,83 453,5555 0.000m Crown CADENADA 0+075.00
6 554.124,00  4.679.584,00 453,4935 3.100m ETW PUNTO X Y z Desfase CADENA DE CORTE
1 554.096,95  4.679.606,49 453,9297 -0.500m ETW
CADENADA 0+045.00 2 554.097,31  4.679.606,84 453,9197 0.000m Crown
PUNTO X Y z Desfase CADENA DE CORTE 3 554.099,52  4.679.609,01 453,8577 3.100m ETW
1 554.112,22  4.679.579,46 454,8217 -8.494m Daylight
2 554.113,17  4.679.580,39 453,4883 -7.161m Hinge_Cut CADENADA 0+080.00
3 554.113,32  4.679.580,53 453,2883 -6.961m Ditch_In PUNTO X Y z Desfase CADENA DE CORTE
4 554.114,03  4.679.581,23 453,4883 -5.961m ETW 1 554.093,45  4.679.610,07 453,9817 -0.500m ETW
5 554.118,29  4.679.585,40 453,6076 0.000m Crown 2 554.093,81  4.679.610,42 453,9717 0.000m Crown
6 554.120,51  4.679.587,57 453,5456 3.100m ETW 3 554.096,03  4.679.612,59 453,9097 3.100m ETW
CADENADA 0+050.00 CADENADA 0+085.00
PUNTO X Y Z Desfase CADENA DE CORTE PUNTO X Y Z Desfase CADENA DE CORTE
1 554.114,44  4.679.588,63 453,6496 -0.500m ETW 1 554.089,96  4.679.613,64 454,0745 -0.500m ETW
2 554.114,79  4.679.588,98 453,6596 0.000m Crown 2 554.090,31  4.679.613,99 454,067 0.000m Crown
3 554.117,01  4.679.591,14 453,5976 3.100m ETW 3 554.092,53  4.679.616,16 454,0205 3.100m ETW
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Pa— m 8 OF GALICIA LN&%%EELE\UDTEURAS MELLORA DA SEGURIDADE VIARIA NA INTERSECCION DO P.Q. 31+540 DA PO-255 EN COVELO. PO/21/115.06
de infraestruturas A09 TRAZADO, APENDICE 3
CADENADA 0+090.00
PUNTO X Y z Desfase CADENA DE CORTE
1 554.086,46  4.679.617,21 454,2562 -0.500m ETW
2 554.086,82  4.679.617,56 454,2487 0.000m Crown
3 554.089,68  4.679.620,36 454,1887 4.000m ETW
4 554.090,39  4.679.621,06 454,1487 5.000m Berma
5 554.091,62  4.679.622,26 452,4316 6.717m Daylight
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CONSELLERIA DE
INFRAESTRUTURAS
E MOBILIDADE

MELLORA DA SEGURIDADE VIARIA NA INTERSECCION DO P.Q. 31+540 DA PO-255 EN COVELO. P0O/21/115.06
A09 TRAZADO, APENDICE 3

PUNTO X Y Y Desfase CADENA DE CORTE
1 554.101,54 4.679.596,81 454,6527  -1.000m ETW
2 554.101,08 4.679.595,93 454,6598 0.000m Crown
3 554.098,76 4.679.591,50 454,6953 5.000m ETW
4 554.098,30 4.679.590,61 454,4953 6.000m Ditch_In
5 554.098,20 4.679.590,43 454,6953 6.200m Hinge_Cut
6 554.097,98 4.679.590,00 455,1815 6.686m Daylight
CADENADA 0+025.00
PUNTO X Y z Desfase CADENA DE CORTE
1 554.105,95 4.679.594,34 454,1897  -1.000m ETW
2 554.105,44 4.679.593,48 454,1798 0.000m Crown
3 554.102,86 4.679.589,19 454,1305 5.000m ETW
4 554.102,35 4.679.588,34 453,9305 6.000m Ditch_In
5 554.102,25 4.679.588,16 454,1305 6.200m Hinge_Cut
6 554.101,72 4.679.587,29 455,1469 7.216m Daylight
Nombre de obra lineal: OBRA LINEAL
Nombre de alineacién base: EJE 3 (RAMAL ENLACE)
CADENADA 0+005.00
PUNTO X Y z Desfase CADENA DE CORTE
1 554.087,25 4.679.601,68 455,5294 0.000m Crown
2 554.086,90 4.679.600,58 455,5874 1.144m ETW
CADENADA 0+010.00
PUNTO X Y Z Desfase CADENA DE CORTE
1 554.091,97 4.679.600,03 455,4952 0.000m Crown
2 554.090,18 4.679.595,36 455,7231 5.000m ETW
CADENADA 0+015.00
PUNTO X Y z Desfase CADENA DE CORTE
554.096,58 4.679.598,11 455,1398 0.000m Crown
2 554.094,53 4.679.593,55 455,2585 5.000m ETW
3 554.094,12 4.679.592,64 455,0585 6.000m Ditch_In
4 554.094,04 4.679.592,46 455,2585 6.200m Hinge_Cut
5 554.093,97 4.679.592,31 455,4264 6.368m Daylight
CADENADA 0+020.00
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=N XUNTA CONSELLERIA DE )

Jm 4 OF GALICIA INFRAESTRUTURAS MELLORA DA SEGURIDADE VIARIA NA INTERSECCION DO P.Q. 31+540 DA PO-255 EN COVELO. PO/21/115.06
de infrasstruturas A09 TRAZADO, APENDICE 4
Nombre de alineaciéon: MDP_P0O255-EP5104 P.K. ‘ Ordenada ‘ Abscisa Elevacién P.K. Ordenada Abscisa Elevacién
Incremento de P.K.: 1.00 0+002.00 | 4,679,618.2854m | 554,085.4108m 0+005.00 | 4,679,590.6618m | 554,111.5712m | 453.736m

0+003.00 | 4,679,619.0001m | 554,084.7114m | 454.363m 0+006.00 | 4,679,590.0804m | 554,112.3848m | 453.701m
. — 0+004.00 | 4,679,619.7148m | 554,084.0120m | 454.403m 0+007.00 | 4,679,589.4911m |554,113.1927m | 453.673m
s - 0+005.00 | 4,679,620.4295m | 554,083.3125m | 454.435m 0+008.00 | 4,679,588.8940m | 554,113.9949m | 453.654m
0+000.00  14,679,620.0033m | 554,090.0258m 0+006.00 | 4,679,621.1425m | 554,082.6114m | 454.461m 0+009.00 | 4,679,588.2893m |554,114.7913m
0+001.00  |4,679,620.7180m | 554,089.3264m 0+007.00 | 4,679,621.8527m | 554,081.9074m | 454.488m 0+010.00 | 4,679,587.6776m | 554,115.5823m
0+002.00  14,679,621.4328m | 554,088.6270m 0+008.00 | 4,679,622.5544m | 554,081.1949m | 454.502m 0+011.00 | 4,679,587.0587m |554,116.3678m
0+003.00  14,679,622.1475m | 554,087.9276m | 454.301m 0+009.00 | 4,679,623.2436m | 554,080.4704m | 454.498m
0+004.00  14,679,622.8622m |554,087.2281m | 454.341m 0+010.00  |4,679,623.9188m | 554,079.7328m | 454.484m
0+005.00 4,679,623.5769m | 554,086.5287m | 454.374m 0+011.00 4,679,624.5708m | 554,078.9746m | 454.456m Nombre de alineacién: MDP_RAMAL-PO-255
0+006.00 | 4,679,624.2899m | 554,085.8276m | 454.399m 0+012.00 | 2.679.625.1972m | 554.078.1952m Incremento de P.K.: 1.00
0+007.00 | 4,679,625.0002m |554,085.1237m | 454.417m
0+008.00 | 4,679,625.7033m |554,084.4126m | 454.427m
0+009.00 | 4,679,626.3946m | 554,083.6901m | 454.431m Nombre de alineacion: MDP_RAMAL-EP5104 ek Ordenada Abscisa Elévacion
0+010.00 | 4,679,627.0728m |554,082.9552m | 454.427m Incremento de P.K.: 1.00 0+000.00 | 4,679,596.5783m | 554,086.7614m
0+011.00  |4,679,627.7332m | 554,082.2043m | 454.416m 0+001.00  |4,679,596.2587m | 554,087.7090m | 455.822m
0+012.00  |4,679,628.3725m | 554,081.4354m | 454.397m 0+002.00  |4,679,595.9273m | 554,088.6524m | 455.825m
0+013.00 4,679,628.9880m | 554,080.6473m | 454.371m P.K. ‘Ordenada ‘Abscisa Elevacion 0+003.00 4,679,595.5840m | 554,089.5917m | 455.776m
0+014.00 | 4679,629.5765m | 554,079.8389m | 454.343m 0+000.00 | 4,679,588.3581m | 554,104.2222m 0+004.00 | 4,679,595.2291m | 554,090.5266m | 455.692m
0+015.00 | 4679.630.1333m | 554,079.0083m | 454.315m 0+001.00 | 4,679,587.8211m |554,105.0658m 0+005.00 | 4,679,594.8625m | 554,091.4570m | 455.606m
0+016.00 | 4679,630.6553m | 554,078.1555m | 454.286m 0+002.00 | 4,679,587.2738m | 554,105.9027m 0+006.00 | 4,679,594.4844m | 554,092.3827m | 455.518m
0+017.00 | 4679.631.1405m | 554,077.2812m | 454.257m 0+003.00 | 4,679,586.7165m | 554,106.7331m | 453.695m 0+007.00 | 4,679,594.0946m | 554,093.3036m | 455.417m
0+018.00 | 4679.63L.5833m | 554,076.3847m | 454.225m 0+004.00 | 4,679,586.1493m | 554,107.5566m | 453.640m 0+008.00 | 4,679,593.6934m | 554,094.2196m | 455.300m
0+019.00 | 4,679,631.9813m | 554.075.4674m | 454.192m 0+005.00 | 4,679,585.5734m | 554,108.3741m | 453.597m 0+009.00  |4,679,593.2808m | 554,095.1305m
0+020.00  |4,679,632.3334m | 554,074.5315m | 454.157m 0+006.00  |4,679,584.9889m | 554,109.1855m | 453.564m
0+021.00  |4,679,632.6389m |554,073.5795m | 454.120m S:gg;'gg jg;gi::'jzii: iiz'iiz'jzgi: jiiijx Nombre de alineacién: MIP_RAMAL-PO-255
0+022.00 | 4,679,632.9201m |554,072.6199m | 454.082m - 679,583, ,110. : neremento de P.K.: 1.00
0+023.00  |4,679,633.2729m | 554,071.6845m | 454.041m 0+009.00  |4,679,583.1865m | 554,111.5836m
0+024.00 | 4,679,633.7056m |554,070.7834m | 453.999m 0+010.00  |4,679,582.5704m |554,112.3712m
0+025.00 | 4,679,634.2149m | 554,069.9232m | 453.956m 0+011.00  |4,679,581.946/m | 554,113.1529m P.K. Ordenada Abscisa Elevacion
0+026.00 | 4,679,634.7906m | 554,069.1056m 0+000.00 | 4,679,603.3119m | 554,085.2763m
0+027.00 | 4,679,635.3630m | 554,068.2857m Nombre de alineacion: MIP RAMAL-EPS104 0+001.00 | 4,679,603.0318m |554,086.2363m
0+028.00 | 4,679,635.9141m | 554,067.4513m neremento de P.K. 1.00 0+002.00 | 4,679,602.7405m | 554,087.1929m | 455.470m
0+003.00 | 4,679,602.4381m | 554,088.1461m | 455.492m
0+004.00 | 4,679,602.1247m | 554,089.0957m | 455.506m
Nombre de alineacion: MIP_P0255-EP5104 P.K. Ordenada  Abscisa Elevacién 0+005.00 | 4,679,601.8003m | 554,090.0416m | 455.507m
Incremento de P.K.: 1.00 0+000.00 | 4,679,593.4388m | 554,107.4140m 0+006.00 | 4,679,601.4648m | 554,090.9837m | 455.493m
0+001.00 | 4,679,592.9020m |554,108.2577m 0+007.00 | 4,679,601.1184m | 554,091.9218m | 455.467m
™ T Abes . 0+002.00 | 4,679,592.3558m | 554,109.0954m 0+008.00 | 4,679,600.7612m | 554,092.8558m | 455.433m
0+4000.00 | 4,679.616.8559m | 554,086.8097m 0+003.00 | 4,679,591.8002m | 554,109.9268m 0+009.00 | 4,679,600.3931m | 554,093.7856m | 455.384m
0:00L.00 | 4.679.617.5706m | 554,086.1102m 0+004.00 | 4,679,591.2353m | 554,110.7520m | 453.780m 0+010.00 | 4,679,600.0142m | 554,094.7110m | 455.321m
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P.K. Ordenada Abscisa Elevacion
0+011.00 4,679,599.6246m | 554,095.6320m | 455.249m
0+012.00 4,679,599.2243m | 554,096.5484m | 455.163m
0+013.00 4,679,598.8134m | 554,097.4600m
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A10 MOVIMIENTO DE TIERRAS

1 INTRODUCCION

El objeto del presente anejo, es justificar los criterios empleados, y las mediciones realizadas, para definir
el movimiento de tierras correspondiente a las obras. Del estudio de los resultados obtenidos en el analisis
del movimiento de tierras, se deducen los volimenes de préstamo y vertedero.

Para la elaboracion de las mediciones se ha utilizado el programa Civil3D, en el que previamente se ha
modelizado tanto el terreno, como el eje (en planta y alzado) que define la actuacién proyectada. Asimismo,
también han sido introducidos en el programa la seccién tipo en tramos homogéneos y el conjunto de datos
extraidos del estudio geoldgico-geotécnico.

2 CRITERIOS DE DISENO

Para la eleccion de los distintos elementos constructivos se ha recurrido a la “Norma 6.1 IC: SECCIONES
DE FIRME”, de la Instruccion de Carreteras.

2.1 EXCAVACIONES Y RELLENOS

En este concepto se incluyen las excavaciones correspondientes a las diferentes litologias presentes a lo
largo del trazado.

A partir de los reconocimientos geotécnicos realizados, ha sido posible identificar la serie de materiales que
constituyen la columna litologica en el terreno, la cual esta constituida por las siguientes litologias:

e Tierra vegetal (potencia 0.35 m)
e Arenas graniticas con grado de alteracion VI (potencia > 5.00 m)

En cuanto al aprovechamiento de los materiales resultantes de las excavaciones de acuerdo a los resultados
de los ensayos y al PG3, podra ser el siguiente:

APROVECHAMIENTO DE LOS MATERIALES

TIERRA VEGETAL SUELO INADECUADO
ARENAS GRANITICAS CON GRADO DE ALTERACION VI SUELO SELECCIONADO

Se indica en el estudio geoldgico geotécnico que se deberan disponer los taludes con una inclinacién 1H:1V
(459), pudiéndose aumentar hasta 1H:2V (55%60°) en las zonas de mayor compacidad de los materiales.

A la hora de modelar la obra se ha usado el talud 1H:1V tanto en desmontes como terraplenes para estar
del lado de la seguridad, pudiéndose en la fase de obra estudiar si es posible aumentar esta inclinacion
hasta 1H:2V.

2.2 EXPLANADA

La formacion de las explanadas de las distintas categorias depende del tipo de suelo de la explanacién (en
el caso de los desmontes), o de la obra de tierra subyacente (en el caso de los terraplenes), y de las
caracteristicas y espesores de los materiales disponibles. En el anejo de geologia y geotecnia se indica que
“a efectos de clasificacién de explanada sobre la que se dispondran los viales se consideraran las arenas
graniticas como Suelos Seleccionados. Su CBR se encuentra en el intervalo 11 a 18. Teniendo en cuenta
la compacidad estimada de los materiales se estima posible alcanzar una categoria de explanada E2.
Debera comprobarse este punto en caso de ser necesario mediante la ejecucién de placas de carga”.

Asi, en las zonas de desmontes la plataforma descansara sobre suelos seleccionados. Estos al contar con
un CBR de entre 11 y 18 se pueden considerar de tipo 2 (CBR = 10 en capas de asiento). En la zona de
terraplén, se usara material procedente de la excavacién. Este material al usarse para el ndcleo alcanza la
categoria de suelo seleccionado tipo 3 (CBR = 3 en nucleos de terraplén). Debido a esto, se estudiara la
forma de alcanzar una explanada E2

Teniendo en cuenta estos datos, a efectos de la figura 1 de la norma 6.1 IC no seria necesario disponer
ninguna capa de explanada para alcanzar la categoria E2. A pesar de esto, y para quedarse del lado de la
seguridad por posibles desviaciones en el volumen de arenas graniticas obtenidas en las excavaciones por
cambios en los estratos no detectados en las catas, se decide disponer una. Para seleccionar el espesor y
material a usar, se entrard en la tabla de la figura 1 considerando que se tienes suelos adecuados en vez
de seleccionados para estar del lado de la seguridad una vez mas. De todas las opciones disponibles se
selecciona la capa de 35 cm de suelo seleccionado tipo 3 (CBR 2 20 en capas de asiento), el cual
debera ser de préstamo. La opcién de 55 cm de suelo seleccionado tipo 2, capa para la cual se podria
usar el material y excavacion, se descarta al estar los volimenes de relleno y arenas graniticas
practicamente compensados, pudiendo cualquier desviacion en las mediciones podria romper la
uniformidad del material utilizado para la capa de asiento. Por su parte el uso de suelo estabilizado se
descarta ya que la tratarse de volimenes de escasa entidad seria la peor opcién a nivel econémico.

SUELOS SUELOS
SUELOS TOLERABLES ADECUADOS | SELECCIONADOS ROCA

SUELOS INADECUADOS Y MARGINALES
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FIGURA 1. FORMACION DE LA EXPLANADA
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3 ANALISIS DE MOVIMIENTO DE TIERRAS

Zonas donde se puede apreciar
los saltos entre los distintos
tipos de actuacion.

3.1 METODO DE ANALISIS

Para el calculo del movimiento de tierras se ha usado el programa Civil-3D. Se han generado las siguientes
superficies a partir del modelo de la obra:

e DATUM: superficie generada con los vinculos inferiores de la obra.

e EG: superficie generada con el levantamiento topografico y completada con el MDT02 de la zona,
proporcionado por el IGN (Instituto Geografico Nacional).

e TIERRA VEGETAL: superficie generada bajando 35 cm la superficie EG

Zona de fresado

Zona de ampliacion

SUPERFICIE EG

Zona de demolicion

Fig. 2: Superficie DATUM

TIERRA VEGETAL SUPERFICIE DATUM

Fig. 1: Seccién transversal de la obra.

Los volumenes totales se obtienen por diferencia superficies en secciones cada 5 m para la cubicacion. El
criterio usado por el programa es el siguiente:

o Excavaciones: Volumen contenido entre las dos superficies EG Y DATUM al encontrarse la
superficie EG encima de la superficie DATUM.

o Rellenos: Volumen contenido entre las superficies EG Y DATUM al encontrarse la superficie
EG debajo de la superficie DATUM.

o Retirada de tierra vegetal: Volumen entre las superficies EG y TIERRA VEGETAL, excluyendo
las zonas pertenecientes a la calzada actual. (Con la medicion de este volumen se corregird
posteriormente el volumen total, aumentado el volumen de relleno o reduciendo el de
excavacion donde corresponda)

A continuacion, se adjuntan imagenes de las superficies generadas para el movimiento de tierras. Fig. 3: Superficie EG
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3.2 CUBICACIONES

Los resultados obtenidos del calculo, usando un coeficiente de paso de 1.06, son los siguientes:

EJE 1 DRAP EJE 2 DRAP
J U P.K. Area | Volumen | Volumen acumulado Zona principal P.K. Area | Volumen | Volumen acumulado
P.K. Area | Volumen | Volumen acumulado 0+000.00 | 0.00 m2 | 0.00 m?® 0.00 m? ‘ DESMONTE 0+035.00 | 0.00 m? | 0.00 m? 0.03 m?*

0+000.00 | 0.29 m? | 0.00 m* 0.00 m*® 0+005.00 | 0.00 m? | 0.00 m* 0.00 m? P.K. Area | Volumen | Volumen acumulado 0+040.00 | 0.00 m? | 0.00 m* 0.03m?
0+005.00 | 0.29m? | 1.53 m* 1.53 m® 0+010.00 | 0.00m? | 0.00 m? 0.00 m? 0+000.00 | 0.26 m* | 0.00 m° 0.00 m? 0+045.00 | 0.00 m? | 0.00 m? 0.03m?
0+010.00 | 0.17 m? | 1.21m° 275 m® 0+015.00 | 0.06 m? | 0.16 m* 0.16 m? 0+005.00 | 1.58 m* | 4.87 m* 4.87 m? 0+050.00 | 0.00 m | 0.00 m* 0.03 me
0+015.00 | 0.15m? | 0.84 m* 3.58 m? 0+020.00 | 0.07m? | 0.33m? 0.49 m® 0+008.78 | 4.85m® | 12.86 m® 17.73 m® 0+055.00 | 0.00 m? | 0.00 m? 0.03m?
0+020.00 | 0.04m? | 0.50 m* 4.08 m* 0+025.00 | 0.00 m? | 0.18 m* 0.67m? 0+015.00 | 5.03 m* | 32.57 m® 50.30 m* 0+060.00 | 0.00 m? | 0.00 m® 0.03 me
0+025.00 | 0.25m? | 0.78 m® 4.86 m? 0+030.00 | 0.14 m? | 0.44 m? 111 m? 0+020.00 | 4.75m* | 2591 m® 76.20 m® 0+065.00 | 0.00 m? | 0.00 m?® 0.03 m?
0+030.00 | 1.41m? | 4.81m° 9.67 m* 0+035.00 | 0.76 m? | 2.85 m® 3.96 m* 0+025.00 | 4.54 m* | 24.63 m® 100.83 m? 0+070.00 | 0.00 m? | 0.00 m* 0.03 m?
0+035.00 | 1.41m? | 8.31m° 17.97 m?® 0+040.00 | 1.74m? | 8.14 m?® 1210 m® 0+030.00 | 4.53 m* | 24.05 m® 124.88 m? 0+075.00 | 0.00 m? | 0.00 m* 0.03 me
0+040.00 | 1.10m? | 7.37 m* 25.35m? 0+045.00 | 2.71m? | 14.81m® 26.91m? 0+035.00 | 4.59 m® | 24.16 m? 149.04 m* 0+080.00 | 0.00 m? | 0.00 m? 0.03m?
0+045.00 | 0.93m? | 5.87 m® 31.21m° 0+050.00 | 2.97 m? | 19.30 m® 46.20 m? 0+040.00 | 4.70 m* | 24.61 m® 173.65 m? 0+085.00 | 0.00 m | 0.00 m* 0.03 me
0+050.00 | 1.39m? | 6.62 m* 37.84 m® 0+055.00 | 3.09 m? | 20.15 m® 66.35 m? 0+045.00 | 5.71 m? | 27.59 m® 201.24 m? 0+090.00 | 0.86 m? | 2.29 m? 2.32m?
0+055.00 | 2.61 m? | 10.99 m* 48.83 m* 0+060.00 | 3.04 m? | 18.09 m* 84.44 m? 0+050.00 | 0.44 m* | 16.31 m® 217.55 m® 0+095.00 | 1.83m? | 7.15m? 9.47 m?
0+060.00 | 2.75 m* | 14.42 m? 63.25 m® 0+065.00 | 2.94 m? | 15.86 m® 100.29 m® 0+055.00 | 0.44 m* | 2.33 m* 219.87 m* 0+100.00 | 3.41 m? | 15.07 m? 24.53 m?
0+065.00 | 1.94 m? | 12.42 m° 75.67 m? 0+070.00 | 0.10m? | 8.58 m? 108.87 m® 0+060.00 | 0.43m* | 2.30 m° 222.18 m? 0+105.00 | 4.04 m? | 23.94 m® 48.47 m?
0+070.00 | 8.14 m? | 26.85 m® 102.52 m? 0+075.00 | 0.12m? | 0.51 m? 109.39 m® 0+065.00 | 0.42m* | 2.26 m* 224.43 m 0+110.00 | 2.91 m? | 24.79 m* 73.26 m°
0+075.00 | 7.70 m? | 41.37 m° 143.89 m* 0+080.00 | 0.33m? | 1.14m? 110.53 m? 0+070.00 | 0.40m* | 2.16 m° 226.59 m? 0+111.58 | 0.21m? | 3.70 m® 76.96 m*
0+080.00 | 6.86 m? | 34.34 m? 178.23 m? 0+085.00 | 054 m2 | 2.51 m? 113.04 m? 0+075.00 | 0.36 m? | 2.00 m? 228.59 m*
0+085.00 | 8.46 m? | 34.83 m? 213.06 m* 0+090.00 | 000m2 | 1.64 me 114.68 m* 0+080.00 | 0.32m? | 1.80 m* 230.39 m? Isleta
0+090.00 | 8.58 m? | 38.86 m?® 251.92 m® 0+095.00 | 0.00m2 | 0.00 m? 114.68 m® 0+085.00 | 1.04m? | 3.60 m* 233.99 m? D O
0+095.00 | 8.11 m? | 40.15 m® 292.07 m? 0+100.00 | 0.00m2 | 0.00 m? 114.68 m? 0+090.00 | 2.16 m2 | 8.48 m* 242.48 m® P.K. Area | Volumen | Volumen acumulado
0+100.00 | 6.93 m? | 38.35 m® 330.41 m? 0+105.00 | 0.00m2 | 0.00 m? 114.68 m? 0+095.00 | 1.28 m? | 9.12m® 251.60 m?® 0+049.71 | 0.00 m? | 0.00 m® 0.00 m?
0+105.00 | 7.54 m? | 38.33 m? 368.75 m* 04110.00 | 0.15m2 | 0.40 m? 115.07 m® 0+100.00 | 0.92m? | 6.00 m* 257.60 m® 0+050.00 | 0.02m? | 0.00 m? 0.00 m?
0+110.00 | 7.33 m? | 39.39 m?® 408.13 m® 0+115.00 | 0.09m2 | 0.63 m? 115.70 m? 0+105.00 | 0.48 m? | 4.02 m® 261.62 m? 0+055.00 | 0.26 m? | 0.74 m® 0.74 m?
0+115.00 | 6.01 m? | 35.33 m? 443.46 m* 0+120.00 | 0.06m2 | 0.38 m? 116.08 m® 0+110.00 | 0.09 m? | 1.87 m® 263.49 m® 0+060.00 | 0.24 m? | 1.31m? 2.05 m?
0+120.00 | 3.69 m? | 25.69 m? 469.16 m* 04125.00 | 031 m2 | 0.96 m? 117.05 m® 0+111.58 | 0.00m | 0.12m? 263.61 m? 0+065.00 | 0.19 m? | 1.12m? 3.18 m?
0+125.00 | 2.29 m? | 15.84 m?® 484.99 m® 0+130.00 | 0.59 m2 | 2.39 m? 116.43 m? 0+070.00 | 0.17 m? | 0.96 m® 413 m?
0+130.00 | 1.54 m? | 10.13 m? 495.12 m? 0+135.00 | 0.65m2 | 3.29 m? 122,72 m? — 0+075.00 | 0.19 m? | 0.96 m® 5.10 m?
0+135.00 | 1.43 m? | 7.86 m® 502.98 m* 0+140.00 | 0.68m2 | 351 m? 196,93 m? 0+080.00 | 0.70 m? | 2.36 m® 7.46 m?
0+140.00 | 1.00m2 | 6.43 m? 509.41 m® 0+145.00 | 040 m | 2.87 me 120,00 P.K. Area | Volumen | Volumen acumulado 0+085.00 | 0.16 m2 | 2.27 m? 9.73 m?
0+145.00 | 0.47 m? | 3.89 m® 513.29 m® 0+149.00 | 0.42 m2 | 1.74 ms 130.83 me 0+000.00 1 0.01 m* | 0.00 m* 0.00 m? 0+090.00 | 0.03m? | 050 m® 10.22 m?
0+149.00 | 0.17 m? | 1.35 m? 514.65 m® 0+150.00 | 0.41 m2 | 0.44 m? 131.26 m? 0+005.00 | 0.00 m* | 0.03 m* 0.03 m® 0+095.00 | 0.00m? | 0.08 m? 10.31 m?
0+150.00 | 0.18 m? | 0.19 m? 514.83 m? 0+008.78 | 0.00 m* | 0.00 m® 0.03 m? 0+100.00 | 0.00 m? | 0.00 m? 10.31 m®

0+015.00 1 0.00 m* | 0.00 m* 0.03 m? 0+100.73 | 0.00m? | 0.00 m? 1031 m?

0+020.00 | 0.00 m? | 0.00 m? 0.03 m?

0+025.00 | 0.00 m? | 0.00 m? 0.03 m?

0+030.00 | 0.00 m? | 0.00 m? 0.03 m?®
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TERRAPLEN TERRAPLEN DESMONTE TERRAPLEN
P.K. Area | Volumen | Volumen acumulado P.K. Area | Volumen | Volumen acumulado P.K. Area | Volumen | Volumen acumulado P.K. Area | Volumen | Volumen acumulado
0+049.71 | 0.00m2 | 0.00 m® 0.00 m3 0+090.00 | 1.22m? | 7.67 m* 48.54 m? 0+005.00 | 1.13m2 | 0.73 m? 0.73 m? 0+003.79 | 0.00m2? | 0.00 m* 0.00 m*
0+050.00 | 0.00m? | 0.00 m® 0.00 m?® 0+095.00 | 0.33 m? | 4.10 m* 52.64 m® 0+010.00 | 2.37 m? | 9.05m? 9.78 m? 0+005.00 | 0.11m? | 0.07 m® 0.07 m?®
0+055.00 | 0.00 m2 | 0.00 m* 0.00 m* 0+100.00 | 0.02m2? | 0.91 m? 53.55 m® 0+015.00 | 2.38 m? | 12.14 m® 21.92 m? 0+010.00 | 0.30m2 | 1.00 m® 1.07 m?
0+060.00 | 0.06 m2| 0.16 m® 0.16 m* 0+100.73 | 0.00m2? | 0.01 m? 53.55 m® 0+020.00 | 4.07m? | 16.42 m? 38.34 m? 0+015.00 | 0.30m? | 1.46 m? 2.53 m3
0+065.00 | 0.86 m? | 2.45m? 2.61m3 EJE 3 0+025.00 | 6.18 m? | 26.01 m® 64.35 m® 0+020.00 | 0.30m? | 146 m? 3.99 m?®
0+070.00 | 2.12m? | 791 m? 10.52 m3 “ 0+030.00 | 8.24 m? | 36.59 m® 100.93 m3 0+025.00 | 0.30m? | 146 m? 5.46 m?
DESMONTE

0+075.00 | 2.64 m? | 12.62 m? 23.13 m? 0+035.00 | 8.34 m? | 42.33 m?® 143.26 m* 0+030.00 | 0.30m2? | 147 m? 6.93 m?
0+080.00 | 1.19 m? | 10.14 m? 33.27 m? PK.__| Area | Volumen | Volumen acumulado 0+035.43 | 825 m? | 3.82 m® 147.09 m® 0+035.00 | 0.30 m? | 1.47 m® 8.39 m®
0+085.00 | 1.68m? | 7.60 m? 40.87 m? 0+003.79 | 0.01m? | 0.00 m? 0.00 m* 0+035.43 | 0.30 m? | 0.13 m? 8.53 m®

Se adjunta a continuacién una tabla resumen y los voliumenes de retirada de tierra vegetal:

MOVIMIENTO DE TIERRAS: Totales corregidos

. : S CONCEPTO VOLULV'EN CLASIFICACION TALUD EXCAVABILIDAD
MOVIMIENTO DE TIERRAS: Diferencia superficies Civil3D (m3) SEGUN PG-3
RELLENO 543.54 1H: 1V
SUPERFICIE FACTOR DE ESPONJAMIENTO DESMONTE (m?3) RELLENO (m3)
MTIERRAS TOTAL 1.06 935.84 263.06 Los suelos provenientes de la excavacién de arenas graniticas se usaran como relleno en el nucleo del
MTIERRAS EJE 1 106 514.83 131.26 terraplén. Los suelos para la explanada seran de préstamo.
MTIERRAS EJE 3 1.06 147.09 1.29
CONCEPTO VOLUMEN (m?3) PROCEDENCIA SUELO
MTIERRAS ISLETA 1.06 10.31 53.55
SUELO SELECCIONADO TIPO 3 (CBR>20) PARA EXPLANADA 321.16 CANTERA HOMOLAGADA
RELLENOS NUCLEO TERRAPLEN 543.54 EXCAVACION ARENAS GRANITICAS
RETIRADA DE TIERRA VEGETAL
CONCEPTO SUPERFICIE (m?) | ESPESOR | FACTOR ESPONJAMIENTO | VOLUMEN (m3)

3.3 BALANCE DE TIERRAS

1533.00 0.35 1.06 568.74

TOTAL RETIRADA TIERRA VEGERAL (35 cm espesor)

A estos volumenes se le aplican una serie de correcciones teniendo en cuenta los volimenes de retirada
de tierra vegetal para obtener asi los volimenes totales definitivos:

CORRECCIONES

Recopilando todos los datos expuestos hasta el momento se obtiene el siguiente balance de tierras:

BALANCE DE TIERRAS (m3)

CONCEPTO S TGS el s Ay | AL Volumen retirada tierra vegetal 568.74
(m?) ESPONJAMIENTO (m) (m?3)
AUMENTO DE RELLENOS POR COMPENSACION 405.00 1.06 035 | 150.26 Volumen excavacion 647.57
RETIRADA TIERRA VEGETAL 351.00 1.06 0.35 130.22 Volumen relleno tipo terraplén (suelo seleccionado procedente excavacién) 543.54
DEDUCCION DESMONTE POR RETIRADA TIERRA 341.00 1.06 0.35 126.51 Volumen de explanada (suelo seleccionado tipo 3 procedente de cantera homologada) 321.16
VEGETAL
436.00 1.06 035 | 161.76 VOLUMEN TOTAL A VERTEDERO 672.78
Después de aplicar las correcciones el movimiento de tierras seria el siguiente: Retirada tierra vegetal 568.74
Excavacion arenas graniticas grado alteracion IV 104.04
VOLUMEN CLASIFICACION
CONCEPTO i SEGUN PG-3 TALUD EXCAVABILIDAD VOLUMEN TOTAL A REUTILIZAR EN OBRA 543.54
SUELOS p . e
Excavacion arenas graniticas 543.54
RETIRADA TIERRA VEGETAL 568.74 INADECUADOS FACIL g
EXCAVACION EN TIERRAS (ARENAS GRANITICAS 647.57 SUELOS 1H: 1V FACIL VOLUMEN TOTAL DE APORTACION DE CANTERA HOMOLOGADA 321.16
GRADO ALTERACION Vi) ’ SELECCIONADOS ’ i i
Suelo seleccionado tipo 3 para explanada 321.16
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4 ESTUDIO CANTERAS Y VERTEDEROS 4.2 VERTEDEROS

En las inmediaciones de las obras no se ha localizado ninguna cantera inactiva dénde llevar las tierras de
sobrantes de la excavacion, por lo que se propone como vertedero la siguiente cantera, la cual también se
ha incluido en el apartado anterior, ya que cuenta con la capacidad para alojar tierras y piedras limpias
procedentes de la excavacion, asi como de tratar residuos procedentes del sector de la construccién y la
demolicién pertenecientes a los coédigos LER 17 01 01,17 01 02, 17 01 03, 17 01 07 y 17 05 04.

4.1 CANTERAS

Teniendo en cuenta la situacién de las obras se propone la siguiente relacién de canteras activas préximas
a las obras, con su situacion y el uso potencial de los materiales que producen.

NOMBRE LOCALIZACION pISTANCIA  USO POTENCIAL MATERIALES NOMBRE LOCALIZACION DISTANCIA
PRODUCIDOS
Hormigones
ARIDOS DEL UMIA | MEIS PO3'\'6T6E3V7EDRA' P 65.20km Aglomerado LAXINDE HUGARA ERM”;’Q'IE;’ NTEVEDRA, €7 42.80 km
Capas granulares
, N Hormigones
GRANITOS Y ARIDOS | PORRING, PONTEVEDRA, | 34 g5, Aglomerado 4.3 DISTANCIAS MEDIAS DE TRANSPORTE

Capas granulares

La obra queda dividida en una serie de desmontes (D) y terraplenes (T), luego se sitla el vertedero y la

LUGAR A ERMIDA, R[S cantera (para la distancia a cantera se ha usado la media de las distancias de las canteras propuestas), y
LAXINDE PONTEVEDRA, CP 36158 42.80 km Aglomerado en tercer lugar se realizan las compensaciones longitudinales, consistentes en simular el traslado del
Capas granulares material de un desmonte a un terraplén o a vertedero. Se ha realizado un proceso iterativo aplicando el
PREBENTONG PONTEAREAS Hormigones criterio de distancia minima, considerando la traza libre para el trasiego de las tierras.
< i 34.80 km Aglomerado
ARIDOS PONTEVEDRA, CP 36689 Capas granulares Se incluyen estos célculos a continuacién:

. DISTANCIA DISTANCIA MEDIA VOLUMEN
EXCAVACION Y RELLENO DISTANCIA A DESDE CANTERA VOLUMEN DESTINO/PROCEDENCIA COMPENSADO VOLUMEN (m?3) POR DISTANCIA (m)
VERTEDERO (m) () TRANSPORTE EN OBRA (m) (m?) (m?)
Retirada tierra vegetal (D1) 42800.00 568.74 T1 568.74 24342200.40
Excavacion arenas graniticas de alteracién IV (D2) 42800.00 647.57 T2 104.04 4452783.60
Rellenos tipo terraplén (T1) 75.00 543.54 D2 40765.20
Suelo seleccionado para S-EST3 (T2) 45425.00 321.16 CANTERA 14588693.00
TOTALES
Volumen tierrras (m3) por distancia (m) procedentes de la propia excavacion 543.54 40765.20
Volumen tierrras (m3) por distancia (m) procedentes de cantera 321.16 14588693.00
Volumen tierrras (m3) por distancia (m) a vertedero 672.78 28794984.00

COMPENSACION LONGITUDINAL DE RELLENOS PROCEDENTES DE RELLENOS PROCEDENTES DE CANTERA TIERRAS A VERTEDERO
LA PROPIA EXCAVACION

Volumen (m?3) por distancia (m) 14588693.00 Volumen (m?3) por distancia (m) 28794984.00
3 . .
s (i) o et o) 0020 Volumen (m?3) 321.16 Volumen compensado (m?3) 672.78
Volumen (m?) 543.54 o m 45425.00 o m 42800.00
m 75.00 Distancia media de transporte Distancia media de transporte
Distancia media de transporte - km 45.425 km 42.8
km 0.075
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1 OBJETO

El objeto del presente anejo es el de determinar la seccidn de paquete de firme mas adecuada. Esta seccion
debe ser adecuada a los condicionantes propios de la zona, tales como disponibilidad de materiales, calidad
de la explanada y climatologia, y debe soportar las cargas transmitidas por el trafico estimado para la puesta
en servicio y la vida (til.

En los apartados que se adjuntan a continuacion se estudian detenidamente los condicionantes antes
citados, y se procede al dimensionamiento de las secciones tipo de acuerdo con la “Instrucciéon de
Carreteras 6.1-IC”, sobre secciones de firme.

2 PAQUETE DE FIRMES

2.1 CATEGORIA DE TRAFICO PESADO

IMDp carril de proyecto Categoria de trafico pesado

IMDp afio puesta en servicio

17 9 T42

De acuerdo a los célculos del anejo de trafico, se considera una categoria de trafico T42.

2.2 FORMACION DE LA EXPLANADA

Tal como se dijo en el anejo de movimiento de tierras, la explanada a alcanzar ser& de categoria E2, para
lo que se extenderan 35 cm de suelo seleccionado tipo 3.

2.3 SECCIONES DE FIRME

Teniendo en cuenta los condicionantes de la obra, se selecciona la seccion 4221 de la tabla 6 de la norma
6.1 IC. Para conseguir una superficie uniforme a lo largo de la traza se decide disponer dos capas de mezcla
bituminosa en la obra excepto en la zona que se fresara y rehabilitara el firme. De este modo en las zonas
de demolicion, ampliaciéon de la plataforma y ejecucion del nuevo ramal se dispondra primero una capa
intermedia que se enrasara con la zona de fresado, para posteriormente aglomerar todo de manera uniforme
con la capa de rodadura definitiva, por tanto:

e Capa de rodadura de 5 cm (todas las zonas)
e Capa intermedia de 5 cm (excepto zona de fresado)

Si bien es cierto que en las “Instrucciones de Redaccién de Proyectos” publicada por la Conselleria de
Infraestructuras e Vivenda (la actual Conselleria de Infraestructuras e Mobilidade) en el afio 2017, se indica

que “Se dara preferencia al uso de las mezclas bituminosas discontinuas en caliente como capa de
rodadura, extendiéndolas en toda la zona de circulacion. En general, se optara por la mezcla BBTM B para
autopistas, autovias y vias para automdviles (y también en otras carreteras convencionales con buen
trazado y presencia de relativamente pocos accesos directos) y por la BBTM A en el resto de los casos”, se
opta en este proyecto por usar para la capa de rodadura una mezcla tipo hormigén bituminoso AC16 Surf
BC 50/70 D. Esto es debido a que, aunque las mezclas discontinuas son de gran calidad, tienen un precio
superior a la mezcla seleccionada, ademas de ser mas susceptibles a deformaciones plasticas presentando
un médulo de rigidez menor que las mezclas tipo hormigén bituminoso.

Con todo lo expuesto, y buscando la solucién mas econdémica, a la vez que sea la que presente las menores
deformaciones posibles, ya que al tratarse de una carretera de escasa importancia no es esperable una
renovacion del pavimento frecuente, se justifica la seleccion de una capa de rodadura diferente a la
recomendada por las “Instrucciones para la Redaccién de Proyectos”

am a2 an4 211 22 214 a1 4z 41 21 212 41
Ty | B el o fNB s [ ] [EMBT]s"  [TMBTs K
MB|z0 MBI 1S [, BEN o SN2 [, | S HF. 20 HF- 18
| SR 3 LE ; | X sC |25
[ sc |30 - 3 2
s 130 { | SC |30 A 20 ZA w0 ZA 20 ool ZA 20
8. P Ao | cs .

3121 3122 3124 3221 3222 3224 4121 4122 4124

M8 |1 | MB |12 el s [HEY o { Wl o [N o

HF -| 21 HE-| 21 7 HF.42
— §C 25 S
sC (% | SC |30 ZA |30

ZA 40 ZA |25 ZA 35 A 20 S
3131 3132 3134 3231 3232 3234 4131 413z 4134 4231 4232 4234
.. B | : [EN o [NBls [ ] [T s° EWEE 5 T
B e BB [l Al s EMES O [ e R HE 20 it
| zA 20 | SC |20 ¢ 2ha| [HEEE S
3l 5612 | 28720 | S€ (2 2

A0 20 | BT d

Esgesores minimos en cm
[EWET] Mezcias bituminosas | “HE ] Hommign de fime  [78C. | Suelocemento ZA 1 Zahorra arificial

(1) Estas capas bituminosas podrén ser proyectadas con mezclas bituminosas en caliente muy flexibles, gravaemulsién seflada con un tratamiento superficial o mezcla
bituminosa abierta en frio sellada con un tratamiento superficial

Nota 1: Para las categorias de trafico pesado T3 (T31 y T32) las capas tratadas con deberan prefi con ié de
3 a4 m, de acuerdo con el articulo 513 del Pliego de Prescripciones Técnicas Generales (PG-3).

Nota 2: En la categoria de tréfico pesado T42 con tréficos de intensidad reducida (menor que 100 vehi il/dia ) podra disp un
riego con gravilla bicapa como sustitucion de los 5 cm de mezcla bituminosa.

FIGURA 2.2. CATALOGO DE SECCIONES DE FIRME PARA LAS CATEGORIAS DE TRAFICO PESADO T3 (T31 y T32) y T4 {T41 y T42), EN FUNCION DE LA CATEGORIA DE EXPLANADA

TABLA 6. ESPESOR DE CAPAS DE MEZCLA BITUMINOSA EN CALIENTE

PA 4
M 3
Rodadura 2-3
F
R ‘ @
Intermedia DyS @
SyG -
Base
MAM 713

(*) Ver definiciones en tabla 5 o articulos 542 y 543 del PG-3.
(**) Salvo en arcenes, para los que se seguird lo indicado en el apartado 7.
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2.4 BETUN

Se selecciona, para nuestro caso un betin mejorado con caucho BC 50/70, siguiendo la tabla 542.1.a del
PG3y la figura 3 de la norma 6.1 IC, donde se ve que la zona de actuacién se encuentra en zona estival

TABLA 542.1.a - TIPO DE LIGANTE HIDROCARBONADO A EMPLEAR EN CAPA DE
RODADURA Y SIGUIENTE (*) (Articulos 211 y 212 de este Pliego, y reglamentacion especifica

vigente DGC)
ZONA CATEGORIA DE TRAFICO PESADO
TERMICA T2y
ESTIVAL | Too | To T T2y T31 ARCENES T4
35/50 35/50
35/50
BC35/50 50/70
BC35/50 50/70
CALIDA PMB 25/55-65 BC35/50
PMB 25/55-65 BC50/70
PMB 45/80-60 BC50/70
PMB 45/80-65
PMB 45/80-65 PMB 45/80-60
35/50
35/50 50/70
50/70 50/70
BC35/50
MEDIA BC35/50 BC50/70
PMB 45/80-60 BC50/70
BC50/70 PMB 45/80-60 507
PMB 45/80-65
PME 45/80-60 70/100
50170 50170 BCs0/70
BC50/70 70/100
TEMPLADA
PMB 45/80-60 BC50/70
o PMB 45/80-65 PMB 45/80-60

(*) Se podran emplear también betunes modificados con caucho que sean equivalentes a los
betunes modificados de esta tabla, siempre gue cumplan las especificaciones del articulo
212 de este Pliego. En ese caso, a la denominacién del betin se afadira una letra C
maylscula, para indicar que el agente modificador es polvo de caucho procedente de la
trituracion de neumaticos fuera de uso.

Se podran emplear también betunes multigrados, que sean equivalentes en el intervalo de

FIGURA 3. ZONAS TERMICAS ESTIVALES penetracion, siempre que cumplan las especificaciones del articulo 211 de este Pliego.

2.5 MEZCLAS BITUMINOSAS

La designacion de las mezclas bituminosas, segun la nomenclatura establecida en la norma UNE-EN 13108-
1, se complementara con informacion sobre el tipo de granulometria que corresponda a la mezcla, con el
fin de poder diferenciar mezclas con el mismo tamafio maximo de arido, pero con husos granulométricos
diferentes. Para ello, se afiadira la letra D, S 0 G después de la indicacién del tipo de ligante, segln se trate
de una mezcla densa, semidensa o gruesa, respectivamente. La designacién de las mezclas bituminosas
seguira el esquema siguiente:

‘ AC ‘ D ‘ surf/bin/base ‘ ligante ‘ granulometria

donde:
AC indicacion relativa a que la mezcla es de tipo hormigén bituminoso.
D tamafio maximo del arido, expresado como la abertura del tamiz que

deja pasar entre un noventa y un cien por ciento (90% y 100%) del
total del arido.

surf/bin/base abreviaturas relativas al tipo de capa de empleo de la mezcla,
rodadura, intermedia o base, respectivamente.

ligante tipo de ligante hidrocarbonado utilizado.

granulometria designacion mediante las letras D, S o G del tipo de granulometria
correspondiente a una mezcla densa (D), semidensa (S) o gruesa (G),
respectivamente. En el caso de mezclas de alto médulo se afadiran
ademas las letras MAM.

TABLA 542.9 - TIPO DE MEZCLA EN FUNCION DEL TIPO Y ESPESOR DE
LA CAPA

TIPO DE MEZCLA

TIPO DE CAPA ESPESOR (cm)

DENOMINACION. NORMA
UNE-EN 13108-1(%)

RODADURA

AGC22 surf D
AC22 surf S

=5

INTERMEDIA @ 5-10

A oin

AC 22 bin S MAM (**)

AC32 base S
AC22 base G
BASE 7-15
AC32 base G

AC 22 base S MAM (***)

ARCENES(***) AC16 surf D 4-6

(*) Se ha omitido en la denominacién de la mezcla la indicacion del tipo de ligante
por no ser relevante a efectos de esta tabla

(**) Espesor minimo seis centimetros (6 cm).
(***) Espesor maximo trece centimetros (13 cm).

(****)JEn el caso de que no se emplee el mismo tipo de mezcla que en la capa de
rodadura de la calzada.

De acuerdo con la tabla 542.9 del PG3 se opta por los siguientes tipos de mezcla:

e Capaderodadura: 5cmde AC16 surf D
e Capaintermedia: 5 cm de AC22 bin S

2.6 PAQUETES DE FIRME

Se ejecutaran 3 paquetes de firme diferentes dependiendo de la zona donde se actle. Estas zonas se
pueden consultar en el plano 4: Planta de Actuacion.

En las zonas en las que Unicamente se rehabilita el firme, ante la falta de otros datos, el diagnéstico se
realizé mediante la inspeccidn visual, en la cual se concluy6 que el firme presenta deterioros que afectan a
la seguridad de circulacién, comodidad de los usuarios y durabilidad del pavimento, pero sin detectarse
agotamiento estructural.

Para corregir las deficiencias se recurrira a técnicas de fresado mas recrecimiento siguiendo lo establecido
en el apartado 11 de la norma 6.3 IC. Consistira esta solucidn pues en la eliminacion y retirada por medios
mecdnicos de los materiales que componen el firme hasta la profundidad precisada y su reposicion con el
mismo espesor de mezclas bituminosas.

Siguiendo las recomendaciones de espesores minimo de recrecido para la categoria de trafico que se da a
lo largo de la norma, las recomendaciones sobre espesores minimos para capa de rodadura, y buscando
también la uniformidad de la rasante a lo largo de la obra se decide fresar y recrecer 5 cm de pavimento
con la misma mezcla que la usara para el resto de las obras.
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TIPO ESPESOR

MEZCLA BITUMINOSA AC16 Surf BC 50/70 D 5CM
EMULSION ASFALTIFA C60B3 TER -

PAQUETE DE FIRME TIPO 1
CAPA DE RODADURA
RIEGO DE ADHERENCIA

PAQUETE DE FIRME TIPO 2
CAPA DE RODADURA
RIEGO DE ADHERENCIA
CAPA INTERMEDIA

RIEGO DE IMPRIMACION
SUBBASE GRANULAR

TIPO ESPESOR

MEZCLA BITUMINOSA AC16 Surf BC 50/70 D 5CM
EMULSION ASFALTIFA C60B3 TER -
MEZCLA BITUMINOSA AC22 Bin BC 50/70 S 5CM
EMULSION ASFALTICA C60BF4 IMP -
ZAHORRA ARTIFICIAL 25CM

TIPO ESPESOR

MEZCLA BITUMINOSA AC16 Surf BC 50/70 D 5CM
EMULSION ASFALTIFA C60B3 TER =
MEZCLA BITUMINOSA AC22 Bin BC 50/70 S 5CM
EMULSION ASFALTICA C60BF4 IMP =
ZAHORRA ARTIFICIAL 25CM
SUELO SELECCIOANDO TIPO 3 35CM

PAQUETE DE FIRME TIPO 3
CAPA DE RODADURA
RIEGO DE ADHERENCIA
CAPA INTERMEDIA

RIEGO DE IMPRIMACION
SUBBASE GRANULAR
EXPLANADA

>
3
o
Q.
o
Q.
(¢
-
0]
(2]
c
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e El paquete tipo 1 corresponde a las zonas donde se hace Unicamente una rehabilitacion del firme.

e El paquete de firme tipo 2 corresponde a las zonas dénde se demuele el pavimento y se aprovecha
la explanada existente de la carretera.

¢ El paquete de firme tipo 3 corresponde a las zonas dénde se dispone el paquete de firme completo,
que seran zonas de ampliacion de la plataforma existente / nuevo vial, 0 a zonas dénde se demuele
el pavimento existente, pero debido a la diferencia entre la rasante actual y la proyectada, no se
puede aprovechar la explanada actual.

2.7 TIPOS DE MEZCLA Y MATERIALES BASICOS DE LAS CAPAS DE
FIRME

2.7.1 EXPLANADA

Se dispondra de una capa de suelo seleccionado tipo 3 (CBR=20). Dicha capa se extendera previa
preparacion de la superficie preexistente procediéndose posteriormente a su compactacion. Se estara a lo
dispuesto en el art. 330 del PG/3.

2.7.2 SUBBASE GRANULAR

Sobre la explanada se dispone de una capa de sub-base de ZA. Dicha capa se extendera previa preparacion
de la superficie preexistente procediéndose posteriormente a su compactacion. Se estara a lo dispuesto en
el art. 510 del PG/3.

2.7.3 RIEGOS

Sobre la capa de sub-base de Zahorra Atrtificial se aplicard un Riego de Imprimacién con una emulsién
asfaltica tipo C60BF4 IMP con una dotacion de 1 kg/m?, para garantizar una dotacion de ligante residual de
0,5 kg/m2.

Sobre las capas de Mezclas Bituminosas se aplicara un Riego de Adherencia con una emulsién
termoadherente tipo C60B3 TER con una dotacién 0,5 kg/m?

2.7.4 MEZCLAS ASFALTICAS

Debe ajustarse a lo dispuesto en el articulo 542 del PG3 y la norma 6.1 I.C. La mezcla a emplear en las
diferentes capas es la tipificada anteriormente conforme a lo indicado en el articulo 542 del PG3, y en el
PG-4/88

Las mezclas bituminosas tendran el marcado CE obligatoriamente y se regiran junto con su nomenclatura
por la serie de normas UNE-EN 13108

La eleccidn del tipo de betln asfaltico depende de la capa de mezcla, de la categoria de trafico y de la zona
térmica estival. Segun la figura 3 de la Norma 6.1-1.C “Secciones de firme” (de la Direccion General de
Carreteras), la zona de proyecto se encuentra en una zona térmica estival media.

Asi, para las categorias de trafico consideradas el bet(n seré:
e BC50/70

Una vez determinado el tipo de mezcla en funcién del espesor y posicion de la capa compactada, se dosifica,
a priori, en base a los siguientes conceptos:

e Se aplica el porcentaje correspondiente al ligante sobre la masa total de la mezcla bituminosa de
acuerdo con la tabla 542.10 del PG3.

e Elfiller debe cumplir las condiciones de relacion ponderal recomendable filler/betin que especifica
la tabla 542.11 del PG3, en funcion del tipo de capa y de la zona térmica estival

La dosificacion de ligante bituminoso a utilizar en las mezclas bituminosas dependera de las caracteristicas
de los éaridos a utilizar. Sin embargo, se disponen a continuacién, a titulo informativo, dosificaciones segun
el PG-3:
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TABLA 542.10 - DOTACION MINIMA (*) DE LIGANTE HIDROCARBONADO Puesto que la formula de trabajo debera fijarse en obra para la granulometria concreta de los aridos, se
(% en masa sobre el total de la mezcla bituminosa, incluido el polvo mineral) estima la densidad de la mezcla en 2.45 t/m? para todos los tipos de mezcla bituminosa
TIPO DE CAPA TIPO DE MEZCLA DOTACION MINIMA (%)
2.7.5 DOTACIONES
RODADURA densa y semidensa 4,50
. Relacién ponderal . .
densa y semidensa 400 . Dotacion . Tipo betun/ligante
INTERMEDIA U 15 (A betn/ligante (%) po"’lci’ r;mrg?:ral / (denom. UNE EN)
alto médulo 4,50 9
semidensa y gruesa 4,00 AC 16 surf D 4,5 1,2 BC 50/70
BASE
alto médulo 4,75
AC 22 bin S 4 11 BC 50/70

(*) Incluidas las tolerancias especificadas en el epigrafe 542.9.3.1. Si son necesarias, se
tendran en cuenta las correcciones por peso especifico y absorcion de los aridos.

TABLA 542.11 - RELACION PONDERAL (*) RECOMENDABLE DE POLVO MINERAL-

Dotacién emulsion/ligante

LIGANTE EN MEZCLAS BITUMINOSAS TIPO DENSAS, SEMIDENSAS Y GRUESAS Tipo de Riego (kg/m?)
PARA LAS CATEGORIAS DE TRAFICO PESADO T00 A T2
ZONA TERMICA ESTIVAL Riego de imprimacion con emulsion asfaltica tipo C60BF4 IMP 1,0
TIPO DE CAPA
CALIDA Y MEDIA TEMPLADA
Riego de adherencia con emulsion asfaltica C60B3 TER 0,5
RODADURA 1,2 1.1
INTERMEDIA 1,1 1,0
BASE 1.0 0,9

(*) Relacién entre el porcentaje de polvo mineral y el de ligante expresados
ambos respecto de la masa total del arido seco, incluido el polvo mineral.

a) Capa de rodadura

Mezcla AC 16 surf BC 50/70 D: la dotacién minima en masa de ligante respecto al total de la mezcla sera
del 4,5 %. El espesor minimo una vez compactado sera de 5 centimetros. El betin a emplear sera del tipo
BC 50/70 segun denominacion UNE EN vy la relacion ponderal filler-betin sera de 1,20. Todo el filler (100 %)
sera de aportacion.

b) Capa intermedia

Mezcla AC 22 bin BC 50/70 S: la dotacion minima en masa de ligante respecto al total de la mezcla sera
del 4 %. El espesor minimo una vez compactado sera de 5 centimetros. El betdn a emplear sera del tipo
BC 50/70 segun denominacion UNE EN y la relacion ponderal filler-betin sera de 1,10. Todo el filler (100 %)
sera de aportacion.
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1 INTRODUCCION

El objeto del presente anejo es recoger las hipétesis, consideraciones y calculos referentes al drenaje de
las obras recogidas en el presente proyecto de construccion. Se contemplan los siguientes aspectos:

¢ Drenaje superficial, que comprende:
o Recogida de aguas de las cuencas que aportan agua a la carretera, plataforma y margenes.

o Evacuacion de dichas aguas.

El documento de referencia utilizado tanto para el disefio como para el dimensionamiento hidrdulico de los
distintos elementos es la Norma 5.2-1C de Drenaje Superficial.

2 DRENAJE TRANSVERSAL

No existen obras de drenaje transversal en el presente proyecto.

3 DRENAJE LONGITUDINAL

Se entiende como drenaje longitudinal el conjunto de elementos que recogen y conducen las aguas pluviales
caidas sobre la plataforma y sus margenes hasta que puedan ser evacuadas, de manera que no cause
dafos superiores a los permitidos a la estructura del firme.

Las consideraciones basicas a tener en cuenta son las siguientes:

e El periodo de retorno que se considera para el calculo de caudales es de 25 afios segun la “Norma
5.2 IC Drenaje Superficial de la Instruccion de Carreteras”.

e El elemento principal de conduccion y recogida del agua es la cuneta.

e El agua recogida en las cunetas es conducida a los puntos de vertido existentes en la actualidad.

3.1 CALCULO DE CAUDALES

En general, a las cunetas le llega el agua caida sobre el pavimento en funcion del peralte de la carretera y
la correspondiente a la ladera que vierte a ella.

El calculo de los caudales de aportacidn se puede consultar en el Anejo N°06: Climatologia e Hidrologia del
presente proyecto.

3.2 ELEMENTOS DE DRENAJE LONGITUDINAL

3.2.1 CUNETAS

Las caracteristicas de las cunetas vienen condicionadas por los demés elementos de la seccién tipo. Su
trazado en planta, pendientes, dimensiones, taludes, etc., debera adecuarse a la carretera.

Las cunetas que se disponen cuentan con las siguientes caracteristicas, las cuales se adaptan bastante a
las existentes:

e Cuneta tendida triangular 1,20 m taludes 5/1 y 1/1, h=0,20 m, revestidas de 10 cm de HM-20

Se siguen de esta manera las inidcaciones de las “Instrucciones de Redaccion de Proyectos” publicada por
la Conselleria de Infraestructuras e Vivenda (la actual Conselleria de Infraestructuras e Mobilidade) en el
afio 2017, en las que se indica que el talud hacia el lado de la carretera sera de como maximo 5/1, y que la
profundidad maxima sera de 20 cm.

La pendiente longitudinal de la cuneta se ajustara a la rasante de la carretera.

En el PK 0+135 de la PO-255 se iniciara una transicion para igualar la cuneta revestida proyectada, a la
existente de la carretera para su entronque, aumentando progresivamente la pendiente del talud interior de
la cuneta tal como se ve en los planos de perfiles transversales, en una longitud suficiente para no invertir
el sentido de la pendiente longitudinal.

Con respecto a la ldmina de agua, se indican en el apartado 3.2.2 de la “Norma 5.2 |C Drenaje Superficial
de la Instruccién de Carreteras” que se deberan cumplir las siguientes condiciones:

e Elresguardo de la calzada sera mayor o igual a 5 cm.
¢ Que lalamina de agua no alcanzara el arcén.

La situacién de las cunetas y sus conexiones con la red existente se pueden consultar en los planos de
drenaje.

3.3 COMPROBACION HIDRAULICA

La Instruccién 5.2-IC, en el apartado 1.3.2., establece unos valores minimos para el periodo de retorno que
deben tenerse en cuenta para fijar el caudal de dimensionamiento de las obras de drenaje.

PERIODO DE RETORNO ‘ TIPO DE ELEMENTO

25 afios Elementos de drenaje superficial de plataforma y margenes
Tal como se indica en el apartado 3.4.5 de la “Norma 5.2 IC Drenaje Superficial de la Instruccién de
Carreteras”, para el dimensionamiento de los elementos que forman el drenaje longitudinal se usara la
formula de Manning, y la de continuidad:

2
® Férmula de Manning: V= % * R3 x §1/2
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® Foérmula de continuidad: Q=

Con:

0O O O O

o

Esta comprobacion se por tramos homogéneos.

V (m/s)
Q (m3/s)
n (s/m‘/3)
Rh (m)

S (adimensional)
A (m?)
Pm (m)

Velocidad media de la corriente
Caudal medio
Coeficiente de rugosidad de Manning

Radio hidraulico R, = -
m

Pendiente geométrica del elemento lineal
Area seccion transversal ocupada por la corriente
Perimetro mojado

A continuacioén, se adjuntan las tablas 3.1 y 3.2 de la “Norma 5.2 IC Drenaje Superficial de la Instruccién de
Carreteras”, donde se indican los coeficientes de rugosidad y velocidades maximas del agua dependiendo
del tipo de material para las cunetas.

TABLA32. VELOCIDAD MAXIMA DEL AGUA V,,_(m/s)
Maxima velocidad
Naturaleza de la superficie admisible (m/s)
Terreno sin vegetaciéon arenoso o limoso 0,20-0,60
Terreno sin vegetacion arcilloso 0,60-0,90
Terreno sin vegetacion en arcillas duras y margas blandas 0,90-1,40
Terreno sin vegetacion en gravas y cantos 1,20-2,30
Terreno parcialmente cubierto de vegetacion 0,60-1,20
Terreno con vegetacion herbacea permanente 1,20-1,80
Rocas blandas 1,40-3,00
Mamposteria, rocas duras 3,00-5,00
Hormigén 4,50-6,00

Nota: Ademas de las variaciones debidas al distinto comportamiento de los materiales comprendidos en
las categorias genéricas de esta tabla, los valores superiores son admisibles para situaciones esporadicas,
mientras que los valores mas bajos son para situaciones frecuentes.

TABLA 3. COEFICIENTE DE RUGOSIDAD n (sm'*) A UTILIZAR EN LA FORMULA DE

MANNING-STRICKLER PARA CONDUCTOS Y CUNETAS

MATERIAL n (sm'?)
Sin vegetacién. Superficie uniforme 0,020-0,025
Sin vegetacion. Superficie irregular 0,020-0,033
Con vegetacioén herbacea segada 0,033-0,040
Con vegetacion herbacea espesa | 0,040-0,050

En roca. Superficie uniforme 0,029-0,033
Cuneta En roca. Superficie irregular 0,033-0,050
Fondo de grava. Cajeros de hormigén 0,017-0,020

Fondo de grava. Cajeros encachados 0,022-0,033
Encachado 0,020-0,029

Hormigén proyectado 0,017-0,022

Revestida con hormigén in situ 0,013-0,017

Pavimento con mezclas bituminosas 0,013-0,018
Hormigdén en marcos y otras estructuras in situ 0,014-0,017
Gaviones v 0,020-0,040
Tubo de hormigén 0,012-0,017
Tubo de fundicién 0,010-0,015
Tubo de acero 0,010-0,014
Tubo de materiales poliméricos 0,008-0,013

Nota: Los valores inferiores de cada uno de los rangos resultan de aplicacién a conductos recién instalados,
rectos, sin arquetas ni piezas especiales intermedias, limpios y en buen estado de conservacién. El
envejecimiento de los conductos se suele traducir en un incremento del valor del nimero n de Manning

que no suele superar el limite superior de esta tabla.

3.4 RESULTADOS

Los calculos se presentan en el apéndice 1 del presente anejo. A continuacién, se adjuntan las tablas

resumen de los resultados obtenidos y un analisis de los mismos.

3.4.1 CUNETAS

S (Pendiente en m/m) Qgsicuto (M?/S) Yeilculo Vestculo (M/S) Resguardo (cm)

CUNETA REVESTIDA 1

Imin

S (Pendiente en m/m) Qciiculo (M3/S) Yeslculo Vesleulo (M/S) Resguardo (cm)
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CUNETA REVESTIDA 1 0.047 0.238 0.181 2431 1.932

S (Pendiente en m/m) Qgsiculo (M3/S) Yesiculo Vesleulo (M/S) Resguardo (cm)

CUNETA REVESTIDA 2

S (Pendiente en m/m) Qcsicuio (M3/S) Yestculo Vesiculo (M/S) Resguardo (cm)

CUNETA REVESTIDA 2

Los célculos se han hecho con el Manning mas desfavorable del rango (0,017). Como se puede comprobar
las cunetas pueden desaguar los caudales de calculo. La lamina de agua no alcanza en ningun caso el
arcén, pero debido a la tipologia de las cunetas, de tipo tendido y escasa profundidad, no se cumple la
condicién de resguardo minimo.
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CUNETA 1

Imax

Qcsiculo (M3/s) H(m) n(Manning) S (Pendienteenm/m) b(m) pix Piv Peq Pev  Ymax Xe Bmax  Timax  Temax A (Area de seccion de flujo) Pm (Perimetro mojado) Qmax (M3/s)  Rnmax (radio hidrdulico) = Vymax Vmax (5.21C) Resguardo (cm)
CUNETA REVESTIDA 1 0.200 | 1.000 | 0.200 | 1.200 | 1.020 | 0.283 0.120 1.303 0.375 0.092 3.129

Yeslculo  Xicalculo  Xeycalculo  Bealculo  Tijcalculo  Te,claculo Acilculo Pm,célculo Qcslculo (m3/S) Rh,calculo (radio hidréulico) Vcslculo (m/s)

0.169 | 0.843 . 1.012 | 0.860 | 0.238

Imin

Qcsiculo (M3/s) H(m) n(Manning) S (Pendienteenm/m) b(m) pix Piv Peq Pev  Ymax Xe Bmax  Timax  Temax A (Area de seccion de flujo) Pm (Perimetro mojado) Qmax (M3/s)  Rnmax (radio hidrdulico) = Vymax Vmax (5.21C) Resguardo (cm)
CUNETA REVESTIDA 1 0.200 | 1.000 | 0.200 | 1.200 | 1.020 | 0.283 0.120 1.303 0.312 0.092 2.601

Yeslculo  Xicalculo  Xeycalculo  Bealculo  Tijcalculo  Te,claculo Acilculo Pm,célculo Qcslculo (m3/S) Rh,calculo (radio hidréulico) Vcslculo (m/s)

0.181 | 0.903 . 1.084 | 0.921

CUNETA 2

Imax

Qcsiculo (M3/s) H(m) n(Manning) S (Pendienteenm/m) b(m) pix Piv Peq Pev  Ymax Xe Bmax  Timax  Temax A (Area de seccion de flujo) Pm (Perimetro mojado) Qmax (M3/s)  Rnmax (radio hidrdulico) = Vymax Vmax (5.21C) Resguardo (cm)
CUNETA REVESTIDA 2 0.200 | 1.000 | 0.200 | 1.200 | 1.020 | 0.283 0.120 1.303 0.446 0.092 3.718

Yeilculo  Xicalculo  Xecaleulo  Bealeulo  Ticalculo  Te,claculo Acslculo Pm,calculo Qeslcuto (M3/S)  Rhciteulo (radio hidraulico) Veilculo (M/s)

0.118 | 0.591 | 0.118 | 0.709 | 0.603

Imin

Qciicuto (M3/s) H (M) n(Manning) S (Pendienteenm/m) b(m) pix Piv Peq Peyv  Ymax Xi Timax  Temax A (Areade seccién de flujo) Pm (Perimetro mojado) Qmax(M3/s)  Rnmax (radio hidraulico) = Vymax Vmax (5.2 1C) Resguardo (cm)
CUNETA REVESTIDA 2 0.200 | 1.000 | 0.200 | 1.200 | 1.020 | 0.283 0.120 1.303 0.144 0.092 1.200 -
Yeslculo  Xicaleulo  Xeycalculo  Bealculo  Ticalculo  Te,claculo Acilculo Pm,célculo Qcslculo (m3/S) Rh,calculo (radio hidréulico) Vcslculo (m/s)
0.181 | 0.903 | 0.181 | 1.084 | 0.921 | 0.255 0.098 1.176 0.110 0.083 1.121
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A13 SOLUCIONES AL TRAFICO DURANTE LAS OBRAS

1 OBJETO

El presente anejo tiene por objetivo analizar el grado de compatibilidad de la ejecucién de las obras con la
circulacién de las calles objeto de actuacidn, proponiendo las soluciones que se consideren éptimas para
disminuir dichos efectos y mantener el servicio dentro de condiciones razonables de funcionamiento.

2 NORMATIVA

Para el desarrollo del presente anejo se tuvo en cuenta la siguiente normativa:

e MINISTERIO DE FOMENTO “Instruccién de Carreteras. Norma 8.3-IC Sefializacion, balizamiento,
defensa, limpieza y terminacion de obras fijas en vias fuera de poblado”. Orden de 31 de agosto de
1987. Madrid. 1987.

e MINISTERIO DE FOMENTO “Manual de ejemplos de sefalizacion de obras fijas”. Direccion
General de Carreteras. Madrid. 1997.

e MINISTERIO DE FOMENTO “Senalizacion moévil de obras”. Direccion General de Carreteras.
Madrid. 1997.

3 ANALISIS DEL EFECTO DE LAS OBRAS

Las situaciones mas frecuentes durante el desarrollo de las obras recogidas en el presente proyecto seran
las siguientes:

e Obras en la calzada ocupando parte o la totalidad del carril.
e Obras en el exterior de la calzada.

Teniendo en cuenta la situacién de las obras y su influencia sobre la calzada, se estima necesaria la
implantacion de itinerarios alternativos teniendo en cuenta la combinacion de casuisticas que se dan en
este proyecto y las situaciones posibles que menciona la Instrucciéon 8.3-IC.

4 ORDENACION DE LA CIRCULACION

Segun la Instruccion 8.3-IC, donde no resulte posible ni conveniente el desvio de toda o parte de la
circulacién por un itinerario alternativo, deben distinguirse los siguientes casos en cuanto a funcionalidad de
la via:

Vias de doble sentido de circulacién, calzada Unica con dos carriles.

Vias de doble sentido de circulacién, calzada Unica con dos carriles y un carril adicional y/o especial.
Vias de doble sentido de circulacién, calzada Unica con cuatro carriles sin mediana.

Vias de doble calzada con mediana o separador, con dos o tres carriles por sentido.

Cowz>

En lo relativo a la posicion del obstaculo representado por una zona fija de obras o actividades, se
diferencian los siguientes casos:

Exterior a la plataforma.

En el arcén exterior.

En el arcén interior.

En la mediana.

En la calzada, de forma que no se requiera disminuir el nimero de carriles abiertos a la circulacion.

En la calzada, de forma que se requiera disminuir en uno el nimero de carriles abiertos a la

circulacién

7. Enla calzada, de forma que se requiera disminuir en mas de uno el nimero de carriles abiertos a
la circulacion.

8. En lacalzada, de forma que se requiera el corte total de esta.

ok whE
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‘ Ministerio
de
Fomento

Direccion General de Carreteras

Senalizacion de Obras Fijas

Via de doble sentido de circulacion
calzada dnica con 2 carriles

da Alternativas: 2 g
= d - - Bt
|
| &
|
| &
d=150 m
v ¢
Zona de obra: Exterior a la plataforma s o 1
| Por ejemplo: Estructuras, excavacion, ete, KV Al/l

ang:eno Senalizacion de Obras Fijas ‘
Fomento Via de doble sentido de circulacion
Direccion General de Carrateras calzada unica con 2 carriles
f
: s B/
=5 Alternativas: = 8
d=150 m ’
e
Zona de obra: En el arcén Ejeatpa: 1.2
Por ejemplo: Mantenimiento, etc. Figura: A2
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‘ Mini&teerio Senalizacién de Obras Fijas

Fomento Via de doble sentido de circulacion
Direccidn General de Carreteras calzada tnica con 2 carriles
En funcion de la
v duracion de la obra
100 m
\ | _
& & 8 %
100 m \ \
| 1 S0m
¥ \
- r
Alternativas: = : : > L
\ \
Hm
‘ \ \1/ 100 m
= \
50 m
\
Q SOm
\
i 100 m
\
; . ; ¢ Ejemplo:
Zona de obra: En el arcén y parte de carril JEmp 13
‘ Por ejemplo: Mantenimiento, etc. Figura: A22

Ministerio
de
Fomento

Dirsccion General de Carreteras

Senalizacion de Obras Fijas

Via de doble sentido de circulacion
calzada unica con 2 carriles

®

/

50m

Sm // % ; i
S0m %!J,é

50 m {

En funcién de la
durucion de ln obra.

S0 m
! §
100 m
IMD < 1000 vehiculos
. a - con visibilidad
Alternativas: & 8 ¢ g d<30m No fines de semann
» Duracion maxima
5 dias lahorables seguidos
200 m
/
SOhm S0 m ’
/
\/V . 5‘% S0 m
50 m
/
Q [ Q SO m
~ 8 8
S0m
/
% % 106 m
/
% riabh
: % i
* + ! fial o
: . : : Ejemplo:
Zona de obra: Dejando libre un carril Jemp L6
" : Figura:
Por ejemplo: Obras diversas A6/4
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M'"'gzem Senalizacién de Obras Fijas ‘
Fomento Via de doble sentido de circulacion
Direccién General de Carreterm calzada unica con 2 carriles

En luncion de la
duracion de la obra

Diveccion General de Carreteras

Senalizacion de Obras Fijas

Via de doble sentido de circulacion
calzada unica con 2 carriles

fal

v ¢

-

.& En funcion de ia
W " duracion de la obra.
-~

4 1 ¥
‘ SO S /I " // - ,; . / %.5
- 4 = = S0m
- I\ o/ N 7 N - /
Alternativas: = § ':‘ / \ {.g.': =~ (8{ “x_( . 30 m 5
"™ L . o= f 3
\ < Shm
- / |
: r Shm w
= o |
@ & B .
100 m E,‘_',S ‘ 50'm
y s q o - / ‘
- e
ex (A 100 m
o8
T l
@ v IMD < 1000 vehiculos
8 Triflash recomendable . =17 con visibilidad
en seiales TP-18 Alternativas: = 0 f No fines de semana
> Duracion maxima
5 dias laborables sepuidos
s g e 9 200 m
200 m
\ - \
Sm %@\, OO m
\\} ‘ - £ - . ‘ i / ’
4 L o 71Ny i a0} 100 m
[“ SO0m / W B L] x
~ ARy | e
(= ] d ] % | s0m 7‘\ o
/N N5 % /
= S0m ﬁ Sm
Y\ ,
" g | 1oom Triflash recomendable W 8 L R y b
ALY ‘% . 7N \ en sehales TP-18 o« ‘ 0m
..' % S : /
R ' A
P \ 5 100 m
i % wonl m /
| | L
‘¢t I
v ¢
; Ejemplo: ’ .
Zona de obra: Dejando libre un carril de curva s .10 Zona de obra: Ocupando dos carriles Ejemplo e
2 < Fig : - :
Por ejemplo: Obras diversas C oot AG/4 Por ejemplo: Obras diversas Figura 716
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4.1 ELEMENTOS DE SENALIZACION Y BALIZAMIENTO

Teniendo en cuenta las caracteristicas de la obra a realizar y los casos que se corresponden con la
normativa vigente, se dispondran los siguientes elementos de sefalizacién y balizamiento:

e Sefiales de peligro TP.

e Sefiales de Reglamentacién y Prioridad TR.

e Sefiales de Indicacion TS.

e Elementos de balizamiento reflectantes TB-1(panel direccional alto), TB-3 (panel direccional alto),
TB- 6 (cono), TB-12 (marca vial naranja) y TB-14 (bastidor movil).

e Sefiales Manuales TM-1 (bandera roja), TM-2 (paso permitido) y TM-3 (Stop o paso prohibido).

e Elementos luminosos TL-1 (Semaforo tricolor) y TL-2 (luz ambar intermitente)

Ademas, deben tenerse en cuenta los siguientes aspectos:

e Las sefales cumpliran las prescripciones de la Instruccién 8.3-IC en cuanto a sus dimensiones
minimas.

e Con el fin de lograr una visibilidad maxima, todas las superficies planas de sefales y elementos de
balizamiento reflectantes deberan estar perpendiculares al eje de la via, quedando expresamente
prohibido situarlas paralelas u oblicuas a la trayectoria de los vehiculos.

e Eldisefio de las sefiales TP, TR y TS sera igual al de las que se empleen para la ordenacién de la
circulacién cuando no haya obras, excepto que el fondo de todas las sefiales TP, y total o
parcialmente el de todas las sefiales TS, sera amarillo.

e Los elementos de color blanco, amarillo, rojo y azul deberan ser reflectantes; con el indice de
reflectancia indicado en el Pliego de Prescripciones Técnicas del presente proyecto.

5 ITENERARIO ALTERNATIVO

Debido a que la distancia a recorrer en un itinerario alternativo en caso de corte total de ambas carreteras
(PO-255 y EP-5104) seria de como minimo de 30 km se tratard que esta situaciébn no ocurra en ningun
momento a la hora de planificar el desarrollo de las obras.

Para esto se tratara de ejecutar la obra por carriles en el caso del fresado.

En cuanto a la interseccién se secuenciaran los trabajos de tal manera que siempre exista al menos un
carril abierto al trafico. También se ejecutara en primer lugar el enlace de conexion, aunque este no cuente
con el pavimento definitivo durante las obras, para poder usarlo como desvio provisional y trasvasar el
trafico de una carretera a la otra.

A pesar de estas medidas se presenta en el apéndice 1 un itinerario alternativo para el caso en el que sea
necesario cortar al trafico la PO-255 o la EP-5104 mientras no esté ejecutado el ramal de enlace. Este
itinerario alternativo sera viable siempre y cuando una de las dos carreteras continue abierta al trafico, sino
so6lo se podra utilizar la alternativa comentada al inicio de este apartado, la cual se adjunta en la fig.1 a
continuacion.

©0)P0-255 PO, 6)P0-255

Casa/Museo Etnografico o
Pazo Da Cruz

Alto De Fontefria &

Punto Geodésico @
Montouto

N-120 PO-240°
\ L DAL,
EP-5107 (@) b, oLido Alllamosa As Achas
: ~-i

Fig. 1: rinerario alternativo en caso de corte total de ambas carreteras.
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1 OBJETO

El presente anejo tiene como objeto la descripcion y justificacion de los elementos de sefializacion,
balizamiento y defensas proyectados.

2 NORMATIVA DE APLICACION

Para el desarrollo del presente anejo se ha tenido en cuenta la siguiente normativa:

e MINISTERIO DE FOMENTO “Instruccién de Carreteras. Norma 8.1-IC Sefializacion vertical”. Orden
FOM/534/2014 de 20 de marzo.

e MINISTERIO DE FOMENTO “Instruccion de Carreteras. Norma 8.2-IC Marcas viales”. Orden
Ministerial de 16 de julio de 1987. Madrid. 1987.

e MINISTERIO DE FOMENTO “Criterios de aplicacion de sistemas de contencién de vehiculos”.
Orden Circular 35/2014. Madrid. 2014.

¢ MINISTERIO DE FOMENTO “Instrucciéon Técnica para la instalacion de reductores de velocidad y
bandas transversales de alerta en carreteras de la Red de Carreteras del Estado”. Orden
FOM/3053/2008 de 23 de septiembre.

e MINISTERIO DE FOMENTO “Pliego de Prescripciones Técnicas Generales para obras de
carreteras y puentes” (PG-3).

¢ MINISTRIO DE FOMENTO “Orden circular 35/2014 Sobre Criterios de Aplicaciéon de Sistemas de
Contencion de Vehiculos”.

3 CLASIFICACION DE LAS CARRETERAS

ANCHO DE ARCEN

0OuU-0304 Autondmica <1,50 m 40

EP-5104 Provincial <1,50m 40

4  SENALIZACION VERTICAL

4.1 ELEMENTOS

En el documento n°2 Planos se reflejan las localizaciones de la sefializacion vertical existente que debe ser
retranqueada a causa de las obras proyectadas, y las de nueva disposicion.

4.2 CARACTERISTICAS

4.2.1 RETROREFLECTANCIA

Tal como establece la normativa vigente, para que las sefales sean visibles en todo momento, todos sus
elementos constituyentes deberan ser retrorreflectantes: fondo, caracteres, orlas, flechas, simbolos y
pictogramas en color, excepto los de color negro y azul o gris oscuro

La clase de retrorreflexiéon sera la misma en todos los elementos de una misma sefial o cartel y no debera
ser inferior a los prescritos en la tabla 1 de la Norma 8.1-IC. El caso presente corresponde a zonas urbanas,
por lo que las caracteristicas de retrorreflexién seran las indicadas en la tabla siguiente:

‘ TIPO DE SENAL CLASE DE RETRORREFLEXION

Sefales de contenido fijo Clase RA2

Carteles Clase RA2

4.2.2 DIMENSIONES

Los tamafios de las sefiales verticales empleados varian dependiendo de la categoria de la carretera en la
gue se encuentran. En el caso en estudio, los tamafios de las sefiales prescritas por la normativa para los
viarios en los que se proyectan son los siguientes:

CIRCULAR CUADRADA

OCTOGONAL

?=600 mm L=600 mm L=600

4.1 SENALIZACION

SENALIZACION VERTICAL

SENALES VERTICALES

SENAL REDONDA

VELOCIDAD MAXIMA (R-301) 4

FIN DE LIMITACION DE VELOCIDAD (R-501) 1
1
1

GIRO A LA DERECHA PROHIBIDO (R-302)
ENTRADA PROHIBIDA (R-101)

SENAL OCTOGONAL

STOP (R-2)

SENAL CUADRADA

CAMBIO DE SENTIDO AL MISMO NIVEL (S-22) 1

REUBICACION SENALES |
CARTELES DIRECCIONALES 2
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5 SENALIZACION HORIZONTAL TIPO DE PAVIMENTO

La seleccion de la clase de material mas idéneo para cada aplicacién de marca viaria se llevara a cabo
mediante la determinacion del “factor de desgaste”, definido como la suma de los cuatro valores individuales
asignados en la tabla siguiente a todas y cada una de las caracteristicas de la carretera. PRODUCTO Y FORMA DE

APLICACION

<
=
S
<
w

VALOR INDIVIDUAL DE CADA CARACTERISTICA

DRENANTE
MICROAGLOMERADO

CARACTERISTICA

PAVIMENTO DE
HORMIGON

1 2 3 4 5 8

MEZCLA BITUMINOSA
MICROAGLOMERADO
MEZCLA BITUMINOSA

Banda lateral
derecha
Alcidi ) . . .
. ., Zona Ba.nda'lateral (calzadas ., Separacidn Simbolos, < CIl |c§ ., Muy apropiada® No apropiada Apropiada®™ Apropiada®
Situacion marca excluida al izquierda separadas) o Separacién de carriles letras o (Pulverizacion)
vial trafico (calzadas bandas de carriles especiales flechay f_-"; e .
—
separadas) laterales = crilica termoplastico Apropiada No apropiada Muy apropiada? Muy apropiada
(calzada > (Pulverizacion)
s a.
Unica) < .
w8 Acrilica base agua . ) T .
CI?:e:eRG e Muy apropiada Muy apropiada Muy apropiada Apropiada
c::‘rizi'mae a(UN)E RGla RG1b RG2 RG3 RG4a RG4b ]
< < < <1,2 1,2<H<1 1 =
EN 13197 (H en H<0,3 0,3<H<0,6 0,6<H<0,9 0,9<H<1, ,2<H<1,5 H>1,5 \8 Acrilica
mm < i io
) S e No apropiada No apropiada No apropiada Muy apropiada®
Calzadas Calzada ~1 | transparente o negra)
. . Calzada Unica y buena visibilidad Unica y mala =2 (Pulverizacién)
LI L X RV ERY separadas L S
visibilidad
ancho de calzada I
(a, en m) Para > < ' Termoplastico caliente
‘ cualquier a27,0 6,5ca<7,0 a<6,5 cualquiera A Muy apropiada No apropiada Apropiada®™ No apropiada
ancho (Pulverizacién)
10.000 < 20.000 < 50.000 < o .
Termoplastico caliente . . . .
5.000 < IMD < -, Muy apropiada No apropiada Muy apropiada No apropiada
<5.000 IMD < IMD < IMD < > 100.000 i (Extrusion)
<10.000 z
20.000 50.000 100.000 (GA Plastico en frio dos
=1 | componentes Muy apropiada Apropiada Apropiada®™ Muy apropiada
< L
wi (Pulverizacion)
Marcas viales
prefabricada Muy apropiada Apropiada Muy apropiada Muy apropiada
FACTOR DE (Manual o mecanizada)
CLASE DE DURABILIDAD (norma UNE-EN 13197) 1) Dos aplicaciones. A la primera aplicaciéon no se le exigen los requisitos de comportamiento ya que no es una unidad
DESGASTE terminada.

2) Pararebordeo de negro o base transparente.
3) Con imprimacion.

Siguiendo los criterios de las tablas anteriores se selecciona la pintura termoplastica en caliente con

>19 P7 . L . . o 1 L, .
microesferas de vidrio para realizar los trabajos de sefializacién horizontal.

La seleccion de la naturaleza del material base y su forma de aplicaciéon sobre pavimento nuevo se hara de
conformidad con los criterios recogidos en la tabla siguiente:
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5.1 MARCAS VIALES

SENALIZACION HORIZONTAL

MARCA VIAL LONGITUD (m) | ANCHURA (m) | SUPERFICIE (m?) | NOMERO | SUPERFICIE TOTAL (m?)

MARCAS LONGITUDINALES DISCONTINUAS

M-1.3. | PARA SEPARACION DE CARRILES NORMALES EN ViAS CON VM < 60 km/h 15,00 0,10
M-1.7. | PARA SEPARACION DE CARRILESDE ENTRADA Y SALIDA CON VM < 60 km/h 14,00 0,30
M-1.12. |PARA BORDE DE CARRIL DE CALZADA EN ViAS CON VM<100 km/h Y ARCEN < 1,5 m 50,00 0,15
M-2.2. | PARA SEPARACION DE SENTIDOS EN CALZADAS DE DOS O TRES CARRILES 553,00 0,10
M-2.6. | PARA BORDE DE CALZADA EN ViAS CON VM<100 km/h Y ARCEN < 1,5 m 1503,00 0,10
M-4.1. | LINEA DE DETENCION 11,00 0,40
M-4.2. | LINEA DE CEDA EL PASO 3,00 0,40
M-6.4. | DE STOP EN VIAS CON VM<60 km/h 1,10 2,00 2,20
M-6.5. | DE CEDA EL PASO 1,43 1,00 1,43
M-5.2. A | FLECHAS 1,20 9,00 10,80
M-5.2.B | FLECHAS 1,50 1,00 1,50
M-5.2. C | FLECHAS 2,18 2,00 4,35

OTRAS MARCAS

M-7.2. A | CEBREADO EN VIAS CON VM<60 km/h. CIRCULACION EN DOBLE SENTIDO 107,00 107,00
M-2.6. CEBREADO EN VIAS CON VM<60 km/h. CIRCULACION EN SENTIDO UNICO DIVERGENTE 166,00

MARCA VIAL BLANCA 10 CM 2237

MARCA VIAL BLANCA 15 CM 50

MARCA VIAL BLANCA 30 CM 14

MARCA VIAL BLANCA 40 CM 14

CEBREADOS E INSCRIPCIONES

128

6 ELEMENTOS DE BALIZAMIENTO

Dadas las caracteristicas de la obra a ejecutar, no se considera necesario incluir elementos de balizamiento

de la misma.

7 CONTENCION DE VEHICULOS

Para la instalacién de las barreras de seguridad se han seguido los criterios contemplados en Orden Circular

35/2014 sobre Criterios de aplicacion de sistemas de contencién de vehiculos.

La instalacion de sistemas de contencién de vehiculos esta justificada en zonas en las que se detecte como
consecuencia de la presencia de obstaculos, desniveles o elementos de riesgo préximos a la calzada, la
probabilidad de que se produzca un accidente normal, grave o muy grave.

En la actuacion en el estado reformado detectamos una zona con peligro de caida por un desnivel.

El riesgo de accidente se clasifica como normal, ya que tenemos un terraplén con una inclinacién (H:V) no
suavizada inferior a 5:1 y en nuestro caso la inclinacién de los taludes es de 1:1.

Para seleccionar el nivel de contencion recomendado para sistemas de contencién de vehiculos, segun el
riesgo de accidente; utilizamos la tabla 6 de la OC 35/2014. Donde segun nuestra clasificacion de riesgo y
el IMDp del afio horizonte que se indica en el “Anexo 08. Trafico”, obtenemos el nivel de contencién
recomendado.
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TABLA 6. SELECCION DEL NIVEL DE CONTENCION RECOMENDADO PARA SISTEMAS DE CONTEN-

=0,50
CION DE VEHICULOS, SEGUN EL RIESGO DE ACCIDENTE. p?
NIVEL DE CONTENCION RECOMENDADO
RIESGODE | |MD ¢ IMDp POR SENTIDO
ACCIDENTE BARRERAS PRETILES
IMDp = 5000 H3 - H4b Hab ‘
MUY GRAVE 5000 = IMDp = 2000 H2 - H3 Hab
IMDp < 2000 H2 H3
IMD = 10000 - H3 __ARCEN
H1 HE S— - /~ I \

IMDp z 2000 H2 H3 BORDE DE LA CALZADA _l

GRAVE i,

400 = IMDp < 2000 H1 H2 COTAS ENm
FIGURA 11. DISTANCIA MINIMA ENTRE UN SISTEMA DE CONTENCION DE VEHICULOS Y UN DESNIVEL
IMDp = 400 N2 - H1 H1 - H2 (dn).
IMDp = 2000 H1 H1 - HZ2
: Ty 7 Por lo tanto, el sistema de contencidn de vehiculos seleccionado es la barrera de seguridad metélica con
< - . ., . . . .
NORMAL S0D Sty SERK nivel de contencién N2, anchura de trabajo W3 e indice de severidad de impacto A.
IMDp = 400 M2 M2 = H1
IMDp < 50 y Vp < 80 km/h | N1— N2 N2

"M Dafinicidn del riesgo da ascidents segun Apartado 2.2 "Griterios de instalacién” del Capituls 2,

Para la seleccion de anchura de trabajo y seleccién dindmica se utiliza la Tabla 7 de la OC 35/2014 que
indica la distancia transversal frente a un desnivel.

TABLA 7. DISTANCIA TRANSVERSAL AL OBSTACULO (do) Y
CLASE DE ANCHURA DE TRABAJO (UNE-EN 1317).

DISTANCIA AL OBSTA- | CLASE DE ANCHURA DE TRABAJO
CULQ, dg (m) NECESARIA
d.< 0,6 Wi
0E6=<d, =08 W2 awn
08=da=10 W3 aWi
10<dy,<1,3 W4 a W1
13=da21,7 W5 aWwWi
17<das 21 Wi a Wi
21=d,=25 WT a'Wi1

Al4 — SENALIZACION. \DS920\SERVIDOR\05 PROYECTOS\11- ANO 2021\02-PROXECTOS\P-042-2021 COVELO

AXI PONTEVEDRA\01.MEMORIA Y ANEJOS\ANEJOS\A14 - SENALIZACION BALIZAMIENTO Y DEFENSAS

PAG. 6 DE 6

Iﬂl'Upr"

CONSULTORIA INRUPRE S.L



& + i
N XUNTA CONSELLERIA DE )
e INFRAESTRUTURAS MELLORA DA SEGURIDADE VIARIA NA INTERSECCION DO P.Q. 31+540 DA PO-255 EN COVELO
PR o o i @¢l DE GALICIA | E mosILIDADE P0/21/115.06

ANEJO N° 15
ORDENACION ECOLOGICA, ESTETICA Y PAISAJISTICA

A15 - ORDENACION ECOLOGICA, ESTETICA Y PAISAJISTICA. \\Ds920\servidor\05 Proyectos\11- ANO 2021\02-
PROXECTOS\P-042-2021 Covelo AXI Pontevedra\01.Memoria y Anejos\ANEJOS\A15 - ORDENACION ECOLOGICA,
ESTETICA Y PAISAJISTICA by

l=a
inrupre

CONSULTORIA INRUPRE S.L






CONSELLERIA DE
INFRAESTRUTURAS
E MOBILIDADE

2 B XUNTA
anfféﬁs‘i’r%i"ui‘éim " DE GALICIA

MELLORA DA SEGURIDADE VIARIA NA INTERSECCION DO P.Q. 31+540 DA PO-255 EN COVELO. PO/21/115.06
A15 ORDENACION ECOLOGICA, ESTETICA Y PAISAJISTICA

INDICE 5.8 PAISAUE......eueeueeereueeaesssesasesasesse st ssesssssasesase s ssesssesssesasesase s st ssesssssane s sens e sssesasesanesanssensaees 8
5.7 ELEMENTOS SINGULARES .......cecuetureruessesasessessssssessssssesasssssssssssssssssasesssessssssesssssssssasesssssssssnes 8
] 5.8 HABITATS DE INTERES COMUNITARIO .......corcueeueraessesssesnsssssssssssssesssessssssesssssssesssessnsssssaees 8

1 INTRODUGCCION .......oececeeeecceresacesesas e esesasaesesssasassesssasseseessassesesssassesessssssesesssassessssassenens 3 ]

6 IDENTIFICACION DE LAS ACCIONES QUE PUEDEN GENERAR IMPACTOS Y

1.1 OBUETIVOS ..ooceueeeeeesesesesesesessesssssasesasesssssesssesasesase s sssssessssssase e s sss et ssesasesenssenssessssesanesanesnns 3 FACTORES DEL MEDIO POTENCIALMENTE AFECTADOS. .....ccccrurrerereraeeresessesessssesesessnns 8
L [0 1y I 7 SR 3 7 IDENTIFICACION Y EVALUACION DE LOS IMPACTOS .o eeeaeeeaan 9
120 AMBIENTAL - 3 7.1 METODOLOGIA ......couceeeueseesesessesssseesssssssesase s ssssssssssssssesasesenssessssssssssasesasessnssssssssasesanesansssssanees 9
122 PATRIMONIO HISTORICO Y CULTURAL ..oooooososscsssiiiniesssnsnsssssss s 4 7.2 IMPACTO SOBRE EL MEDIO FiSICO ......cucuuerreueeuressesssessesssssssssssssssasesssesssssesssssasesasesssssssaees 9
1.3 METODOLOGIA .....cueuiecececacaccccesessssssssssssssssssssssssssssssssssss e e e e e s s e s s s s bbb s sesssasssassnansnasassnas 4 721 IMPACTO SOBRE EL SUELOD .o 9
2 DESCRIPCION DE LAS OBRAS......c.cvureeeiceeessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnssssessans 4 722 IMPACTO SOBRE EL AGUA ..o eees e ee e e 9
3 ANALISIS DEL PROYECTO......ccccceeeeereresessssssssssssssssssesesensssssssssssssssssssssssssessssnsnsnsssssssasans 4 7.23  IMPACTO SOBRE LA ATMOSFERA ........oomieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeeeeeeeee s ee e se s 9
3.1  FASE DE CONSTRUCCION........coueeurerereeresessssesssessessssessssssesssssssesssssasssssssasssssssssssssssssssessssssseasens 4 724  IMPACTO SOBRE EL MEDIO BIOTICO .....ovuiuicieeeieeeeeeeeeeeeteeee s 10
3.2 FASE DE EXPLOTACION .......cureuecueruesaesasesesesssssesssssssesasssssssssssssssssasesssesssssssssssasesasesassssssanees 4 7.25  IMPACTO SOBRE EL MEDIO SOCIOECONOMICO ........cveveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 10
4 LABORES DE RESTAURCION.........cccoeeeerurarsrasereeessssssasssssssssssssssssssssssssssssssnssssessssssasasanes 5 7.2.6  IDENTIFICACION Y VALORACION DE IMPACTOS.......cccmverrrmerrnmreeseeeeessesnsesesssesseseseees 10
5 DESCRIPCION Y ANALISIS DEL MEDIO ......cceeueueueueueeeeesessssssssssssssssssssssessssnsnsssssssssssans 5 8 MEDIDAS PREVENTIVAS, CORRECTORAS O COMPENSATORIAS.........ccocvnmererernenens 13
5.1  MEDIO SOCIOECONOMICO .......ccrurermnescacsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssasassssssssssnssssessassssnsasas 5 8.1 PROTECCION DEL SISTEMA HIDROLOGICO.......cscureuemreusemsensessessessessessessssssssesssssessessessessens 13
L0 o I ] 1 7Y o] o T 1N 5 8.1.1  GESTION DE AUGAS RESIDUALES DE OBRA.........coomiuiirieineieiesie e ssssens 13
5.3 HIDROGRAFIA........coceueeuerereresesesesesssesssessssssasesasssssssessssesssesasssess st sessssssase st sess et ssesssesanesanssessanees 5 8.1.2  AGUAS RESIDUALES ASOCIADAS A INSTALACIONES AUXILIARES .........ccccoveniincinens 13
5.4  VEGETACION ......coeeeiccuenrssassessssssssasssssssssssasssssssssssssssssssssssssssssassnssssessssassnsnsssssssasansnssssessasansnsnsas 5 8.1.3  PARQUE DE MAQUINARIA...... ..o 13
S0 T = 1= 7.1 0] [0 1O 6 8.1.4  GESTION DE RESIDUOS........ciuuiimiuiieeseeseeeesessessssesessessss e sssssss s assss s ssess s ssesens 14
5.4.2  PRADOS NATURALES.......c.covoeeeeeeeeeeeeeseeeeeeeseeeeseeesesseessessss s s sesssesssesesesaes s 6 8.1.5 HORMIGONES, AGLOMERADOS Y OTROS RESIDUOS .......ccoturiieeeeirneineereieseseineeseeens 14
5.4.3  LABORINTENSIVA ...ttt ettt ettt ettt st e e e s aesbe et e sbeeas e besreennenreens 6 8.1.6  DESMANTELAMIENTO ..ottt e 14
LSS S VN 1= o T O 6 8.2 PROTECCION DE LA ATMOSFERA .......crcurcueemreuesseessessessesssessessesssessessssssesssssesssessessssssessessesases 14
Bu45  PASTIZAL ..o ettt ettt et et e et e et e ettt e be et e eteeteeteeteeaeeeteeaeenreeaeens 6 821  RIEGOS PARA ESTABILIZACION DE POLVO Y FINOS ......coovuniiriniieieineeneise s 14
B5.4.6  MATORRAL .. .oueie ettt ettt ettt et e et et e et e e testeese e beeaeeaseabeeseeeseeteentesteeseeatesreenreaseens 6 8.22  CONTROL DE EMISIONES .......cccootiiiiiicitc s 14
5.4.7  ESPECIES FORESTALES........coomiieiieieeeeeieessessesses st 7 8.2.3  VEHICULOS DE TRANSPORTE ......couiiiiiiieiseise s sssssssss st sss st 15
5.4.8  IMPRODUCTIVO .....omiiioeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeee e eeeeeeeeeee s en s se e eeaeeseseseseeen e 7 8.2.4  LIMPIEZA DE VIARIOS......ooouiurieeieeieeisese sttt nssnens 15
5.5 FAUNA .....ceoeeeceecuecaeseaeessesssesasesse s s sesssess s s s s s e s s s s e s s s b s s e et b s b s b sens st snes 7 8.3  INSTALACIONES AUXILIARES.......comcumeueesseessesssesssessasssmsssesssessesssessssssesssessssssssssasssesssesssesssssnns 15

A15 - ORDENACION ECOLOGICA, ESTETICA Y PAISAJISTICA. \DS920\SERVIDOR\05 PROYECTOS\11- ANO
2021\02-PROXECTOS\P-042-2021 COVELO AXI PONTEVEDRA\01.MEMORIA Y ANEJOS\ANEJOS\A15 -
ORDENACION ECOLOGICA, ESTETICA Y PAISAJISTICA

PAG. 1 DE 18

Infupre®

CONSULTORIA INRUPRE S.L.



CONSELLERIA DE

3 Bl XUNTA
m #¢d DE GALICIA

E MOBILIDADE

INFRAESTRUTURAS MELLORA DA SEGURIDADE VIARIA NA INTERSECCION DO P.Q. 31+540 DA PO-255 EN COVELO. PO/21/115.06

A15 ORDENACION ECOLOGICA, ESTETICA Y PAISAJISTICA

8.4 PROTECCION FRENTE A LAS EMISIONES ACUSTICAS......cccovcureureerenresessessessesssessessesssanens 15
8.4.1  MEDIDAS DE CARACTER GENERAL ......ooevuveceeeeeeeeeeeeeeeseesaesse s 15
8.4.2  OPERACIONES DE CARGA Y DESCARGA .........oomeveeeeeeeeeeeeeseeseessessesssssesses s sasnann. 15
8.4.3  MOVIMIENTOS DE LA MAQUINARIA Y DEL PERSONAL DE OBRA .......ccccoooevmerrreeerenae. 15

8.5 MEDIO SOCIOECONOMICO .......cucurecurerrereureassreasesssessesasessesessesseseasessasessessasessessseasesssseasssssseans 15

8.6 PRESUPUESTOS DE VIGILANCIA AMBIENTAL ......ccuoeuureureueernesreseesasessessesssessesssssssasessesassasens 16

< TN =5 1 2111 (] {0 2 16
9.1 PLANEAMIENTO URBANISTICO .....ocueuereeusesresssssessesssssessessssssessessssssessessssassasesssssssasessessssasens 18
9.2  PATRIMONIO HISTORICO Y CULTURAL .....ucuerrenreresesssesesesssessessssssessesssssssssessssssessessessssanens 18

10 TRAMITACIONES .....ccocieererereneraesersesessesesseses e sessessssesesassessssessssssssssssssssasssssssssassssasssnans 18

APENDICE 1: ELEMENTOS CATALOGADOS

A15 - ORDENACION ECOLOGICA, ESTETICA Y PAISAJISTICA. \DS920\SERVIDOR\05 PROYECTOS\11- ANO
2021\02-PROXECTOS\P-042-2021 COVELO AXI PONTEVEDRA\01.MEMORIA Y ANEJOS\ANEJOS\A15 -
ORDENACION ECOLOGICA, ESTETICA Y PAISAJISTICA

INnry

CONSULTORIA INRUPRE S.L.

pres

PAG. 2 DE 18



CONSELLERIA DE

3 B XUNTA
axenciagalegam :Y: DE GAL'C'A

de infraestruturas

E MOBILIDADE

INFRAESTRUTURAS MELLORA DA SEGURIDADE VIARIA NA INTERSECCION DO P.Q. 31+540 DA PO-255 EN COVELO. PO/21/115.06

A15 ORDENACION ECOLOGICA, ESTETICA Y PAISAJISTICA

1 INTRODUCCION

1.1 OBJETIVOS

El objeto del presente anejo es analizar el proyecto desde un punto de vista ambiental, de manera que se
puedan prever y evaluar los efectos que sobre el ambito pudieran producir la obra y su explotacion.

1.2 NORMATIVA

El objeto del proyecto no se encuentra entre los supuestos de los anexos | y Il de la Ley 21/2013 del 9 de
diciembre de Evaluacién Ambiental, modificada por la Ley 9/2018 del 5 de diciembre y Real Decreto
445/2023 de 13 de junio, por lo que no es necesario someterlo a procedimiento de evaluacion ambiental.

A continuacion, se incluye una relacién de la normativa ambiental y patrimonial de aplicacién para las obras
recogidas en el presente proyecto.

1.2.1 AMBIENTAL

¢ Real Decreto 710/2015, de 24 de julio, por lo que se modifica el Real Decreto 106/2008, de 1 de
febrero, sobre pilas y acumuladores y la gestién ambiental de sus residuos.

¢ Real Decreto 553/2020, de 2 de junio, por el que se regula el traslado de residuos en el interior del
territorio del Estado.

e Real Decreto 110/2015, de 20 de febrero, sobre residuos de aparatos eléctricos y electrénicos.

e Decreto 169/2014, de 26 de diciembre, por lo que se deroga el Decreto 154/1993, de 24 de junio,
por lo que se aprueba el régimen juridico basico del servicio publico de gestion de los residuos
industriales en la Comunidad Auténoma de Galicia.

¢ Reglamento N® 1357/2014 de la Comision Europea de 18 de diciembre de 2014 por lo que se
sustituye el anexo Ill de la Directiva 2008/98/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, sobre los
residuos y por la que se derogan determinadas Directivas.

e Ley21/2013 de 9 de diciembre de Evaluacion Ambiental.

¢ Real Decreto 815/2013, de 18 de octubre, por lo que se aprueba el Reglamento de emisiones
industriales y de desarrollo de la Ley 16/2002, de 1 de julio, de prevencién y control integrados de
la contaminacién.

e Orden AAA/1783/2013, de 1 de octubre, por la que se modifica el anexo 1 del Reglamento para el
desarrollo y ejecucién de la Ley 11/1997, de 24 de abril, de Envases y Residuos de Envases,
aprobado por Real Decreto 782/1998, de 30 de abril.

e Ley 5/2013, de 11 de junio, por la que se modifican la Ley 16/2002, de 1 de julio, de prevencion y
control integrados de la contaminacién y la Ley 22/2011, de 28 de julio, de residuos y suelos
contaminados.

e Orden AAA/661/2013, de 18 de abril, por la que se modifican los anexos |, Il e Il del Real Decreto
1481/2001, de 27 de diciembre, por el que se regula la eliminacién de residuos mediante deposito
en escombrera.

Orden de 1 de abril de 2013 por la que se designan los 6rganos de la conselleria de Medio Ambiente,
Territorio e Infraestructura competentes para la tramitacién de las comunicaciones previas al
ejercicio de actividades de produccion y gestion de residuos previstas por la Ley 22/2011, de 28 de
julio, de residuos y suelos contaminados.

Ley 11/2012, de 19 de diciembre, de medidas urgentes en materia de medio ambiente.
Reglamento N 1179/2012 de la Comisién Europea de 10 de diciembre de 2012 por lo que se
establecen criterios para determinar cuando el vidrio recuperado deja de ser residuo conforme a la
Directiva 2008/98/CE del Parlamento Europeo y del Consejo.

Ley 7/2022, de 8 de abiril, de residuos y suelos contaminados para una economia circular.

Real Decreto-Ley 17/2012, de 4 de mayo, de medidas urgentes en materia de medio ambiente.
Reglamento N® 333/2011 del Consejo Europeo de 31 de marzo de 2011 por lo que se establecen
criterios para determinar cuando determinados tipos de ferralla dejan de ser residuos conforme a la
Directiva 2008/98/CE del Parlamento Europeo y del Consejo.

Ley 9/2010, de 4 de noviembre, de Aguas de Galicia.

Ley 6/2021, de 17 de febrero, de residuos y suelos contaminados de Galicia.

Directiva 2008/98/CE del Parlamento Europeo y del Consejo de 19 de noviembre de 2008, sobre
los residuos y por la que se derogan determinadas Directivas.

Ley 6/2021, de 17 de febrero, de residuos y suelos contaminados de Galicia.

Ley 7/2008, de 7 de julio, de proteccion del paisaje de Galicia.

Real Decreto 105/2008 de 1 de febrero, por el que se regula la produccién y gestién de los residuos
de construccion y demolicion.

O.M. MAM/85/2008, 16 enero, derogada por la disposicion derogatoria Unica del R.D. 670/2013, de
6 de septiembre, por el que se modifica el Reglamento del Dominio Publico Hidraulico aprobado por
el R.D. 849/1986, de 11 de abril, en materia de registro de aguas y criterios de valoracién de danos
al dominio publico hidraulico («B.O.E.» 21 septiembre), el 22 de septiembre de 2013.

Ley 34/2007 de 15 de noviembre de Calidad del Aire y Proteccién de la Atmdsfera.

Ley 26/2007 de 23 de octubre de Responsabilidad Ambiental.

Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por lo que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de
noviembre, del Ruido, en el referente a zonificacién acustica, objetivos de calidad y emisiones
acusticas.

Real Decreto 907/2007, de 6 de julio, por lo que se aprueba el Reglamento de la Planificacién
Hidroldgica.

Real Decreto 1421/2006, de 1 de diciembre, por lo que se modifica el Real Decreto 1997/1995, de
7 de diciembre, por lo que se establecen medidas para contribuir a garantizar la biodiversidad
mediante la conservacion de los habitats naturales y de la flora y fauna silvestre.

Orden de 1 de abril de 2013 por la que se designa a los érganos de esta conselleria competentes
para la tramitacion de las comunicaciones previas al ejercicio de actividades de produccién y gestion
de residuos previstas por la Ley 22/2011, de 28 de julio, de residuos y suelos contaminados.

Real Decreto 679/2006, de 2 de junio, por el que se regula la gestion de los aceites industriales
usados.

Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental.

Real Decreto 524/2006, de 28 de abril, por lo que se modifica el Real Decreto 212/2002, de 22 de
febrero, por lo que se regulan las emisiones sonoras en ambito deber a determinadas maquinas de
uso al aire libre.

A15 - ORDENACION ECOLOGICA, ESTETICA Y PAISAJISTICA. \DS920\SERVIDOR\05 PROYECTOS\11- ANO
2021\02-PROXECTOS\P-042-2021 COVELO AXI PONTEVEDRA\01.MEMORIA Y ANEJOS\ANEJOS\A15 -
ORDENACION ECOLOGICA, ESTETICA Y PAISAJISTICA

INnry

CONSULTORIA INRUPRE S.L.

pre-

PAG. 3 DE 18



[ | XU NTA CONSELLERIA DE ,
- m DE GALICIA INFRAESTRUTURAS MELLORA DA SEGURIDADE VIARIA NA INTERSECCION DO P.Q. 31+540 DA PO-255 EN COVELO. PO/21/115.06
I il E MOBILIDADE A15 ORDENACION ECOLOGICA, ESTETICA Y PAISAJISTICA

Real Decreto 252/2006, de 3 de marzo, por lo que se revisan los objetivos de reciclado y valorizacién
establecidos en la Ley 11/1997, de 24 de abril, de Envases y Residuos de Envases, y por lo que se
modifica el Reglamento para su ejecucién, aprobado por el Real Decreto 782/1998, de 30 de abril.
Real Decreto 1619/2005, de 30 de diciembre, sobre la gestién de neumaticos fuera de uso.

Real Decreto 9/2005, de 14 de enero, por lo que se establece la relacién de actividades
potencialmente contaminantes del suelo y los criterios y estdndares para la declaracién de suelos
contaminados.

Ley del Ruido. Ley 37/2003 de 17 de noviembre. y su desarrollo en RD 1513/2005 de 16 de
diciembre y RD 1367/2007 de 19 de octubre

Real Decreto 255/2003 de 28 de febrero, por lo que se aprueba el Reglamento sobre clasificacién,
envasado y etiquetado de preparados peligrosos.

Ley 7/2022, de 8 de Abril, de residuos y suelos contaminados para una economia circular.

Real Decreto 817/2015, de 11 de septiembre, por el que se establecen los criterios y evaluacion del
estado de las aguas superficiales y las normas de calidad ambiental.

Ley 5/2007, de 3 de abril por la que se modifica la Ley 41/1997, de 5 de noviembre, por la
que se modifica la Ley 4/1989, de 27 de marzo, de Conservacion de los Espacios Naturales y de la
Flora y Fauna #Silvestre.

R.D. 1055/2022, de 27 de diciembre que modifica la Ley 11/1997, de 24 de abril, de Envases y
Residuos de Envases.

Real Decreto 1315/1992, de 30 de octubre, por lo que se modifica parcialmente el Reglamento del
Dominio Publico Hidraulico aprobado por Real Decreto 849/1986, de 11 de abril, con el fin de
incorporar a la legislacién interna la Directiva del Consejo 80/68/CEE de 17 de diciembre de 1979,
relativa a la protecciébn de las aguas subterraneas contra la contaminacidon causada por
determinadas sustancias peligrosas.

Directiva 92/43/CEE del Consejo, de 21 de mayo de 1992, relativa a la conservacién de los habitats
naturales y de la fauna y flora silvestre.

Reglamento del Dominio Publico Hidraulico RD 849/1986 de 11 de abril, asi como RD 9/2008, de
11 de enero, por lo que se modifica el Reglamento del Dominio Publico Hidraulico RD- 849/1986.
Directiva 2009/147, de 30 de noviembre que modifica la Directiva 79/409/CEE del Consejo,
de 2 de abril de 1979, relativa a la conservacion de las aves silvestres.

Real Decreto Legislativo 2/2015, de 23 de octubre, por el que se aprueba el texto refundido de la
Ley del Estatuto de los Trabajadores.

Ley 1/1995 de 2 de enero, de proteccion ambiental de Galicia

Normas ISO 9000 sobre Sistemas de Calidad y ISO 14000 sobre Sistemas de Gestion
Medioambiental.

1.2.2 PATRIMONIO HISTORICO Y CULTURAL

Decreto 199/1997, de 10 de julio, por el que se regula la actividad arqueolégica en la Comunidad
auténoma de Galicia

Ley 16/1985 de 25 de junio de Patrimonio Histérico Espafiol, y R.D. 111/1986 de 10 de enero.

Ley 5/2016 de 4 de mayo de Patrimonio Cultural de Galicia.

1.3 METODOLOGIA

Los pasos a seguir para conseguir el objetivo marcado en el apartado anterior son los siguientes:

e Andlisis del proyecto, para identificar todos aquellos aspectos de este susceptibles de producir un
impacto negativo en el &mbito, tanto de forma directa como indirecta; considerando las fases de
construccion y explotacién.

e Descripcién del estado inicial del &mbito, definiendo el medio fisico, bioldgico y socioecondmico,
con analisis de todos los sistemas naturales que pudieran verse afectados por la obra e
identificacién de aquellos parametros susceptibles de sufrir alguna alteracién como consecuencia
de los impactos que se generen.

e FEvaluacion de los impactos generados sobre el ambito durante las fases de construccion y
explotacion.

2 DESCRIPCION DE LAS OBRAS

La solucién adoptada consiste en la ampliacién de la plataforma existente desde la zona de la interseccion
en “T”. Esto permitira disponer un carril central de espera que permitira realizar los giros a la izquierda con
una mayor seguridad, ademas de mejorar la visibilidad.

También se proyecta un ramal de enlace directo de la PO-255 a la EP-5104, ya que el giro en la zona de la
interseccién es demasiado cerrado.

3 ANALISIS DEL PROYECTO

Los principales acciones o aspectos a considerar por su incidente ambiental son:

3.1 FASE DE CONSTRUCCION

De caracter general:

e Se prevé que por la obra y sus aledanos circule de forma secuencial la maquinaria propia de obra
civil: excavadoras, retroexcavadoras, camiones, etc., siendo probable la coincidencia de dos o tres
de estos tipos de maquinaria en la obra.

e Eltiempo previsto para las obras es de cuatro (4) meses.

e Se han detectado servicios afectados, tal y como se describen en el anejo n®20 Reposicién de
servicios y coordinacién con otros organismos.

3.2 FASE DE EXPLOTACION

Dada las caracteristicas de las obras proyectadas, en la explotacion sélo se consideran acciones derivadas
del propio trafico vehicular, peatonal y ciclista, tales como la emisioén de ruido.
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4 LABORES DE RESTAURCION

En el presente proyecto se proponen las actuaciones de restauracién pertinentes para conseguir que la
adecuacion de la obra, una vez finalizada, con el medio sea lo mas uniforme posible y que sea homogénea
en cuanto a las especies y ambiente a su alrededor.

Para ello se designa en el capitulo 08 del presupuesto “Ordenacion ecolégica, estética y paisajistica” la
unidad correspondientes a hidrosiembra de los taludes.

Con respecto a la hidrosiembra se utilizara 30 g/m2 de semillas pratenses, 100 g/m2 de mulch de fibra corta
y 40 g/m2 de estabilizador, se incluye los aditivos y el abono. La hidrosiembra se realizarg en dos pasadas
para cubrir totalmente las semillas y el primer riego.

5 DESCRIPCION Y ANALISIS DEL MEDIO

5.1 MEDIO SOCIOECONOMICO

Tal y como se menciona en el PXOM, el ayuntamiento de Covelo se localiza en el sureste de la provincial
de Pontevedra, en la comarca de A Paradanta. El término municipal ocupa una superficie de 134,70 km?
(segun el IGE) y se encuentra a una elevacién de 384 m. En Covelo nace y tiene el curso alto el rio Tea 'y
en su territorio se localizan sus primeros valles, asi como las Sierras de Suido y el Faro de Avion. Su paisaje
se define por estos valles, rios y montafas. Limita en la provincia de Pontevedra con los ayuntamientos de
A Caniza, Mondariz, A Lama y Fornelos de Montes, y en la provincia de Ourense con Avion y Melén.

El padrén municipal de habitantes es de 2.455 segun el INE del 2021. El ayuntamiento tiene 14 parroquias
que son las que siguen: Barcia de Mera (San Martifio), Campo (Santa Maria), Casteldns (Santo Estevo),
Covelo (Santa Marifia), Fofe (San Miguel), Godéns (Santa Maria), A Grafa (San Bernabeu), A Lamosa (San
Bartolomeu), Maceira (San Salvador), Parafos (Santa Maria), O Pifieiro (San Xoén), Prado (San Salvador),
Prado de Canda (Santiago) e Santiago de Covelo (Santiago). La densidad de poblacién es de 17,94
hab/km?, una densidad baja si la comparamos con la media de Galicia de 91 hab/km? segin el INE de 2018.

La distribucion aproximada de la poblacién por edades es la que sigue:

e Ninos y jévenes (0-15) forman el 8%
e Adultos (16-65) suman el 52%
e Tercera edad (65 en adelante) representan el 40%

En el ayuntamiento de Covelo la mayoria de la poblacion activa se concentra en el sector de los servicios,
aunque también existe una cantidad importante dedicados al sector de la industria, segun los datos del IGE
para el periodo 2018-2020. A continuacion, se presentan unas tablas que resumen las actividades
economicas del municipio por sectores.

TOTAL | AGRICULTURA | INDUSTRIA | CONSTRUCCION | SERVICIOS
Y PESCA

EMPRESAS

DEL 129 17.83% 5,43% 17.05% 59.69%
SECTOR:

POBLACION ] ) : -
ACTIVA: 657 3,65% 18,57% 8,67% 69.10%

Cabe senalar también que la poblacion activa del Ayuntamiento de Covelo representa un 27% de la
poblacion del municipio, y que tiene una tasa de poblacién en situacién de desempleo del 6,50%.

5.2 CLIMATOLOGIA

Climéaticamente se inscribe en el clima maritimo de montana, con matices locales debido a la disposicion
del relieve, que hace que se experimente un escalonamiento gradual de las temperaturas y precipitaciones
de Sur a Norte. La influencia de la altitud genera un régimen térmico muy contrastado que determina una
amplitud notable (11,7°C), con frescos (17, 82 en Julio), e inviernos rigurosos (6,1°C en enero). Las
precipitaciones, debido a su posicién abierta a los vientos del sudoeste, son muy elevadas (2.377mm),
reduciéndose intensamente en el verano.

Otro tipo de precipitacion presente en la zona es la niebla, que se hace més patente en los meses de
octubre, noviembre, agosto y septiembre. Se manifiesta en forma de precipitacion horizontal provocando
una humedad relativa alta.

5.3 HIDROGRAFIA

Su densa red fluvial, encajada sobre lineas de fracturas, se organiza en torno a la cuenca del rio Tea que
recibe numerosos afluentes (Chavrifa, Carafio, Pequefo, Pifieiro) cuyas fuertes pendientes aumentan su
capacidad erosiva y animan todavia mas el paisaje.

El terreno muy accidentado va suavizandose a medida que desciende hacia el sur, donde las aguas del Tea
gue nace en las estribaciones occidentales del Faro de Avidn, bafian los campos de Santa Maria del Campo,
donde recibe a su otro afluente, el arroyo Latedo, procedente de la vecina parroquia de Prado.

También las aguas del Tea bafian la parroquia de San Miguel de Fofe en la que el rio Pequefio encuentra
al Tea. Dos riachuelos afluentes del Tea, el Alen y el Portofurado, discurren por Barciademera asi mismo
parroquia de O Covelo.

Las actuaciones del presente proyecto se sitlan en la zona de policia del regato de San Breixo

5.4 VEGETACION

Para el estudio de la vegetacion del término municipal de O Covelo, se ha procedido a la delimitacién de los
distintos grupos de cultivos y aprovechamientos caracteristicos de lo que podriamos llamar conjunto
comarcal de interior.
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5.4.1 REGADIO

La diferenciacién entre secano y regadio, se hace muy dificil al descubrir la agricultura de este ambito. La
elevada pluviometria que se recoge en casi todo el &mbito provincial, presenta un déficit mas o menos
acusado en el periodo estival, y ademas la configuracion de los suelos, casi todos ellos de origen granitico,
conlleva una elevada permeabilidad y por tanto, escasa retencién del agua por el suelo.

Es evidente que no puede decirse que exista secano propiamente dicho, pues la pluviometria es muy
elevada y tampoco existe el regadio propiamente dicho, con riegos periédicos y continuos, pues la mayoria
de las veces no son necesarios; suelen darse riesgos eventuales en los meses de verano, en que se acusa
un déficit pluviométrico.

Interior es la comarca con menor superficie dedicada al regadio, tan solo un 6,06%.

5.4.2 PRADOS NATURALES

El clima y el suelo de esta comarca la hacen apta para este aprovechamiento, oscilando el porcentaje de
ocupacion alrededor de un 18,46%.

5.4.3 LABOR INTENSIVA

Como labor intensiva se ha entendido todos los cultivos herbaceos que no reciben riegos. Los municipios
que mayor superficie dedican a este cultivo son: La Caniza, Cotobad y Covelo.

Le siguen varias alternativas de cultivos, de las cuales, las mas generalizada es la siguiente:

e Siembra de patatas o maiz en primavera, en otofio sigue un cereal (trigo en los mejores terrenos, y
centeno en los menos fértiles y/o montuosos), o bien alcacer con o sin nabos; también puede
sembrarse pradera de tres a cinco afios de duracion.

Ademas de los cultivos mencionados, también es frecuente la existencia de pequefas parcelas que se
sitlan en los terrenos mas fértiles donde se cultivan coles, remolacha forrajera y todo tipo de horticolas,
destinadas preferentemente al autoconsumo.

5.4.4 VINEDO

Se observa una distribucién muy irregular de tal manera que la comarca de interior dedica solamente un
6,24% al cultivo del vifiedo.

5.4.5 PASTIZAL

Dentro de este apartado se han incluido aquellas superficies que, bien por abandono de cultivo o por no
haberse cultivado nunca, estan invadidas por especies gramineas y leguminosas espontaneas como
pueden ser: poa, festuca, vallico y algun trébol. Se sitian en zonas poco humedas y a diferencia de los

prados ni se riegan eventualmente ni se estercolan. Su aprovechamiento por pastoreo en primavera y otofio.
Su distribucién superficial y porcentual en la comarca de interior es de 21 y 7,81 respectivamente.

5.4.6 MATORRAL

Podemos distinguir varios grupos segun este el matorral formando masas puras o asociado a especies
forestales. La practica totalidad de la superficie de matorral, el 94,78% se encuentra formando masas puras;
el resto, un porcentaje de 5,22% se encuentra asociado a especies forestales.

Las principales especies que componen el matorral de esta zona de interior son:

e Ulex gallii (tojo)

¢ Ulex europeus (tojo)

e Ulex lusitanicus (tojo)

e Ulex nanus (tojo)

e Cistus albus (xestas)

e Sarothamnus scoparius (retama negra)
e Erica ciliaris (brezos)

e FErica Tetraris (brezos)

e FErica cinérea (brezos)

e FErica arbérea (brezos)

e (Cistus hirsutus

e Petrospartium cantabricum Spach (lavacunca)
e Petero spartium tridentatum (carqueixa)

La paulatina degradacién del matorral preexistente ha sufrido dos etapas claramente diferenciales, que son
el predominio de las leguminosas destacando el tojo y la invasién masiva de las ericaceas.

La comarca del interior cuenta con un 77,44% de matorral. El aprovechamiento que se da a los matorrales
es muy variado, desde el pastoreo extensivo a la utilizacién del mismo para cama de ganado. A
continuacion, se resumen los principales aprovechamientos:

e Dada la desproporciéon existente entre la superficie cultivada de cereales de invierno y la
considerable cabafia ganadera, los tojales o tojedas se aprovechan como abastecedores de cama
para el ganado y, por tanto, como materia prima para la produccion de estiércol.

e Aprovechamiento de matorral para pastoreo extensivo de las herbaceas que crecen en el;
generalmente por ganado ovino y caprino.

¢ De los brezales se obtenian antiguamente lefias, pero este aprovechamiento es cada vez mas
escaso. Tampoco son susceptibles de aprovechar para pastoreo extensivo, pues la vegetacion
herbacea acompafante es muy pobre.

e Las especies del genero Sarothamnus se utiliza como material de cubierta en techos de cobertizos
y demas construcciones poco existentes.

Matorral con arbolado de coniferas

Su distribucién superficial y porcentual en la comarca de interior es de 693 y 15,98% respectivamente. Se
trata preferentemente de matorral asociado a pino pinaster, conocido como pino gallego.
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Matorral con arbolado de frondosas

Su distribucién superficial y porcentual en la comarca que estudiamos es de 157 y 25,20% respectivamente.
Podemos decir que el 75% de este aprovechamiento se concentra en las comarcas de montafia e interior.
Las masas de matorral asociada a frondosas son pocas comparativamente con las asociadas a coniferas.
La especie arbdérea predominante es el eucalipto.

Matorral con arbolado de coniferas y frondosas

Su distribucién superficial y porcentual en la comarca que estudiamos es de 80 y 6,42% respectivamente.

5.4.7 ESPECIES FORESTALES

Coniferas

La distribucion superficial y porcentual de las coniferas en la comarca de interior es de 5.951 y 10,23%
respectivamente.

Frondosas

La distribucion superficial y porcentual de las frondosas en la comarca de interior es de 5.879 y 30,48%
respectivamente.

En esta comarca se concentra el 65,52% de frondosas siendo las especies mas destacadas: Quercus
pedunculata, Eucayptus globulus y Castanea sativa.

Asociacion de coniferas y frondosas

La distribucion superficial y porcentual en la comarca de interior es de 9.372 y 10,45% respectivamente.

5.4.8 IMPRODUCTIVO

En este epigrafe se incluyen todos aquellos terrenos que no son susceptibles de aprovechamiento agricola,
bien sea por causas naturales o artificiales. Entre las superficies improductivas naturales, pueden citarse
cauces de rios y arroyos, barrancos, acantilados, costas arenosas, etc. Y entre las artificiales se pueden
citar red viaria, nucleos urbanos, poligonos industriales, aeropuertos, etc...

La distribucion superficial y porcentual en la comarca de interior es de 3.928 y 13,60% respectivamente.

5.5 FAUNA

La presente lista de la fauna no pertenece a un estudio de campo con metodologia cientifica, pero todas las
citas que se dan estan confirmadas por cientificos, naturalistas y otros agentes profesionales que conocen
y trabajan en la zona, de observaciones realizadas durante el periodo 2004-07.

. . Lacerta Chioglossa
Canis lupus Alcedo atthis L .g . Salmo solar Anodonta cygnea
schreiberi lusitanica
Capreolus Cinclus Podarcis Discoglosus Salmo trutta Macromia
capreolus cinclus bocagei galganoi fario splendens
Lutra Lutra Ardea Chalcides Alytes Salmo trutta Calobteris virgo
Cinerea chalcides obstetricans trutta P g
Galem Anguis Triturus Anguilla -
. ae .ys Buteo buteo g. . ) g . Gomphus graslini
pirenaicus fragilis boscai anguilla
. . . Triturus . .. -
Neomys fodiens | Motacilla alba | Natrix maura . Rutulis arcasii Boyeria irene
helveticus
Motacilla Vipera Triturus Chondrostoma
Meles Meles o . . Lucanus cervus
cinérea seoanei marmoratus duriense
Erinaceus Erithacus Salamandra Squalis . .
- Corymbia fontenayi
europaus rubecula salamandra caroliterii
ryctolagus Turdus . Petromyzon . -
© th.O ag Rana perezi . y Oxigastra curtisi
cuniculus merula marinus
Sciurus vulgaris Parus Ater Rana ibérica
Arvicola Parus .
. Hyla arboréa
sapidus Caeruleus
A m .
pod.e. us Parus Major Bufo bufo
sylviticus
Ratus ratus Pica pica
Genetta genetta | Corvus coroe
Vulpes vulpes Carduelis
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Sus scrofa Strix aluco
. Accipiter
Martes foina CCIPIt
gentiles
Mustela nivalis Acglplter
nisus
Oriol
Martes martes .IO us
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o . Garrulus
Felix silvestris .
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major
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Pyrrhula
pyrrhula
Otus scops
Sturnus
unicolor
Sturnus
vulgaris
Anas
platyhnchos
Troglodites
troglodites
Prunella
modularis
Turdus
philomenus
Silvia
atricapilla
Cettia cetti
Phylloscopus
ibericus
Phylloscopus
collybita
Phylloscopus
collybita
Regulus
regulus
Certhia
Brachudactyla
Aeghitalus
caudatus
Ficedula
hypoleuca
Uputa epops

5.6 PAISAJE

La zona de actuacién pertenece a la grande area paisajistica Costa Sur — Bajo Mifio que se subdivide en
tres comarcas paisajisticas; Costa Sur — Bajo Mifio Litoral, Bajo Mifio Interior y O Condado — A Paradanta.

La comarca paisajistica O Condado — A Paradanta se caracteriza por la presencia de unidades morfolégicas
de Sierra, combinadas con cubiertas de matorral y roca y termo tipos intermedios o frios.

5.7 ELEMENTOS SINGULARES

Los elementos singulares del entorno préximos a la actuacion se refieren a la RED NATURA 2000 del Rio
Tea que se encuentra a 800 m de la actuacién, recordando que, aungue se encuentra alejado de la zona
de obras hay que tener presente que el Rio Tea se encuentra incluido en la Red Natura.

De acuerdo a esto, y conocidas las caracteristicas de las actuaciones proyectadas se concluye que las
obras se desarrollan en zona que:

e No estan incluida dentro de la Red de Parques Naturales.
¢ No estén incluida en zonas de la Red Internacional de Espacios (Zonas pertenecientes al convenio
Ramsar, Reservas de la Biosfera).

5.8 HABITATS DE INTERES COMUNITARIO

En la zona de actuacion se localizan habitats de interés comunitario segun la directiva 92/43/CEE del
Consejo, de 21 de mayo de 1992, relativa a la conservacion de los habitats naturales y de la fauna y flora
silvestre, con los cuales se tendra especial consideracion por la posible afeccion a ellos.

En la tesela 73055 con habitats prioritarios tenemos “91E0 Bosques aluviales de Alnus glutinosa y Fraxinus
excelsior”y no prioritarios “9230 Robledales galeico-portugueses con Quercus robur y Quercus pyrenaica’.

Existe también una tesela asociada al ZEC Rio Tea (ES1140006.0091) coincidente con el regato de San
Breixo con héabitat “3260 Rios dos pisos basal a montano’.

6 IDENTIFICACION DE LAS ACCIONES QUE PUEDEN GENERAR
IMPACTOS Y FACTORES DEL MEDIO POTENCIALMENTE
AFECTADOS.

Identificacion de acciones del proyecto susceptibles de generar impactos ambientales

a) Acciones originadas durante la fase de ejecucién — construccién del proyecto

e Instalaciones auxiliares: Cerramientos y sefalizaciones.

¢ Demolicién de elementos constructivos: aceras, firmes, bordillos, pavimentos, muros y obras de
fabrica.

e Limpiezay desbroce del terreno: labores necesarias desde la fase de replanteo y que consisten
en la eliminacion de arboles, tocones, maleza o broza, en las zonas afectadas por la obra.
Dentro de esta accion también se incluye la limpieza de materiales inservibles presentes en la
zona de obra.

e Movimientos de tierra: Incluye la excavacidén de tierra vegetal, aporte y extendido de tierra
vegetal, excavacion y relleno de zanjas necesarios para construir muros, colocar tuberias y
ejecutar la nueva plataforma.

e Aplicacién de firmes y pavimentos.
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e Drenajes: Colocacion de tuberias para la conduccion de pluviales, construccién de cunetas y
pasos salvacunetas.
e Senalizacién, balizamiento y elementos de proteccién.
e Transito de maquinaria: necesario para todas las labores de la fase de construccion.
e Depoésito final de productos sobrantes y residuos.
b) Acciones originadas durante la fase de funcionamiento de la obra
e Circulacién de vehiculos y peatones.
e Mantenimiento de infraestructuras.
e Limpieza de la zona de servidumbre viaria (residuos y retirada de vegetacion)

Identificacion de factores del medio potencialmente afectados
De forma genérica los principales factores del medio considerados son los siguientes:
e Medio abidtico

Los elementos que integran el analisis del medio abibtico, y que son susceptibles de recibir impacto por las
actuaciones antrdpicas son los siguientes:

e Atmoésfera
e Suelo y geologia
e Hidrologia

e Medio bidtico
Se incluyen los aspectos del medio bidtico que pueden ser alterados

e Formaciones vegetales
e Fauna

e Medio perceptual

El paisaje entendido como un elemento de sintesis que integra los componentes abidticos, bibticos y
humanos desarrollados en el territorio a lo largo del tiempo y que conforman el aspecto estético del ambito.

e Medio cultural

En este apartado se incluyen los elementos que puedan verse alterados por la ejecucién y puesta en marcha
del proyecto. Se incluye el patrimonio arqueoldgico y arquitectdnico catalogado en el municipio.

e Medio socioeconémico

El estudio del medio socioeconémico incluye aquellos elementos que, por influir en el desarrollo econémico
y social, pueden verse alterados o modificados por las actuaciones del proyecto. Estos se concretan en las
infraestructuras y los equipamientos, y la sociedad.

7 IDENTIFICACION Y EVALUACION DE LOS IMPACTOS

7.1 METODOLOGIA

El proceso de identificacién de impactos tiene por objeto generar un grupo de indicadores de impacto que
permitan determinar el grupo de elementos ambientales que puedan resultar significativamente afectados
por la ejecucion de las obras.

La identificacion de las repercusiones sobre el medio se realiza mediante una matriz en la que, para cada
elemento ambiental, identificara y calificara el impacto de cada uno de los trabajos de la obra susceptible
de generarlo.

7.2 IMPACTO SOBRE EL MEDIO FiSICO

7.2.1 IMPACTO SOBRE EL SUELO

Los principales efectos potenciales sobre el suelo generado por la construccion de la plataforma se
producirdn durante la fase de construccién, generandose alteraciones entre las que cabe destacar como
principales:

e Movimientos de tierras, debidos a la actuacién de la maquinaria necesaria para la obra.
¢ Recubrimiento de superficies de suelo urbano, por la colocacion en éste de materiales de obra o
instalaciones.

7.2.2 IMPACTO SOBRE EL AGUA

Durante la fase de construccion, los efectos sobre el agua pueden proceder de vertidos accidentales de la
maquinaria de obra que puedan afectar a las aguas tanto superficiales como subterraneas o bien de la
impermeabilizacién de superficies que puedan dafar las zonas de recarga de acuiferos.

7.2.3 IMPACTO SOBRE LA ATMOSFERA

Contaminacion acustica

La generacién de una nueva interseccion no contribuird en ningun caso al incremento de los niveles sonoros
actuales.

Contaminacion atmosférica

En la fase de construccion las alteraciones pueden ser debidas al aumento de polvo en el aire debido a las
labores de excavacion, movimiento de tierras, etc., asi como la emisibn de gases de escape de la
maquinaria utilizada.

A15 - ORDENACION ECOLOGICA, ESTETICA Y PAISAJISTICA. \DS920\SERVIDOR\05 PROYECTOS\11- ANO
2021\02-PROXECTOS\P-042-2021 COVELO AXI PONTEVEDRA\01.MEMORIA Y ANEJOS\ANEJOS\A15 -
ORDENACION ECOLOGICA, ESTETICA Y PAISAJISTICA

INnry

CONSULTORIA INRUPRE S.L.

PAG. 9 DE 18

pre-



- CONSELLERIA DE
| XUNTA INFRAESTRUTURAS
4o Sencia galega DE GALICIA | e mosILIDADE

MELLORA DA SEGURIDADE VIARIA NA INTERSECCION DO P.Q. 31+540 DA PO-255 EN COVELO. PO/21/115.06

A15 ORDENACION ECOLOGICA, ESTETICA Y PAISAJISTICA

Estos efectos tendran un carécter puntual y temporal e inapreciable, en comparacién con la contaminacion
actualmente existente generada por la circulacién de vehiculo.

En la fase de funcionamiento, una vez ejecutadas las obras y llevadas a cabo las medidas correctoras, se
espera que los impactos negativos producidos sobre este componente, sean los derivados del trafico rodado
que pasard por la infraestructura.

7.2.4 IMPACTO SOBRE EL MEDIO BIOTICO

Habida cuenta de que no existe ninguna comunidad vegetal susceptible de ser dafiada, se considera que
no existe impacto sobre el medio biético.

7.2.5 IMPACTO SOBRE EL MEDIO SOCIOECONOMICO

Se valoran aquellos impactos positivos que la ejecucion de este proyecto representa para la poblacién de
la zona y que desde luego compensarian los escasos efectos negativos. Estos son, fundamentalmente, los
derivados de la mejora de las comunicaciones. La mejora de la interseccion supone la creacion de una serie
de puestos de trabajo por la necesidad de personal, con el consiguiente efecto positivo sobre la poblacién
activa de la zona.

La valoracion del impacto socioecondmico que produciran las obras se realizé siguiendo la metodologia
tradicional para estas, basada en la suma de los efectos individualizados sobre los factores empleo y
sectores econdmicos.

Los efectos derivados de las obras seran:

e Aumento de la capacidad de gasto debido al empleo generado por la obra.

e Incremento de los contratos de suministro y servicio con empresas locales, que produciran un
aumento de volumen de negocio de almacenistas, transportistas, etc....

e Aumento de calidad de vida del entorno.

7.2.6 IDENTIFICACION Y VALORACION DE IMPACTOS

Las fases de identificacién y valoraciéon de impactos aparecen reunidas en la matriz de evaluacion de
impactos que se presenta.

Los casos en los que se identificéd una interaccion Proyecto - Medio aparecen completadas con el calificativo
avalador de compatible, moderado, severo o critico. Esta terminologia esté asi definida en el no anexo VI,
apartado 8, de la Ley 21/2013, 9 de diciembre, de avaluacion ambiental.

e Impacto ambiental compatible es aquel cuya recuperacion es inmediata tras el cese de la actividad
y no precisa de practicas correctoras o protectoras.

¢ Impacto ambiental moderado es aquel cuya recuperacion no precisa de practicas protectoras o
correctoras intensivas y en que a consecuencia de las condiciones ambientales iniciales requiere
cierto tiempo.

Impacto ambiental severo es aquel en el que la recuperacion de las condiciones del medio exige la
adecuacion de medidas protectoras o correctoras, y en el que, incluso con esas medidas, la
recuperacioén precisa de un periodo de tiempo dilatado.

Impacto ambiental critico es aquel cuya magnitud es superior a la aceptable. Con él se produce una
pérdida permanente de la calidad de las condiciones ambientales, sin posible recuperacion.
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IDENTIFICACION DE ASPECTOS AMBIENTALES

FASE DE CONSTRUCCION

FASE DE VALORACION DEL
SCCIDNESIDE IERONEEIO Movimiento tierras Pavimentacion Senalizacion Servicios urbanos Plantaciones SRS Lu[AAEUE
ELEMENTOS DEL | ASPECTOS AMBIENTALES
] Emisién gases de combustion X X X Compatible
Atmosfera
Emision de polvo X X X Compatible
Ruido Generacién de ruido (maquinaria) X X X Compatible
Generacién de vibraciones X X Compatible
Vertidos de aguas residuales X Compatible
Aguas
Derrames accidentales de maquinaria X X X Compatible
Generacion de residuos organicos X X X Compatible
. Generacién de residuos no peligrosos X X X X X Compatible
Residuos
Generacién de residuos peligrosos X Compatible
Generacion de residuos inertes X X Compatible
Consumo de agua X X X Compatible
Recursos naturales Consumo de electricidad X Compatible
Consumo de combustibles fésiles vy X X X Compatible
Fauna Afeccién a fauna Compatible
Vegetacion Afeccién a vegetacién Compatible
Suelo Ocupacion X X X X Compatible
Derrame accidental de maquinaria X X X Compatible
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8 MEDIDAS PREVENTIVAS, CORRECTORAS O COMPENSATORIAS

8.1 PROTECCION DEL SISTEMA HIDROLOGICO

Como norma general se controlara que se ejecutan las medidas sefialadas referentes a la Proteccién de las
Aguas Superficiales por consecuencia de Procesos de Escorrentia Superficial y se comprobara que se
instalan los sistemas destinados a controlar los arrastres de polvos, finos y otros materiales contaminantes
hacia las aguas continentales, que son cunetas de guardia longitudinales a pie de las zonas de ocupacioén
que se completardn con la construccién de filtros de superficie en estas.

8.1.1 GESTION DE AUGAS RESIDUALES DE OBRA

El presente epigrafe se refiere a la gestion de las aguas residuales originadas en las zonas de las
instalaciones auxiliares y parques de maquinaria.

Con caracter general cabe indicar que para proceder a la reversion del vertido de estas aguas a alguno de
los cursos de aguas naturales debera contarse autorizacién especifica del Organismo Competente.

8.1.2 AGUAS RESIDUALES ASOCIADAS A INSTALACIONES
AUXILIARES

Se corresponden con las aguas procedentes de los servicios higiénicos y duchas que potencialmente podrian
instalarse para dar servicio al personal de obra.

Dado el caracter urbano de las obras, el vertido de las aguas residuales asociadas a estas instalaciones se
realizara en la red de saneamiento existente, previo permiso de la Administracion competente.

8.1.3 PARQUE DE MAQUINARIA

El parque de maquinaria comprende la zona de estacionamiento, mantenimiento, reparacion e repostaje de
la maquinaria de obra.

Todos aquellos vehiculos que puedan circular por carretera realizaran el mantenimiento y abastecimiento de
combustible en establecimientos autorizados fuera de la zona de obra, que no presenta dificultades al tratarse
de una zona poblada. Los establecimientos mencionados estén obligados a cumplir la legislacion vigente en
materia de residuos peligrosos, con lo que se reduce el riesgo de vertidos accidentales de estos materiales
en la zona de obra.

La zona de mantenimiento e repostaje debe cumplir con los siguientes requisitos:

e Su perimetro estard perfectamente delimitado para que no se produzca la dispersién de los
vehiculos.

e No se permitira el mantenimiento, repostaje y lavado de maquinaria en zonas distintas a las
designadas al efecto para realizar este tipo de operaciones.

e Se dispondra una base de lona impermeable asociada a un techo que la cubra de la lluvia y llevara
un control exhaustivo de los vertidos que pudiesen producirse, procediéndose a eliminarlos mediante
su absorcién con celulosa o serrin que posteriormente se tratar4d como un residuo peligroso, tal y
como establece el R.D. 833/1988, 20 julio, derogado por el apartado 2 de la disposicién derogatoria
primera de la Ley 7/2022, de 8 de abiril, de residuos y suelos contaminados para una economia
circular.

e Se acondicionara igualmente un lavadero de maquinaria con una balsa de sedimentacion asociada
para impedir que esa agua contaminada llegue directamente al suelo.

El parque de maquinaria se dotara de una balsa de decantacién cuyo objeto sera la recogida de efluentes
procedentes del lavadero de maquinaria y del parque de maquinaria, impidiendo que ese posible efluente
contaminado alcance directamente al suelo y, posteriormente, a los cursos fluviales.

Al respecto de esto, cabe sefalar que se realizara un seguimiento visual y analitico de las aguas procedentes
de la balsa de sedimentacion que deberan cumplir con los limites establecidos por la legislacién vigente para
poder ser vertidas en las calles; en caso contrario se debera someter a estas aguas a un tratamiento de
coagulacion e floculacion antes de verterlas.

Una vez finalizadas las obras, los limos procedentes de la balsa de sedimentacion asociada a la zona de
parque de maquinaria, se gestionaran conforme la legislacién vigente (Ley 7/2022, de 8 de abril, de residuos
y suelos contaminados para una economia circular).

La balsa estara perfectamente vallada para evitar que animales o personas puedan caer en su interior.

En cuanto a la calidad del vertido, esta deberd ajustarse a los parametros recogidos en la legislacion vigente,
se adjunta a continuacién un resumen de los limites de parametros obtenidos de las tablas del Anexo IV
“Ejemplo del proceso de calculo de los valores limite de emision para un vertido” del “Manual para la gestién
de vertidos” publicado por el Ministerio de Medio Ambiente:

pH (ud pH) < 9,00
Turbidez (mg/l) < 25,00
Oxigeno disuelto (mg/l) > 7,00
Temperatura (°C) < 21,00
DBO5 (mg/l O2) < 3,00
Hidrocarburos Ausencia
Detergentes Ausencia

En cuanto a la seccion del parque de maquinaria destinada a zona de lavado de maquinaria y camiones,
sefialar que en ella se habilitara una superficie de hormigén lo suficientemente ancha como para que pueda
acceder un camion con la inclinacién adecuada para que el agua sea evacuada cara a la balsa de
sedimentacion anteriormente descrita, donde se recogeran las aguas residuales del lavado, los sedimentos
generados Yy los aceites y grasas que pudiesen ser arrastrados. La superficie estard rodeada de una cuneta
perimetral que permita la recogida de liquidos.
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Por ultimo y también asociado al parque de maquinaria, se implementara en la seccién del mismo destinada
a funcionar como zona de cambio de aceite y repostaje para la maquinaria y camiones, una base de lona
impermeable asociada a un alpendre que la cubra de la lluvia, donde se realizara el cambio de aceite.

8.1.4 GESTION DE RESIDUOS

Ademas del anterior, el ambito destinado a situar las instalaciones auxiliares se dotard de colectores
destinados al vertido de materiales de escombro, de forma que todos los residuos producidos en la obra sean
clasificados y segregados en su origen, evitando su vertido incontrolado y la formacién de posibles focos de
contaminacion.

Para las substancias contaminantes (aceites, refrigerantes, combustibles, etc.), se habilitaran en la zona de
seguridad depédsitos al efecto donde puedan almacenarse en condiciones; asegurando la gestidon
racionalizada de los mismos, considerando que los vertidos generados deben tratarse como residuos
peligrosos, tal y como establece la legislacién sectorial (Ley 7/2022, de 8 de abril, de residuos y suelos
contaminados para una economia circular).

El almacenamiento de los residuos peligrosos se realizara en zonas especiales de almacenaje temporal que
se instalaran segun las siguientes indicaciones:

e Elrecinto debe estar a cubierto y delimitado en su contorno.

e Debe tener un cubeto en el que recoger posibles derrames.

e Los diferentes tipos de residuos deben estar claramente separados e identificados

e Eltipo de utensilio a utilizar puede ser variable (bidones, cajas,...)

e Si el almacenamiento es previo a entregar para su gestion desde el parque de maquinaria, debe
describirse con una etiqueta identificativa del tipo: ENVASES, PILAS.

e Si la entrega al gestor se realizara desde la obra, la etiqueta debe cubrir todos los apartados
requeridos legalmente: cédigo del recurso, identificacion de la empresa y gestor final.

e En el parque de maquinaria se instalard un recinto para este fin, que con preferencia sera
prefabricado.

8.1.5 HORMIGONES, AGLOMERADOS Y OTROS RESIDUOS

En el proyecto no se prevé la instalacién de plantas de hormigén. El hormigén necesario sera transportado
a obra ya fabricado en plantas situadas fuera de la misma y que cuenten con las debidas autorizaciones.

No obstante, en prevision de que las cubas de hormigdn se laven y vacien sus restos en la zona de obra, se
habilitaran fosas para estas situaciones en las proximidades de los tajos donde se emplee hormigén para
evitar su vertido incontrolado. A priori, se define al menos una balsa de limpieza de cubas de hormigoén en la
obra. A esta cantidad se le podran afadir cuantas balsas considere la Direccién de Obra y el equipo de
seguimiento ambiental.

Estas fosas consistirdn en cunetas de 2 x 2 m aproximadamente, y 1 m de profundidad, fuera de zonas
drenantes, y a ser posible en el entorno inmediato del aparcamiento, por ser de facil extraccién cuando el
material esté ya solidificado por la evaporacion del agua contenida, y podra entonces retirarse a vertedero
como residuo de construccion y demolicion.

Los residuos de construccion y demolicién (RCD) que hubiere seran puestos en valor si su condicion lo
permite, formando parte de los terraplenes.

La puesta en valor de estos residuos supone ahorro en materiales, evita la necesidad de acudir al transporte
de estos hasta vertedero y su proceso de eliminacion por gestor autorizado.

8.1.6 DESMANTELAMIENTO

Una vez finalizadas las obras, se repondran y devolveran a sus condiciones iniciales todas las areas
afectadas por las instalaciones auxiliares que no se encuentren directamente sobre la traza; corrigiéndose
asi, las alteraciones producidas durante la fase de construccion sobre el &mbito.

La restauracion de las areas afectadas consistira en la restitucion de las condiciones iniciales y el saneo de
las zonas que se vieran sensiblemente afectadas por la ejecucion del proyecto, consiguiendo asi eliminar la
afeccién residual de las obras.

8.2 PROTECCION DE LA ATMOSFERA

8.2.1 RIEGOS PARA ESTABILIZACION DE POLVO Y FINOS

Para evitar el incremento localizado de particulas en suspension en el aire, asi como su acumulacién sobre
el ambito proximo a las actuaciones, se propone la realizacion de riegos con agua para la estabilizacion del
polvo.

Asi, se realizaran riegos mediante mangueras y/o camiones-cuba, de las superficies afectadas por los
movimientos de tierra; prestando especial interés a las zonas de carga y descarga de las tierras y otros
materiales que puedan provocar emisiones de polvo. El objetivo de esta medida es mantener el aire y las
superficies de vegetacion libres de polvo.

Se procedera a la aplicacion de riegos de agua a las zonas expuestas al viento, acopios de aridos y tierras
ya las zonas de circulacién frecuente de maquinaria.

Para realizar el riego, se tomara como valor limite la presencia ostensible de polvo por simple observacion
visual. Para eso se contara con la disponibilidad permanente de un camion cisterna de agua o bien de
tractores-cuba.

Se considera una superficie de riego continuado de aproximadamente 6 ha (6.531 m2), para una aplicacion
de unos 120 riegos / afio en el 20% de la superficie

8.2.2 CONTROL DE EMISIONES

Dado que la totalidad de la maquinaria utilizada en el marco de las obras contara con el correspondiente
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certificado de la Inspeccién Técnica de Vehiculos (ITV), no se considera la realizacién de ningun tipo de
control de emisiones gaseosas. Por lo que se podra asegurar que todas ellas estan en condiciones de circular
por las vias publicas de acuerdo con la legislacion vigente en ese aspecto.

8.2.3 VEHICULOS DE TRANSPORTE

Los camiones utilizados para el transporte contaran con sistemas de proteccion (cubierta de la caja abatible
tipo toldo u otras) que minimice o evite la dispersion de finos y particulas en el curso del proceso de transporte
de los materiales de obra. Se realizara el recubrimiento de las materias a transportar mediante lonas,
transportes cerrados, u otros métodos; principalmente cuando el transporte del material traspase los limites
de la superficie de ejecucion y/o cuando el trayecto se realice en las proximidades de zonas habitadas.

En el caso de que los vehiculos carezcan de las citadas medidas protectoras, se adoptaran otro tipo de
medidas para evitar la emisién de particulas, como es el riego de la carga de forma previa al inicio del
transporte. Del mismo modo, se realizaran periédicamente limpiezas de los vehiculos de transporte, fuera de
la obra, en los lugares habilitados para ello en estaciones de servicio o lavaderos autorizados.

8.2.4 LIMPIEZA DE VIARIOS

Para complementar estas medidas tomadas directamente sobre los vehiculos, se realizard una limpieza
perioddica de los viarios utilizados para el transporte, en los puntos de entroncamiento de estos con la zona
de obras.

8.3 INSTALACIONES AUXILIARES

En aras de minimizar al maximo cualquier incidente ambiental que potencialmente podria derivarse de las
instalaciones auxiliares, se proponen su situacién en curvas abandonadas de las carreteras o en las zonas
mas idéneas para tal fin segun la orografia del terreno.

Se prescriben para el caso de las instalaciones auxiliares y zonas de abasto temporal el desmantelamiento
y retirada de todos los elementos y componentes de estas: casetas, colectores para residuos, restos de
materiales de obra, etc. en la finalizacion de la fase de construccion.

8.4 PROTECCION FRENTE A LAS EMISIONES ACUSTICAS

8.4.1 MEDIDAS DE CARACTER GENERAL

Se adoptaran las siguientes medidas:

e De forma general, para asegurar la correcta aplicacion de estas medidas, durante el curso de las
obras se mantendra un plan continuado de informacién y concienciacion del personal empleado.

e [gualmente, durante el tiempo en que se realicen las obras se cumplirén los periodos de revision de
todos los equipos utilizados en ésta.

8.4.2 OPERACIONES DE CARGA Y DESCARGA

Se adoptaran las siguientes medidas:

e Se realizara el vertido de tierras desde alturas lo més bajas posibles.

e Se realizara una programacion flexible de las actividades de obra de forma que se eviten situaciones
en que la accién conjunta de varios equipos 0 acciones cause niveles de ruidos elevados durante
periodos prolongados de tiempo y/o durante la noche.

8.4.3 MOVIMIENTOS DE LA MAQUINARIA Y DEL PERSONAL DE OBRA

Se adoptaran las siguientes medidas:

e Toda la maquinaria de obras publicas utilizada en los trabajos pasara las Inspecciones técnicas
correspondientes (ITV).

e Antes del inicio de las obras se informara detalladamente a los operarios de las medidas a tomar
para minimizar las emisiones sonoras.

¢ Losconductores de vehiculos y maquinaria de obra adecuaran, en la medida del posible, la velocidad
de los vehiculos.

8.5 MEDIO SOCIOECONOMICO

Se formula la aplicacion de medidas del tipo de las siguientes:

e Correcta senalizacién de aviso de obras y del viario alternativo, de forma que sea posible evitar
trastornos en la circulacién generados por las actividades constructivas y la presencia de maquinaria
pesada durante la fase de construccion.

e Utilizacién preferente de la mano de obra local y de los recursos materiales ofrecidos por el medio
inmediato la obra.

e Establecimiento de mecanismos disefiados para informar a los habitantes del municipio de Covelo,
Unico afectado por las obras, de: naturaleza de las obras, alcance, objetivos, etc.

e Maximizar la realizacién de los trabajos de movimientos de tierra y transporte de materiales en
condiciones atmosféricas favorables, evitando trabajar con vientos fuertes durante periodos secos,
para evitar afecciones en las vias respiratorias, pérdida de valor de las cosechas y calidad estética
del ambito.

e Riegos mediante mangueras y/o camiones-cuba, de las zonas afectadas por los movimientos de
tierra, prestando especial interés a las zonas de carga y descarga de las tierras y otros materiales
que puedan provocar emisiones de polvo.

e Maximizar el recubrimiento de las materias a transportar mediante lonas, transportes cerrados u otros
métodos; principalmente cuando el trayecto se realice en las proximidades de zonas habitadas y/o
cuando el transporte del material traspase los limites de la superficie de ejecucién.

e Restauracion del viario rural utilizado en el marco de las obras.
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8.6 PRESUPUESTOS DE VIGILANCIA AMBIENTAL

Se implementara la siguiente partida de ejecucion material para el desarrollo de las medidas correctoras
definidas en el presente documento.

PR P OD i A AMB i

Descripcion Importe (€)
Responsable del Programa 300,00 €
Técnico Especialista Ambiental 200,00 €
Aguas Superficiales 125,00 €
Aguas Subterraneas 125,00 €
Contaminacion Acustica 125,00 €
Contaminacion Atmosférica 125,00 €
TOTAL 1.000,00 €

9 PATRIMONIO

El objetivo bésico de este apartado es salvaguardar el patrimonio cultural del &rea, mediante la identificacion
de los bienes, la caracterizacién y valoracion de los riesgos o impactos, y la propuesta y/o adopcién de las
medidas correctoras més oportunas para cada caso.

El estudio se basa en la consulta del Inventario de la Direccién Xeral de Patrimonio Cultural y el planeamiento
urbanistico del municipio afectado, y en varias visitas al campo para comprobar la ubicacién de los elementos
inventariados y comprobar la posible afeccién sobre bienes etnograficos y arquitecténicos.

Se ha revisado previamente la existencia y posible afeccion de las obras de patrimonio cultural, etnografico
o arqueoldgico en la zona.

De acuerdo a lo observado en los planos y documentacion consultada, en la zona de actuacion no se han
localizado elementos del patrimonio cultural que pudieran ser afectados.

Una vez identificados los elementos del patrimonio arqueoldgico y cultural, y definidos sus limites exteriores,
se procedio a la identificacién de las actuaciones del proyecto que incidan sobre ellos, de forma directa o
indirecta, y que causen alguna modificacién o alteracion. El impacto una vez identificado sera descrito y
valorado, con las especificaciones puntuales que precisa el patrimonio arqueoldgico.

La definicién de los impactos segun la Legislacién se establecera conforme al Anexo VI de la Ley 21/2013,
de 9 de diciembre, de evaluacién ambiental. En dicho anexo se definen los siguientes impactos:

e Impacto Compatible: Aquel cuya recuperacion es inmediata tras el cese de la actividad, y no precisa
practicas protectoras o correctoras.

e Impacto Moderado: Aquel cuya recuperacién no precisa practicas protectoras o correctoras
intensivas, y en el que la consecucion de las condiciones ambientales iniciales requiere cierto tiempo.

e Impacto Severo: Aquel en el que la recuperacion de las condiciones del medio exige la adecuacion
de medidas protectoras o correctoras, y en el que aun con esas medidas, aquella recuperacion
precisa un periodo de tiempo dilatado.

e Impacto Critico: Aquel cuya magnitud es superior al umbral aceptable. Con él se produce una pérdida
permanente de la calidad de las condiciones ambientales, sin posible recuperacion, incluso con la
adopcién de medidas protectoras o correctoras.

e Impacto residual: pérdidas o alteraciones de los valores naturales cuantificadas en numero,
superficie, calidad, estructura y funcién, que no pueden ser evitadas ni reparadas, una vez aplicadas
in situ todas las posibles medidas de prevencién y correccién.

En el presente estudio, se adaptan las caracteristicas de los elementos patrimoniales a las exigencias
establecidas en la legislacién para establecer la valoracién de los impactos. Los criterios que se emplearan
tendran en cuenta una serie de aspectos, que seran mucho mas estrictos en el caso del patrimonio
arqueoldgico, por la propia naturaleza de este tipo de elementos patrimoniales.

e La definicién del bien. Si estd realmente definido como tal, teniendo en cuenta su estado de
conservacion. No es lo mismo un molino en ruinas que un molino en buen estado de conservacion.

e La alteracion fisica que padecera el bien con la ejecucion de las obras. Este hecho es mucho mas
estricto en el caso de yacimientos arqueoldgicos, de los que en muchos casos no se conocen los
limites precisos.

e La naturaleza del bien. Este hecho es de trascendental importancia, no es lo mismo afectar a un
hérreo que a una iglesia. En el caso de elementos arqueoldgicos se diferenciara entre zonas de
habitat (que tiene un area de dispersion incierta), representaciones graficas (que tiene una
localizacion puntual), las superficies de dispersion de materiales diferenciando los que son de
procedencia conocida de los de procedencia incierta o desconocida, etc.

e La importancia del bien. Se diferenciaran aquellos elementos por su importancia ya que hay
elementos que pueden ser puestos en valor o que por sus caracteristicas merecen ser conservados
y otros que por sus propias caracteristicas no tienen excesivo interés (un hérreo construido con
ladrillo y argamasa, por ejemplo). En los elementos arqueolégicos diferenciando yacimientos en
posicion primaria de aquellos en posicion derivada y si el nivel estd poco o muy alterado.

Segun estos criterios la Valoracion de los Impactos que se establece es:

e Area de Impacto Critico: La ley contempla el impacto critico como aquel que supera el umbral de lo
tolerable y que la zona no se recupera aun adoptando medidas correctoras. Es, por tanto, una zona
de proteccién integral donde no es posible realizar ningln tipo de obra ni esta permitido el paso de
maquinaria.

e Area de Impacto Severo: La ley entiende que este impacto necesita medidas correctoras y que el
lugar necesita un periodo de tiempo prolongado para su recuperacion al verse afectado directa o
indirectamente. Es pues una zona de proteccién en la que sélo es posible realizar obras tras la
ejecucién de una medida preventiva que valore el potencial patrimonial de la zona.

e Area de Impacto Moderado: La ley define esta zona como un lugar donde las medidas correctoras
permitirdn su recuperacién en un tiempo no muy prolongado puesto que no corren ningln riesgo de
alteracion, aunque por su proximidad si precisan de alguna medida correctora y de un control riguroso
durante la fase de remocién de tierras. Es una zona de respeto en la que es posible realizar las
obras, pero que deben ser realizadas con control arqueoldgico.

e Area de Impacto Compatible: Es una zona en la que la recuperacién del lugar no requiere medidas
correctoras importantes. Por tanto, se trata de una zona incluida dentro del area de respeto de un
yacimiento, punto de interés arqueoldgico el elemento arquitectdnico, pero a una distancia suficiente
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como para que las obras no afecten a ninguna estructura oculta el area de influencia del yacimiento
el elemento.
e Sin Impacto: Las obras se desarrollan fuera del area de proteccion.

Teniendo en cuenta que se establecen las siguientes zonas de proteccion entorno a los elementos
patrimoniales que varia segun el tipo de elemento:

e Elementos arqueoldgicos: 200 m. desde su linea exterior.

e Elementos arquitecténicos (Monasterios, iglesias, capillas, cementerios, santuarios, conjuntos
parroquiales, castillos, puentes, fuentes, etc.): 100 m. desde su punto mas exterior.

¢ Elementos etnograficos (horreos, palomares, cruceros, petos de animas, pontellas, molinos, etc.): 50
m. desde su punto mas exterior.

Ademas de los elementos catalogados hay que tener en cuenta el Decreto 449/1973, por el que se colocan
bajo proteccion del Estado los hérreos o cabazos antiguos en Asturias y Galicia, asi como de en aplicacion
de la Ley 16/1985 del Patrimonio de Patrimonio Histérico Esparol y en virtud de la Ley 16/1985 del Patrimonio
Historico Espariol y en virtud de la Ley 5/2016 de 4 de mayo de Patrimonio Cultural de Galicia, los hérreos
gallegos tienen proteccion B.l.C. (bien de interés cultural), lo que les otorga el mayor grado posible de
proteccion.

Las actuaciones previstas en el presente proyecto estan orientadas a la mejora de la seguridad vial de la
carretera, lo cual suponen una serie de intervenciones en superficie sobre los elementos viarios existentes,
tales como el refuerzo del firme existente, el redisefio de las intersecciones existentes, reposiciones de
tramos de acera y de instalaciones afectadas, el ensanche de la plataforma en determinadas emplazamientos
con diverso alcance, completado con la reorganizacién y mejora de la sefalizacion horizontal y vertical, asi
como del alumbrado viario.

A continuacion, identificamos las acciones del proyecto susceptibles de generar impactos

a) Acciones originadas durante la fase de ejecucién-construccién

e Instalaciones auxiliares: cerramientos y sefializaciones.

e Limpieza y desbroce del terreno: labores necesarias desde la fase de replanteo y que consisten en
la eliminacion de arboles, tocones, maleza o broza, en las zonas afectadas por la obra. Dentro de
esta accion también se incluye la limpieza de materiales inservibles presentes en la zona de obra.

e Demolicién del firme existente y correcta retirada de escombros del mismo.

e Construccién de estructuras de hormigén: ejecucién de arqueta, pozos de registro y boquillas y
aletas.

e Movimiento de tierras: incluye la excavacion de tierra vegetal, aporte y extendido de tierra vegetal,
excavacion y relleno de la explanada y de zanjas necesarias para la colacion de colectores.

e Ejecucion de firmes y pavimentos.

e Colocacién de tuberias y otros elementos complementarios.

e Senalizacion y elementos de proteccion.

e Transito de maquinaria: necesario para todas las labores de la fase de construccion.

e Paralizacion del tréfico vehicular.

e Deposito final de productos sobrantes y residuos.

e Generacion de renta y empleo.

b) Acciones originadas durante la fase de funcionamiento de la obra

e Circulacién de peatones.

e Mantenimiento de infraestructuras.

e Limpieza de zona de servidumbre viaria (residuos y retirada de vegetacion).

Una vez determinados las acciones susceptibles de generar impactos se analiza a continuacién, para cada
uno de los elementos identificados, las posibles afecciones e impactos, asi como las medidas correctoras
propuestas en caso de considerarse necesarias:

Aserradero movido por energia hidraulica

Afecciodn: Las obras se encuentran alejadas de elementos catalogados y fuera de su zona de
proteccion.

Impacto: No se produce impacto debido la distancia existente entre el elemento catalogado.

Medida correctora: Segln lo comentado anteriormente no se prevé impacto sobre el elemento y se
prohibe cualquier instalacion auxiliar o acopio dentro de su area de proteccion.

Igrexa de Godons

Afeccidn: Las obras se encuentran alejadas de elementos catalogados y fuera de su zona de
proteccion.

Impacto: No se produce impacto debido la distancia existente entre el elemento catalogado.

Medida correctora: Segln lo comentado anteriormente no se prevé impacto sobre el elemento y se
prohibe cualquier instalacion auxiliar o acopio dentro de su area de proteccion.

A cidade de Maceira

Afeccidn: Las obras se encuentran alejadas de elementos catalogados y fuera de su zona de
proteccion.

Impacto: No se produce impacto debido la distancia existente entre el elemento catalogado.

Medida correctora: Segln lo comentado anteriormente no se prevé impacto sobre el elemento y se
prohibe cualquier instalacion auxiliar o acopio dentro de su area de proteccion.

Castro de Maceira

Afeccidn: Las obras se encuentran alejadas de elementos catalogados y fuera de su zona de
proteccion.

Impacto: No se produce impacto debido la distancia existente entre el elemento catalogado.

Medida correctora: Segln lo comentado anteriormente no se prevé impacto sobre el elemento y se
prohibe cualquier instalacion auxiliar o acopio dentro de su area de proteccion.

A15 - ORDENACION ECOLOGICA, ESTETICA Y PAISAJISTICA. \DS920\SERVIDOR\05 PROYECTOS\11- ANO
2021\02-PROXECTOS\P-042-2021 COVELO AXI PONTEVEDRA\01.MEMORIA Y ANEJOS\ANEJOS\A15 -
ORDENACION ECOLOGICA, ESTETICA Y PAISAJISTICA

INnry

CONSULTORIA INRUPRE S.L.

PAG. 17 DE 18

pre-



- CONSELLERIA DE
| XUNTA INFRAESTRUTURAS
4o Sencia galega DE GALICIA | e mosILIDADE

MELLORA DA SEGURIDADE VIARIA NA INTERSECCION DO P.Q. 31+540 DA PO-255 EN COVELO. PO/21/115.06

A15 ORDENACION ECOLOGICA, ESTETICA Y PAISAJISTICA

En consecuencia, entendemos, que las obras NO afectan directamente ni a los elementos del patrimonio
arqueoldgico ni a los elementos del patrimonio arquitectonico, y por tanto los efectos que puedan producirse
son poco significativos, debido a que en general se encuentran alejados de las obras y fuera del &rea de
proteccion.

En el andlisis realizado de cada elemento se han recogido una serie de medidas correctoras, no obstante,
proponemos como medidas preventivas y correctoras generales para proteger el PATRIMONIO CULTURAL
cercano a la zona de actuacion a tener en cuenta durante la ejecucién de obras, las siguientes:

e Sidurante la fase de construccion y ejecucion de los trabajos sefialados apareciese algun elemento
de interés cultural, se seguira lo indicado por la administracion competente.

e Se sefializara convenientemente la zona de obras con el fin de que la poblacién cercana afectada
por las molestias temporales derivadas de los trabajos, conozcan en todo momento el alcance,
duracion y caracteristicas de los trabajos realizados.

e Se prohibe crear zonas de acopio y vertederos, asi como colocar instalaciones auxiliares dentro de
las zonas de proteccidn y respecto de los elementos existentes

9.1 PLANEAMIENTO URBANISTICO

En lo referente a la legislacion local, cabe destacar que el Plan General de Ordenacién Municipal del
Ayuntamiento de Covelo fue aprobado el 19 de mayo de 1999.

9.2 PATRIMONIO HISTORICO Y CULTURAL

En el Apéndice 1 se incluye el Estudio de Patrimonio Histérico y Cultural, en el que se analizan los elementos
de interés para el Patrimonio Histérico y Cultural que deben ser tenidos en cuenta en la ejecucién de las
obras contenidas en el presente proyecto.

10 TRAMITACIONES

Los organismos afectados por el presente proyecto y por lo tanto es necesaria la tramitacion de las
autorizaciones pertinentes, son:

TRAMITACIONES A REALIZAR

AFECCION ENTE OBJETO LEGISLACION

Art. 78 y concordantes del
DPH Zona Reglamento del Dominio

servidumbre- CHMS Autorizacién Publico Hidraulico (RDPH),
Polici aprobado por Real Decreto
olicia 849/1986, de 11 de abril (y
posteriores modificaciones)

Patrimonio
Cultural

Jefatura Territorial
de Coruna de la
Conselleria de
Cultura, Educacion,
Formacién
Profesional y
Universidades,

Servicio de
Patrimonio
Cultural

Informe /
Autorizacion

Ley 5/2016, del 4 de
mayo, del Patrimonio
Cultural de Galicia, art. 39

Decreto 103/2010, que
regula la composicién y
funcionamiento de las
comisiones territorial del
Patrimonio Historico
Gallego de competencias
de las comisiones
territoriales, articulo Unico
punto siete.

Instruccién de 8 de
noviembre de 2017 relativa
al tramite de autorizaciones

en materia de patrimonio
cultural en los bienes
inmuebles catalogados y
declarados de interés
cultural, sus contornos de
proteccién y las zonas de
amortiguacion

Carretera
provincial EP-
5104

Diputacion de
Pontevedra

Informe/Autorizacion

Ley 8/2013, de 28 de junio,
de carreteras de Galicia.
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1 ELEMENTOS CATALOGADOS

Distancia a la
Elemento catalogado de Patrimonio Cultural Grado de proteccion Ficha Tipo de Afeccidon actuacion mas
proxima (m)
ASERRADERO HIDRAULICO INTEGRAL AL 1 0-5-5 Fuera del area de proteccion 120
IGREXA PARROQUIAL DE SAN SALVADOR INTEGRAL AR 150-5-5 Fuera del &rea de proteccion 450
A CIDADE DE MACEIRA GA36013018 Fuera del area de proteccion 450
CASTRO DE MACEIRA GA36013017 Dentro del &rea de proteccién 330
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AREA CE FROTECCION DE ECIFICIOS , CONJUNTOS O ELEMENTOE PROTECIDOS.

IDENTIFICACION DO BEN N°
IGREXA PARROQUIAL DE SAN SALVADOR ARIS
ParRRCOUIA/LUGAR MacEiRA

IDENTIFICACION CARTOGRAFICA P.X.0.M.

Q=S=5B 1 O3 )%

GRAO DE PROTECCION

INTEGRAL

DESCRIPCION HISTORICA, TIPOLOXICA,
CONSTRUCTIVA E DO CONTORNO.

IGREXA DE PLANTA RECTANGULAR. FACHADA CON PORTA
DE ARCO LINTELADO RECERCADA [ »] 4 MOLCURAS
ACODADAS. CLAVE DECORADA E ENMARCADA POR
FPILASTRAS CON PNACU'_OS. HORNACINA CON "RCNT:":N
SEMICIRCULAR, TODA A FACHADA FLANQUEADA POR
PILASTRAS CON PINACULOS E CAMPANARIO CENTRAL DUN
CORPO. MUROS LATERAIS CON CATRO CONTRAFORTES.
ABSIDA MAIS ALTA CON PINACULOS NOS EXTREMOS E
CON DOUS CONTRAFORTES ANGULARES. ESCUDOC NA
CABECEIRA. SUBIDA © CAMPANARIO PROLONGADA CON
GCARITA

A15 - ORDENACION ECOLOGICA, ESTETICA Y PAISAJISTICA. \DS920\SERVIDOR\05 PROYECTOS\T1- ANO
2021\02-PROXECTOS\P-042-2021 COVELO AXI PONTEVEDRA\01.MEMORIA Y ANEJOS\ANEJOS\A15 -
ORDENAGION ECOLOGICA, ESTETICA Y PAISAJISTICA q

CUNSULTORIA \NRUPRE SL

PAG. 6 DE 8



u el XUNTA CONSELLERIA DE )
N M B8 OE GALICIA INFRAESTRUTURAS MELLORA DA SEGURIDADE VIARIA NA INTERSECCION DO P.Q. 31+540 DA PO-255 EN COVELO. PO/21/115.06
AT e E MOBILIDADE A15 ORDENACION ECOLOGICA, ESTETICA Y PAISAJISTICA, APENDICE 1

Bl XUNTA CONSELLERIA DE .
B o¢ Gaticia | SRR, & xacoveozr22
]
é 5 CATALOGO PATRIMONIO CULTURAL
g%%g PBA_actualizacion 2021
guid
o
gsé Covelo_70860 GA8013018 Pontevedra
3
[ NomE |
A Cidade de Maceira

Actualizacitn do Plan Bésco Autondmico apm bada por Rescludén da Dirccitn Xeral de Ordenadén do Terdtodo o

Uanismo do 21.12 2021

3 ?'7‘7 & ,
.,’rfi” . .”-‘-t;ljn_.‘ ;; P L \
_jvfzz’Af__.étff;;f;z:";SE:EE;E;L__:-__

SITUACION

| Nucleo I Vales
| Parroquia | Maceira (San Salvador)
I Concello I Covelo

—

A15 - ORDENACION ECOLOGICA, ESTETICA Y PAISAJISTICA. \DS920\SERVIDOR\05 PROYECTOS\11- ANO
2021\02-PROXECTOS\P-042-2021 COVELO AXI PONTEVEDRA\01.MEMORIA Y ANEJOS\ANEJOS\A15 -
ORDENACION ECOLOGICA, ESTETICA Y PAISAJISTICA

PAG. 7 DE 8

II'II'UpI'E"

CONSULTORIA INRUPRE S.L.



u el XUNTA CONSELLERIA DE ]
. M 4 DE GALICIA INFRAESTRUTURAS MELLORA DA SEGURIDADE VIARIA NA INTERSECCION DO P.Q. 31+540 DA PO-255 EN COVELO. PO/21/115.06
Il D E MOBILIDADE A15 ORDENACION ECOLOGICA, ESTETICA Y PAISAJISTICA, APENDICE 1
XUNTA CONSELLERIA DE
MEDIO AMBIENTE,
DE GALICIA | TERRITORIO E VIVENDA

CATALOGO PATRIMONIO CULTURAL
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COD_IMPRESION CODIGO PROVINCIA

Covelo_17878 GA36013017 Pontevedra

[ Nicleo |

[ Pamoqua | Maceira (San Saivador) Efmm

[ Concelo | coveo iy
IND: Industrial

| Codigo INE | 36013

X;Y ETRS89 UTM29
| DESCRICION | 554211; 4679110

Informacién xeogrifica do Plan Bésico Autondmico de Galicia actualizado por resalucién do 15/12/2023 da Direccidn Xeral de Ordenacién do Territorio e Urbanismo
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A16 EXPROPIACIONES

1 OBJETO

La finalidad del presente anexo es doble, en primer lugar, ha de servir para poder ajustarse a los requisitos
necesarios que ineludiblemente debe reunir todo proyecto para cumplir el tramite de su aprobacién definitiva,
de conformidad con la legislacién vigente y, en segundo lugar, debe servir de base de partida para la
incoacién y subsiguiente tramitacidn del expediente de expropiacidn, de los bienes y derechos afectados por
la ejecucion de las obras contenidas en el proyecto de referencia.

Por consiguiente, el presente anejo tiene la finalidad de definir, con toda la precision posible, los terrenos que
son estrictamente necesarios para la correcta ejecucion de las obras contempladas en este.

2 MARCOLEGAL

La legislacion vigente que da soporte a la expropiacién es la que se enumera a continuacion.

e Ley de 16 de diciembre de 1954, sobre expropiacion forzosa.

e Decreto de 26 de abril de 1957 por lo que se aprueba el Reglamento de la Ley de expropiacion
forzosa.

e RDL 7/2015 de 30 de octubre, por lo que se aprueba el texto refundido de la Ley del Suelo y
Rehabiltacion Urbana.

e RD 1492/2011 de 24 de octubre, por lo que se aprueba el Reglamento de valoraciones de la Ley del
Suelo.

e Ley 6/2015 del 7 de agosto, por la que se modifica la Ley 8/2013 de carreteras de Galicia.

e Decreto 66/2016 de 26 de mayo, por lo que se aprueba el Reglamento General de Carreteras de
Galicia.

e Ley 2/2016 de 10 de febrero, del Suelo de Galicia.

3 AFECCIONES

Para la correcta ejecucion de las obras contenidas en el proyecto, se definen tres tipos de afeccién: la
expropiacion propiamente dicha, la imposicion de servidumbres y la ocupacion temporal.

3.1 EXPROPIACION

Se expropia el pleno dominio de las superficies que ocupen la explanacion de las obras, las de sus elementos
funcionales y las de las instalaciones permanentes que tengan por objeto una correcta explotacién, asi como
las de todos los elementos y obras anexas o complementarias definidas en el proyecto que coincidan con la
rasante del terreno o sobresalgan de él, y en todo caso las superficies que sean imprescindibles para
cumplimentar la normativa legal vigente para este tipo de obras, en especial las contenidas en el Decreto
66/2016, del Reglamento General de Carreteras de Galicia.

Los datos empleados para determinar las expropiaciones necesarias tienen el siguiente origen:

e Parcelario y datos catastrales de las fincas, obtenidos de la sede electrénica del Catastro.
e Limite del dominio publico actual de la carretera PO-255 proporcionado por la AXI.

Se considerara como criterio general para fijar una banda de expropiacion, una linea ubicada a partir de la
arista exterior de la explanacion (coronacién de desmonte o pie de terraplén). Logicamente, dadas las
caracteristicas del tipo de actuacion que desarrolla el presente proyecto, este criterio no es rigido y habra
muchas zonas donde la banda de expropiacién tratara de cefiirse a cierres existentes u otros condicionantes.
El resultado final de este proceso queda reflejado en el plano parcelario que acompana este anejo.

3.2 IMPOSICION DE SERVIDUMBRE

Se define como imposicion de servidumbre, las correspondientes franjas de terreno sobre las que es
imprescindible imponer una serie de gravamenes, al objeto de limitar el ejercicio del pleno dominio del
inmueble.

En este proyecto no se prevé la constitucion de servidumbres.

3.3 OCUPACION TEMPORAL

Se definen de este modo aquellas franjas de terreno que resulta estrictamente necesario ocupar para llevar
a cabo la correcta ejecucién de las obras contenidas en el proyecto y por un espacio de tiempo determinado,
generalmente coincidente con el periodo de finalizaciéon de las mismas.

4 DESCRIPCION DE LAS EXPROPIACIONES

4.1 EXPROPIACION DE TERRENOS

La expropiacién correspondiente a las obras incluidas en el presente proyecto, resultante de la aplicacion de
los criterios y parametros expuestos anteriormente, afecta a una superficie total de 806,76 m?2 localizada en
el Término Municipal de Covelo.

El desglose de las superficies objeto de expropiacion es el siguiente:

SITUACION BASICA DEL SUPERFICIE
SUELO (m?)
URBANIZADO 454.22
RURAL 774.19
TOTAL 1228.41

Se incluye en el apéndice n®1 el plano parcelario donde se marcan las expropiaciones necesarias para poner
la disposicién a totalidad de la superficie de ocupacién de la obra.
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En el apéndice n°2 se acerca el listado de bienes afectados.

Se incluye en el apéndice n®3 una ficha descriptiva con la relacion de bienes y derechos afectados de forma
ordenada de la parcela catastral afectada, indicando si es una ocupacion provisional o definitiva, con
expresion de los siguientes datos:

e Numero de orden en el expediente expropiatorio y nimero del plano parcelario del proyecto en el
que se encuentra la finca.

e Identificacion catastral del poligono y parcela.

* Nombre del propietario del bien afectado.

e Extension o superficie de la finca completa y de la parte de la misma que sea objeto de expropiacion,
incluyendo todos los bienes y derechos que sean indemnizables.

e Situacion del suelo y calificacién segun cultivos o uso, en su caso.

5 VALORACION

5.1 CRITERIOS DE VALORACION

En cuanto a la valoracion e indemnizaciones por la expropiacion definitiva u ocupacion temporal de terrenos,
se siguieron los criterios de expropiacién definidos por la legislacion vigente para este tipo de obras, en este
caso, el Texto Refundido de la Ley del Suelo aprobado por Real Decreto Legislativo 1492/2011, de 24 de
octubre, en particular de sus articulos 12 y 21 a 24, asi como la Ley de Expropiacién Forzosa, en particular
de sus articulos 36 a 47 y concordantes de su Reglamento.

No se valoraron aquellas parcelas o bienes afectados cuya propiedad sea del Estado, Comunidad Auténoma
de Galicia, Provincia de Pontevedra o del Ayuntamiento de Covelo, dada su naturaleza juridica de bien
publico. La disposicion de este tipo de terrenos queda de este modo a expensas del tramite de cesién entre
administraciones publicas.

Debe sefialarse de modo expreso que la cantidad determinada anteriormente es exclusivamente para uso y
conocimiento de la administracién, y que necesaria e ineludiblemente habra de ajustarse y concretarse, de
conformidad con el mandato y jurisprudencia constitucional, en cada caso y para cada finca afectada, en el
preceptivo expediente expropiatorio que forzosa y necesariamente habra de incoarse.

5.1.1 VALORACION DEL SUELO

Segun el Art. 35 del RDL 7/2015 los criterios generales para la valoracion de inmuebles son los siguientes;
De acuerdo con el articulo 21 del citado Real Decreto, esta en situacién de suelo rural:

a) En todo caso, el suelo preservado por la ordenacién territorial y urbanistica de su transformacion
mediante la urbanizacién, que debera incluir, como minimo, los terrenos excluidos de dicha

transformacién por la legislacién de proteccién o policia del dominio publico, de la naturaleza o del
patrimonio cultural, los que deban quedar sujetos a tal proteccién conforme a la ordenacion territorial

y urbanistica por los valores en ellos concurrentes, incluso los ecoldgicos, agricolas, ganaderos,
forestales y paisajisticos, asi como aquéllos con riesgos naturales o tecnolégicos, incluidos los de
inundacién o de otros accidentes graves, y cuantos otros prevea la legislacion de ordenacion
territorial o urbanistica.

El suelo para el que los instrumentos de ordenacion territorial y urbanistica prevean o permitan su
paso a la situacién de suelo urbanizado, hasta que termine la correspondiente actuacién de
urbanizacion, y cualquier otro que no redna los requisitos a que se refiere el apartado siguiente.

Se encuentra en la situacién de suelo urbanizado el que, estando legalmente integrado en una malla urbana
conformada por una red de viales, dotaciones y parcelas propia del nicleo o asentamiento de poblacion del
que forme parte, cumpla alguna de las siguientes condiciones:

a)
b)

Haber sido urbanizado en ejecucién del correspondiente instrumento de ordenacion.

Tener instaladas y operativas, conforme a lo establecido en la legislacion urbanistica aplicable, las
infraestructuras y los servicios necesarios, mediante su conexién en red, para satisfacer la demanda
de los usos y edificaciones existentes o previstos por la ordenacién urbanistica o poder llegar a contar
con ellos sin otras obras que las de conexion con las instalaciones preexistentes. El hecho de que el
suelo sea colindante con carreteras de circunvalacion o con vias de comunicacién interurbanas no
comportara, por si mismo, su consideracién como suelo urbanizado.

Estar ocupado por la edificacién, en el porcentaje de los espacios aptos para ella que determine la
legislacién de ordenacion territorial o urbanistica, segun la ordenacién propuesta por el instrumento
de planificacion correspondiente.

4. También se encuentra en la situacién de suelo urbanizado, el incluido en los nicleos rurales tradicionales
legalmente asentados en el medio rural, siempre que la legislacion de ordenacion territorial y urbanistica les
atribuya la condicion de suelo urbano o asimilada y cuando, de conformidad con ella, cuenten con las
dotaciones, infraestructuras y servicios requeridos al efecto.

Suelo rural

1. Cuando el suelo sea rural a los efectos de esta ley y de conformidad con lo dispuesto en la
Disposiciéon adicional séptima:

a) Los terrenos se tasaran mediante la capitalizacion de la renta anual real o potencial, la
que sea superior, de la explotacion segun su estado en el momento al que deba entenderse
referida la valoracion.

La renta potencial se calculara atendiendo al rendimiento del uso, disfrute o explotacion de que sean
susceptibles los terrenos conforme a la legislacion que les sea aplicable, utilizando los medios
técnicos normales para su produccion. Incluira, en su caso, como ingresos las subvenciones que,
con caracter estable, se otorguen a los cultivos y aprovechamientos considerados para su calculo y
se descontaran los costes necesarios para la explotacion considerada.

El valor del suelo rural asi obtenido podra ser corregido al alza en funcion de factores objetivos de
localizacion, como la accesibilidad a nucleos de poblacion o a centros de actividad econémica o la
ubicacion en entornos de singular valor ambiental o paisajistico, cuya aplicacion y ponderacion habra
de ser justificada en el correspondiente expediente de valoracion, todo ello en los términos que
reglamentariamente se establezcan.
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b) Las edificaciones, construcciones e instalaciones, cuando deban valorarse con
independencia del suelo, se tasaran por el método de coste de reposicion segtn su estado
y antigiiedad en el momento al que deba entenderse referida la valoracion.

c) Las plantaciones y los sembrados preexistentes, asi como las indemnizaciones por razon
de arrendamientos rusticos u otros derechos, se tasaran con arreglo a los criterios de las
Leyes de Expropiacion Forzosa y de Arrendamientos Rusticos.

2. En ninguno de los casos previstos en el apartado anterior podran considerarse expectativas
derivadas de la asignacion de edificabilidades y usos por la ordenacion territorial o urbanistica que
no hayan sido aun plenamente realizados.

La determinacion del tipo de capitalizacion se realiza de acuerdo a lo indicado en la disposicion adicional
séptima del RDL 7/2015, es decir, utilizando como tipo de capitalizacion el valor promedio de los datos
anuales publicados por el Banco de Espafa de la rentabilidad de las Obligaciones del Estado a 30 afos,
correspondientes a los tres afos anteriores a la fecha a la que deba entenderse referida la valoracion y cuyos
datos se incluyen a continuacion:

Datos anuales
(mes de diciembre)

2019 2020 2021

Mercados de deuda. Rentabilidades
(precios de operaciones cruzadas)

Rentabilidad letrasa12meses . . . . . . . -0,48 -0,62 -0,59
Rentabilidad bonosa3afios . . . . . . . . -0,29 -0,53 -0,46
Rentabilidad bonosaSafios . . . . . . . . -0,05 -0,42 -0,18
Rentabilidad obligaciones a 10 afios . . . . 0,44 0,04 0,41
Volatilidad histérica a 3 meses

de las obligacionesa10afios . . . . . . . 9,33 10,62 11,08
Rentabilidad obligaciones a 15 afios . . . . 0,71 0,36 0,69
Rentabilidad obligaciones a 30 afios . . . . 1,31 0,86 1,19

Rentabilidad acumulada Deuda Puablica . . . -

Si calculamos el valor promedio de los 3 afos anteriores (2019, 2020 y 2021) de la Rentabilidad de las
Obligaciones del Estado a 30 afos, se obtiene una capitalizacion (r) de 1,12.

Este tipo de capitalizacion se ha corregido aplicando al valor indicado anteriormente un coeficiente corrector
en funcién del tipo de cultivo, explotacion o aprovechamiento del suelo segun la tabla incluida en el anexo |
del RD 1492/2011.

Las fincas que por diversas circunstancias son de dominio publico, tienen a efectos de expropiacion un valor
unitario cero.

Suelo urbano

1. Para la valoracion del suelo urbanizado que no esta edificado, o en que la edificacion existente o
en curso de ejecucion es ilegal o se encuentra en situacion de ruina fisica:

a) Se consideraran como uso y edificabilidad de referencia los atribuidos a la parcela por la
ordenacion urbanistica, incluido en su caso el de vivienda sujeta a algin régimen de
proteccion que permita tasar su precio maximo en venta o alquiler.

Si los terrenos no tienen asignada edificabilidad o uso privado por la ordenacién urbanistica,
se les atribuird la edificabilidad media y el uso mayoritario en el &mbito espacial homogéneo
en que por usos y tipologias la ordenacién urbanistica los haya incluido.

b) Se aplicard a dicha edificabilidad el valor de repercusién del suelo segin el uso
correspondiente, determinado por el método residual estatico.

c) De la cantidad resultante de la letra anterior se descontara, en su caso, el valor de los
deberes y cargas pendientes para poder realizar la edificabilidad prevista.

2. Cuando se trate de suelo edificado o en curso de edificacion, el valor de la tasacién sera el superior
de los siguientes:

a) El determinado por la tasacion conjunta del suelo y de la edificacidn existente que se ajuste
a la legalidad, por el método de comparacion, aplicado exclusivamente a los usos de la
edificacion existente o la construccion ya realizada.

b) El determinado por el método residual del apartado 1 de este articulo, aplicado
exclusivamente al suelo, sin consideracién de la edificacion existente o la construccion ya
realizada.

3. Cuando se trate de suelo urbanizado sometido a actuaciones de reforma o renovacion de la
urbanizacion, el método residual a que se refieren los apartados anteriores considerara los usos y
edificabilidades atribuidos por la ordenacion en su situacion de origen.

5.1.2 VALORACION DEL VUELO E INSTALACIONES AFECTADAS

Conforme a las previsiones del Art. 35y 36 de RDL 7/2015:

Las edificaciones, construcciones e instalaciones, los sembrados y las plantaciones en el suelo rural, se
tasaran con independencia de los terrenos siempre que se ajusten a la legalidad al tiempo de la valoracion,
sean compatibles con el uso o rendimiento considerado en la valoracién del suelo y no hayan sido tenidos
en cuenta en dicha valoracion por su caracter de mejoras permanentes.

En el suelo urbanizado, las edificaciones, construcciones e instalaciones que se ajusten a la legalidad se
tasaran conjuntamente con el suelo en la forma prevista en el apartado 2 del articulo 37.

Se entiende que las edificaciones, construcciones e instalaciones se ajustan a la legalidad al tiempo de su
valoracién cuando se realizaron de conformidad con la ordenacion urbanistica y el acto administrativo
legitimate que requiriesen, o han sido posteriormente legalizadas de conformidad con lo dispuesto en la
legislacion urbanistica.
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La valoracién de las edificaciones o construcciones tendrd en cuenta su antigledad y su estado de
conservacion. Si han quedado incursas en la situacion de fuera de ordenacion, su valor se reducird en
proporcién al tiempo transcurrido de su vida Util.

5.1.3 IMPOSICION DE SERVIDUMBRE

Las servidumbres se valoraran en funcién del grado de limitacién del pleno dominio impuesto sobre la parcela
afectada. Para ello se parte del valor unitario de expropiacion para cada tipo de suelo, indemnizandose la
constitucién de la servidumbre con el 60% de este valor.

Se valoran en funcién del tipo de gravamen o grado de limitacién del pleno dominio impuesto sobre el bien o
parcela afectada. En general se valora teniendo en cuenta la diferencia entre el valor en venta que poseia la
parcela inicialmente a la imposicion de la servidumbre y el valor en venta que poseerd como consecuencia
de la carga o gravamen que se pretende imponer. En consecuencia, en atencién al gravamen que supone a
la finca, se viene considerando el valor de dicha imposicion en un rango entre el 40 % y 60 % del valor de la
propiedad.

En este proyecto no se prevé necesario la constitucion de servidumbres.

5.1.4 OCUPACION TEMPORAL

De acuerdo con la ley de Expropiacion Forzosa las valoraciones de las ocupaciones temporales se referiran
a la apreciacion de los rendimientos que el propietario ha dejado de percibir por las rentas vencidas durante
la ocupacion, mas los perjuicios que se causen a la finca y/o los gastos que suponga restituirla a su estado
primitivo.

Esta indemnizacién se valora en el 10% del valor de expropiacién del terreno afectado por cada afio de
ocupacion de mismo. Al valor calculado por ocupacion del suelo se le afiade el 100% del valor del vuelo.

En el caso de terrenos incluidos en Suelo Urbanizado, se estima en un 2% del valor de los terrenos ocupados
temporalmente, que equivale al establecido por la Ley de Impuestos Patrimoniales y Actos Juridicos
Documentados para la valoracion de usufructos temporales.

En este proyecto estd previsto realizar ocupaciones temporales de terrenos en una franja de 5m desde los
bordes de la explanacion.

5.1.5 PRECIOS UNITARIOS

La determinacién de los precios unitarios se realiza mediante la aplicacién de la metodologia expuesta y
teniendo en cuenta las caracteristicas siguientes:

Las condiciones agronémicas, litolégicas y topograficas.

Los planes urbanisticos vigentes en las diversas comarcas y municipios afectados.

De la prospeccion del mercado de productos agrarios.

Rendimientos agrarios medios y subvenciones segun Instituciones y Organismos Oficiales.

oo >

E. Del estudio y comparacion con otras expropiaciones realizadas en la zona, tanto por el Estado,
Comunidades Auténomas, Provincias o Municipios, como de otras Entidades o Empresas publicas
(ADIF, FEVE, Gas, Redes Eléctricas, Autopista, etc.).

5.1.6 VALORACION DE LOS BIENES Y DERECHOS AFECTADOS

Una vez definidos los terrenos afectados por las obras y obtenidos los precios unitarios a aplicar, a
continuacion, se recoge la estimacion presupuestaria para las expropiaciones correspondientes a las obras
incluidas en el presente Proyecto.

Como se ha indicado anteriormente, no se han valorado aquellas parcelas o derechos cuya naturaleza
juridica sea de bien publico.

No se ha considerado indemnizacion por rapida ocupacion de las parcelas, puesto que no se estiman
prejuicios derivados de una rapida ocupacién, como mudanzas o cosechas pendientes, ya que no hay en
general suelos habitados o cultivados en la zona a expropiar.

Para la obtencién del presupuesto final de expropiaciones, se han tenido en cuenta un incremento del 5% en
concepto de premio de afeccidén sobre el total, tal y como se establece en el articulo 47 de la Ley de
Expropiacion Forzosa de 1954, “En todos los casos de expropiacién se abonara al expropiado, ademas del
justo precio fijado en la forma establecida en los articulos anteriores, un 5% como premio de afeccion”.

VALORACION

EXPROPIACION 8,442.59 €
OCUPACION TEMPORAL 0.00 €
SERVIDUMBRE 0.00 €
BIENES AFECATDOS 0.00 €
SUMA 8,442.59 €
PREMIO DE AFECCION (5%) 422.12939
TOTAL EXPROPIACIONES E INDEMNIZACIONES | 8,864.72 €

El presupuesto estimado del suelo y bienes de la presente expropiacién, debido a ocupaciones derivadas del
trazado, teniendo en cuenta para su calculo la situacion basica del suelo, su clasificacion urbanistica y su
aprovechamiento agricola en los términos municipales afectados, aplicando los precios recogidos en las
tablas anteriores, aplicandole el Premio de Afeccion regulado por el Art. 47 LEF alcanza el valor total de
OCHO MIL OCHOCIENTOS SESENTA Y CUATRO EUROSCON SETENTA Y DOS CENTIMOS (8,864.72
€).

Hay que indicar que la cantidad determinada anteriormente ES EXCLUSIVAMENTE PARA USO Y
CONOCIMIENTO DE LA ADMINISTRACION, Y QUE NECESARIA E INELUDIBLEMENTE HABRA DE
AJUSTARSE Y CONCRETARSE, DE CONFORMIDAD CON EL MANDATO Y JURISPRUDENCIA
CONSTITUCIONAL, EN CADA CASO Y PARA CADA FINCA AFECTADA, EN EL PRECEPTIVO
EXPEDIENTE EXPROPIATORIO QUE FORZOSA Y NECESARIAMENTE HABRA DE INCOARSE.
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6 BIENES Y DERECHOS AFECTADOS

6.1 DETERMINACION DE LOS BIENES Y DERECHOS AFECTADOS

A los efectos que establece el articulo 17 de la vigente Ley de Expropiacién Forzosa de 16 de Diciembre de
1954 y concordantes con su Reglamento de 26 de Abril de 1957, se elabora la preceptiva relacion concreta
e individualizada, en la que se describen todos los aspectos materiales y juridicos de los bienes o derechos
que se consideran de necesaria expropiacion.

Dicha Relacién de Bienes y Derechos afectados comprende, de forma ordenada y a modo de resumen, todas
las fincas o parcelas catastrales afectadas, indicando si es una ocupacion provisional o definitiva, con
expresion de los siguientes datos:

e Numero de orden en el expediente expropiatorio y nimero del plano parcelario del proyecto en el
que se encuentra la finca.

e Término Municipal.

e [dentificacién catastral del poligono y parcela.

e Nombre y domicilio del propietario del bien afectado.

e (Cultivadores, aparceros, arrendatarios e inquilinos, con nombre de los mismos.

e Extension o superficie de la finca completa y de la parte de la misma que sea objeto de expropiacion,
incluyendo todos los bienes y derechos que sean indemnizables.

e Régimen urbanistico del suelo y calificacién segln cultivos, en su caso.

e Valoracién completa de todos los elementos objeto de expropiacion, segun comprobacién in situ del
tipo de terreno y posibles elementos indemnizables.

La informacién necesaria para la preparacion de la referida relacion se ha obtenido a través de la informacion
catastral facilitada por la Axencia Galega de Infraestruturas, la observacion de las ortofotografias del PNOA
y la inspeccion directa “in situ” de las propiedades afectadas.

6.2 RELACION CONCRETA E INDIVIDUALIZADA DE LOS BIENES Y
DERECHOS AFECTADOS POR MUNICIPIOS

Se incluye la preceptiva relacion concreta e individualizada de los bienes y derechos que se consideran de
necesaria expropiacion, agrupados por municipios, en el Apéndice 1.

A la partir de los distintos aprovechamientos reflejados en la Relacién concreta e individualizada de los bienes
y derechos afectados, se incluye a continuacion tabla resumen con las superficies afectadas para cada tipo
de aprovechamiento ordenadas en orden a su importancia.

SUPERFICIE AFECCION (m2)

EXPROPIACIO OCUPACION SERVIDUMBR

APROVECHAMIENTO N TEMPORAL E

PD-PRADOS O

PRADERAS 454 .22 0.00 0.00 454.22 | 36.98%

EU-EUCALIPTOS 143.60 0.00 0.00 143.60 | 11.69%

MT-MATORRAL 630.59 0.00 0.00 630.59 | 51.33%
1228.4 | 100.00

TOTAL 1228.41 0.00 0.00 1 %

7 PLANOS DE EXPROPIACION Y POLIGONAL DEL LIMITE DE
EXPROPIACION

En el Apéndice 2 se incluyen los planos parcelarios en los que se define la superficie afectada de cada una
de las parcelas identificadas.

En el Apéndice 2 se adjuntan también los planos con la representacién grafica en planta de los vértices de
la linea de expropiacion, y en el apéndice 3 el listado de coordenadas de dichos puntos.

8 FICHAS INDIVIDUALES DE LAS PARCELAS AFECTADAS

Se incluyen como Apéndice 4 las fichas individuales de cada una de las fincas afectadas.

A16 — EXPROPIACIONES. \\DS920\SERVIDOR\05 PROYECTOS\11- ANO 2021\02-PROXECTOS\P-042-2021
COVELO AXI PONTEVEDRA\01.MEMORIA Y ANEJOS\ANEJOS\A16 - EXPROPIACIONES

INnry

CCONSULTORIA INRUPRE S.L.

PAG.7DE 7

pres






u +<%7>+ XU NTA CONSELLERIA DE 3
- m oy DE GALICIA INFRAESTRUTURAS MELLORA DA SEGURIDADE VIARIA NA INTERSECCION DO P.Q. 31+540 DA PO-255 EN COVELO
de infraestrgturgs +Y+ E MOBILIDADE A1 6 EXPROP'AC'ONES

APENDICE 1: RELACION DE BIENES Y DERECHOS

A16 — EXPROPIACIONES. \\Ds920\servidor\05 Proyectos\11- ANO 2021\02-PROXECTOS\P-042-2021 Covelo AXI
Pontevedra\01.Memoria y Anejos\ANEJOS\A16 - EXPROPIACIONES

Infupre®






* KR XUNTA CONSELLERIA DE )
. m M DE GALICIA INFRAESTRUTURAS MELLORA DA SEGURIDADE VIARIA NA INTERSECCION DO P.Q. 31+540 DA PO-255 EN COVELO. PO/21/115.06
PR L D¢ E MOBILIDADE A16 EXPROPIACIONES, APENDICE 1
INDICE
1 RELACION DE BIENES Y DERECHOS ......ooeeeeeeeeeeeeeeeeesesesessnsesessesssssnssnsessssnsenees 3
A16 — EXPROPIACIONES. \DS920\SERVIDOR\05 PROYECTOS\11- ANO 2021\02-PROXECTOS\P-042-2021 PAG 1 DE 3

COVELO AXI PONTEVEDRA\01.MEMORIA Y ANEJOS\ANEJOS\A16 - EXPROPIACIONES

Il'II'U[:lI'E.l!E

CONSULTORIA INRUPRE S.L.






XUNTA CONSELLERIA DE ,
INFRAESTRUTURAS MELLORA DA SEGURIDADE VIARIA NA INTERSECCION DO P.Q. 31+540 DA PO-255 EN COVELO. PO/21/115.06

DE GALICIA | & mosiLipADE A16 EXPROPIACIONES, APENDICE 1

axencia galega
de infraestruturas

1 RELACION DE BIENES Y DERECHOS

ID Y REFERENCIA CATASTRAL TITULAR DATOS PARCELA SUPERFICIES AFECTADAS
SITUACION
FIN;: A CONCELLO REF. CATASTRAL POLIGONO PARCELA AP:IjD o 22 APELIDO gcly':iifica do CL;\SEODE US?C:: ::f:;AL AUBeY :::Zr:i\tlf‘gAMENTo CLASIFICACION URBANISTICA BA::;'_AODO (Six::z:‘:gi SS;::;LCIERA
(Catastro) (RDL 7/2015) (m2) (m2)
1 COVELO | 36013A031003650001EU 31 365 FERNANDO JAVIER PRADO PRADO **%1399** | Urbano Suelo sin edif. PD-Prados o praderas Solo de Nucleo Rural sen categorizar | Urbanizado 2,561 445.96
2 COVELO | 36013A029006040000WF 29 604 MARCELINO LOSADA LOUREIRO |- Rustico Agrario EU-Eucaliptus Solo Rustico de especial proteccidon | Rural 476 111.64
3 COVELO | 36013A029006030000WT 29 603 CARMEN (HEREDEROS DE) | VALES PINA **x*%09g0** | Rustico Agrario EU-Eucaliptus Solo Rustico de especial proteccién | Rural 265 23.16
4 COVELO | 36013A029006020000WL 29 602 JOSE LOPEZ RODRIGUEZ | - Rustico Agrario EU-Eucaliptus Solo Rustico de especial proteccién | Rural 159 8.80
5 COVELO | 36013A031003640000WB 31 364 - - - - Urbano Suelo sin edif. PD-Prados o praderas Solo de Nucleo Rural sen categorizar | Urbanizado 327 8.26
6 COVELO | 36013A031003840000WI 31 384 JOSE LOPEZ RODRIGUEZ | - Rustico Agrario MT-Matorral Solo Rustico de especial proteccion | Rural 590 20.09
7 COVELO | 36013A031003830000WX 31 383 LIONEL AUGUSTO MARTINEZ | PNA - Rustico Agrario MT-Matorral Solo Rustico de especial proteccidon | Rural 859 330.67
8 COVELO | 36013A031003810000WR 31 381 - - - - Rustico Agrario MT-Matorral Solo Rustico de especial proteccién | Rural 257 228.88
9 COVELO | 36013A031003850000WJ 31 385 MARIA DEL CARMEN VAZQUEZ | SANCHEZ **xxgg30** | Rustico Agrario MT-Matorral Solo Rustico de especial proteccién | Ryral 669 50.95
TOTALES 1,228.41
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